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Przedmiotem patentu nr 49256 jest urzadzenie
do przetaczania wozoéw po szynach, zwlaszcza wo-
z6w kopalnianych, zlozone z dwéch sprzezonych
ze soba napedzanych lancuchéw bez konca prze-

nizej jest rozwigzanie przechodzenia zabieraka
przez kolo lancuchowe przy zachowaniu polozenia
pionowego, a wiec bez powstawania szkodliwego
przyspieszenia. Jest to wedlug wynalazku osigg-

biegajacych miedzy kolami lancuchowymi o osiach 5 nigte przez nadanie dolnej prowadnicy odpowied-
poziomych z wilgczonymi do lancuchéw zabiera- niej krzywizny. Dzieki temu rozwigzaniu, mozliwe
kami, ktore stykajgc sie z osiami wozéw zmuszaja jest umieszczenie obu ké! laiAcuchowych na jed-
je do przetaczania sie nad urzadzeniem. nym poziomie i prostolinijne prowadzenie miedzy
Zaleta rozwigzania wedlug patentu nr 49 256, nimi lancuchéw zaréwno w gérnym ciggu robo-
dzieki ktérej to urzadzenie przewyzsza podobne 10 czym jak i w dolnym ciggu powrotnym. Zacho-
urzadzenia dawniejsze, jest unikniecie przyspie- wanie w rozwigzaniu wedlug wynalazku prosto-
szenia, ktore nadaja wozom zabieraki w chwili linijnoSci gbérnego ciggu roboczego tlancuchéw
nachylania sie przy przej§ciu przez kolo lancu- uczynilo zbedng gérna prowadnice wedlug pa-
chowe. Unikniecie tej szkodliwej wtaSciwo$ci osig- tentu gléwnego, co stanowi uproszczenie urzadze-
gnieto przez obnizanie zabieraka prowadzonego 1 nia. Wyzsze umieszczenie kota lancuchowego
miedzy prowadnica dolng i gérng w koncowym umozliwilo uczynienie calego urzadzenia bardziej
odcinku jego posuwu roboczego, to jest przed plaskim, co jest wazne, gdyz wymaga mniejszej
dojSciem do przedniego kola lancuchowego, ktére glebokosSci kanaléw w torze miedzy szynami.
réwniez jest obnizone w poréwnaniu z linig prze- Druga szczegblnie korzystng cecha konstruk-
biegu lancuch6éw. Zabierak obnizajgc sie przy za- 20 cyjna jest rozwigzanie zabieraka jako dwoch od-
chowaniu pionowego polozenia odlgcza sie od osi rebnych elementéw polaczonych uchylnie, z kt6-
popychanego wozu i dopiero, gdy znajduje sie rych jeden stanowi widly przeznaczone do bez-
ponizej poziomu osi, wchodzi na przednie kolo posredniego styku 2z osig przetaczanego wozu,
tancuchowe, a woéwczas pochylanie sie jego przy a drugi stanowi podstawe czyli woézek zabieraka
przechodzeniu przez to koto jest juz nieszkodliwe. 2 posuwajacy si¢ po prowadnicy. O§ obrotu uchyl-
Wynalazek polega na wprowadzeniu do urza- nego polgczenia przechodzi w widlach ponizej ich
dzenia wedlug patentu nr 49256 dwoéch nowych S§rodka cigzkoSci, dzieki czemu widly majg dwa
cech konstrukcyjnych, dzieki ktorym urzadzenie to mozliwe polozenia, Jedno przy przesunieciu §rodka
osigga dalsze zalety. ciezkoSci do tylu, w ktérym to potozeniu widly
Jedng z tych cech opisanych szczegélowo po- 30 stoja pionowo, a nie moga si¢ pochylié do tylu,«
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gdyz opieraja si¢ na wystepie uksztaltowanym na
woézku zabieraka. W drugim polozeniu przy prze-
sunieciu Srodka ciezko$ci do przodu, widly lezg
poziomo skierowane do przodu i nie mogg sie
dalej odchyli¢é w dét, gdyz opierajg sie na tylnej
czeSci woézka. Przechodzgc przez koto lancucho-
we tylne, czyli z dolnego ciggu powrotnego do
gérnego ciagu roboczego, widly zabieraka uzysku-
ja polozenie pionowe, gdyz opieraja sie na wy-
stepie woézka zabieraka i polozenie to zachowuja
do kohca ciggu roboczego. Jednakze mozna je

latwo przerzuci¢ niewielkg sila poprzez punkt_

rbwnowagi nietrwalej, aby przyjely potozenie po-
ziome. Polozenie poziome przyjmujg one na przy-
ktad w zetknieciu z niska podbudows elektrowozu
przejezdzajacego przez urzadzenie w kierunku od
tylu do przodu. Gdy widly zabierak6w przy unie-
ruchomionym urzgdzeniu znajdujg sie w polozeniu
poziomym nic z urzgdzenia nie wystaje ponad
szyny, co umozliwia swobodny przejazd elektro-
wozéw w obu kierunkach. Wystarczy jednak uru-
chomienie urzadzenia, aby zjawily sie od tylu
zabieraki sungce sie¢ jeden za drugim z widlami
ustawionymi pionowo i rozpoczely przetaczanie
woz6w nad urzadzeniem. Gdyby =zabierak nie
skladat sie z dwoécly uchylnych elementéw lecz
stanowil jedng calo$é, pochyleniu widel musialoby
towarzyszyé pionowe ustawienie tylnej czeSci
wobzka, co stanowilo by przeszkode dla przejazdu
elektrowozé6w i innych woz6bw o niZzszym pod-
woziu.

W niektérych znanych urzadzeniach do prze-
taczania wozéw, aby osiagnaé mozliwo$§é prze-
taczania w obie strony elektrowozéw o nizszym
podwoziu cato§é urzadzenia jest przesuwna w pio-
nie za pomocg pneumatycznych sifownikéw i albo
chowa sie w glebokim kanale, albo zostaje pod-
niesiona w potozenie gérne w celu wykonywania
pracy. Catkowitg swobode przejazdu pojazdow
o niskim podwoziu osiggnieto w urzadzeniu we-
dlug wynalazku znacznie proSciej i taniej,

Istotne fragmenty urzadzenia wedlug wynalazku
r6znigce to urzadzenie od urzadzenia wedlug pa-
tentu nr 49256 przedstawiono na rysunkach
schematycznych na ktérych fig. 1 przedstawia
zabierak w widoku bocznym w chwili wchodzenia
na przednie koto lancuchowe, fig. 2 przedstawia
ten sam zabierak w tym samym widoku w poto-
zeniu, ktére osigga zabierak chwile péZniej ob-
nizajgc sie na tym kole, fig. 3 przedstawia zabie-
rak w widoku bocznym z widlami lezacymi, fig. 4
przedstawia zabierak w widoku bocznym z widla-
mi stojacymi, a fig. 5 przedstawia zabierak w wi-
doku w Kkierunku posuwu z widlami stojgcymi.

Zabierak sklada sie z widet 1 i podstawy czyli
woézka 2 polgczonych ze sobg przegubowo wzgle-
dem osi 3. Jest on przedstawiony na fig. 1 w
chwili wejScia na przednie kolo lancuchowe 4,
podczas przetaczania wozu, ktérego tylko o§ 5
jest uwidoczniona. Widly 1 zabieraka sg ustawio-
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ne pionowo, do czego zmusza je oparcie o wy-
step 6 wobzka 2 z jednej strony oraz moment
0 przeciwnym kierunku, wynikajacy z sily dzialta-
jace] na of 5. Gdyby zabierak widlami ustawio-
nymi pionowo, w wyniku przej$cia przez nieuwi-
docznione na rysunku tylne kolo laficuchowe, nie
napotkal osi 5, jego widly pozostawalyby stale
w polozeniu pionowym dzieki dziataniu sily gra-
witacji w Srodku ciezko$ci 7. Jedynie na skutek
sily zewnetrznej, na przyklad na skutek popchnie-
cia widel noga, moga one przyja¢ drugie kraficowe
polozenie, to jest polozenie poziome, przedstawione
na fig. 3, w ktérym widly opieraja sie na za-
czepie 12, Do wejScia zabieraka na koto lancu-
chowe 4 zmusza go prostolinijny ciag roboczy
lancuchéw 8, ktéry na fig. 1 i 2 symbolizuje linia
przerywana. Krazek lub czop 9, kté6ry przetoczyl
sie wzdluz prowadnicy na skutek prostolinijno$ci
lancuchow zostaje oderwany od tej prowadnicy
przed miejscem, w ktérym na prowadnicy 10
uksztaltowane jest wglebienie 11. Natomiast tylny
koniec woézka 2 dociskany znaczng sila do pro-
wadnicy 10 wglebia sie w krzywizne prowadnicy.
Krzywizna ta jest tak wyliczona lub znaleziona
sposobem wykre§lnym, ze przy dalszym schodze-
niu zabieraka po luku kola 4 zachowuje sie piono-
woéé widet 1, az do odlaczenia sie ich od osi 5
przetaczanego wozu. Dopiero gdy widly 1 znajda
sie ponizej poziomu osi 5 jak na fig. 2 moga sie
one pochyli¢é do przodu na dalszym luku kola 4.

Zastrzezenie patentowe

Urzadzenie do przetaczania wozdw po szynach,
zwlaszcza wozéw kopalnianych, zlozone z dwéch
napedzanych lancuchéw bez konca, przebiegaja-
cych miedzy kolami tancuchowymi i z wiaczonych
do lancuchéw zabierakbw w postaci woézkow.
z dwoma krazkami 1lub czopami §lizgowymi
z przodu i jednym krazkiem lub czopem S§lizgo-
wym z tylu wedlug patentu nr 49 256, znamienny
tym, ze lancuchy przebiegaja miedzy kotami
laficuchowymi (4) prostolinijnie, a zabieraki skla-
daja sie z dwéch elementéw: widet (1) i pod-
stawy czyli wozka (2) polgczonych ze sobg uchyl-
nie, przy czym o (3) przegubu prostopadia do
toru przebiega ponizej §rodka ciezkoSci (7) widet
(1) na skutek czego przyjmujg one polozenia kran-
cowe: albo polozenie pionowe w oparciu o wy-
step (6) uksztaltowany na woézku (2) albo poziome
w oparciu o zaczep (12), przy czym prowadnica
(10) stluzaca do posuwania sie po niej woézkéw za-
bierak6w ma w koficowym odcinku wgtebienie (11)
o krzywifnie tak dobranej, ze gdy tyt woézka za-
glebia si¢ w te krzywizne, widly pozostaja w polo-
zeniu pionowym przy przekraczaniu przedniego
kotla lancuchowego (4).
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