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一种具有多重减震功能的汽车防撞梁

(57)摘要

本实用新型提供一种具有多重减震功能的

汽车防撞梁，包括支撑板，其特征在于，支撑板的

上方设有承压板，承压板的下端设有吸能腔，吸

能腔的内部设有若干橡胶防撞球，橡胶防撞球的

外部设有橡胶弹性拱件，承压板的上端设有吸能

缓冲层，吸能腔的下端两侧与支撑板之间设有多

个倾斜布置的弹簧一，吸能腔的中部与支撑板之

间设有导向杆，支撑板的中部设有供导向杆穿过

的通孔，且吸能腔与支撑板之间的导向杆上套有

弹簧二，弹簧二的直径大于通孔的直径，吸能腔

与支撑板之间还设有多个防撞气囊，防撞气囊上

通过输气管连有供气泵，且防撞气囊位于弹簧一

与导向杆之间，支撑板的下方设有安装板，且支

撑板和安装板之间设有若干缓冲装置。
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1.一种具有多重减震功能的汽车防撞梁，包括支撑板(1)，其特征在于，支撑板(1)的上

方设有承压板(2)，承压板(2)的下端设有吸能腔(3)，吸能腔(3)的内部设有若干橡胶防撞

球(4)，橡胶防撞球(4)的外部设有橡胶弹性拱件(5)，承压板(2)的上端设有吸能缓冲层

(6)，吸能腔(3)的下端两侧与支撑板(1)之间设有多个倾斜布置的弹簧一(7)，吸能腔(3)的

中部与支撑板(1)之间设有导向杆(8)，支撑板(1)的中部设有供导向杆(8)穿过的通孔，且

吸能腔(3)与支撑板(1)之间的导向杆(8)上套有弹簧二(10)，弹簧二(10)的直径大于通孔

的直径，吸能腔(3)与支撑板(1)之间还设有多个防撞气囊(11)，防撞气囊(11)上通过输气

管(12)连有供气泵，且防撞气囊(11)位于弹簧一(7)与导向杆(8)之间，支撑板(1)的下方设

有安装板(13)，且支撑板(1)和安装板(13)之间设有若干缓冲装置。

2.根据权利要求1所述的一种具有多重减震功能的汽车防撞梁，其特征在于，所述缓冲

装置包括设置在支撑板(1)下端的支撑杆(14)和设置在安装板(13)上端的减震气缸(15)，

减震气缸(15)的内部水平设有活塞(16)，支撑杆(14)的下端伸入到减震气缸(15)的内部并

与活塞(16)相连，活塞(16)的下端与减震气缸(15)的内底壁之间设有若干弹簧三(17)，减

震气缸(15)下端的两侧壁上还对称设有若干换气孔(9)。

3.根据权利要求1所述的一种具有多重减震功能的汽车防撞梁，其特征在于，所述吸能

缓冲层(6)包括设置在承压板(2)上端的泡沫铝层和设置在泡沫铝层上端的纤维织布层。

4.根据权利要求3所述的一种具有多重减震功能的汽车防撞梁，其特征在于，所述泡沫

铝层和纤维织布层采用粘接方式相连。
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一种具有多重减震功能的汽车防撞梁

技术领域

[0001] 本实用新型涉及防撞梁技术领域，尤其涉及一种具有多重减震功能的汽车防撞

梁。

背景技术

[0002] 随着汽车的普及，人们对汽车安全性的要求越来越高，车架防撞梁作为影响车辆

碰撞安全的关键零部件，其结构的设计对汽车的碰撞安全性能起着决定性的作用。现有的

汽车防撞梁的防撞效果不好，而且当汽车受到的冲击力较大时，会对设置的弹簧造成结构

性的破坏，影响防撞梁的二次使用，使用效果不好。

发明内容

[0003] 本实用新型正是针对以上技术问题，提供一种具有多重减震功能的汽车防撞梁。

[0004] 本实用新型为实现上述目的，采用以下技术方案：一种具有多重减震功能的汽车

防撞梁，包括支撑板，其特征在于，支撑板的上方设有承压板，承压板的下端设有吸能腔，吸

能腔的内部设有若干橡胶防撞球，橡胶防撞球的外部设有橡胶弹性拱件，承压板的上端设

有吸能缓冲层，吸能腔的下端两侧与支撑板之间设有多个倾斜布置的弹簧一，吸能腔的中

部与支撑板之间设有导向杆，支撑板的中部设有供导向杆穿过的通孔，且吸能腔与支撑板

之间的导向杆上套有弹簧二，弹簧二的直径大于通孔的直径，吸能腔与支撑板之间还设有

多个防撞气囊，防撞气囊上通过输气管连有供气泵，且防撞气囊位于弹簧一与导向杆之间，

支撑板的下方设有安装板，且支撑板和安装板之间设有若干缓冲装置。

[0005] 所述缓冲装置包括设置在支撑板下端的支撑杆和设置在安装板上端的减震气缸，

减震气缸的内部水平设有活塞，支撑杆的下端伸入到减震气缸的内部并与活塞相连，活塞

的下端与减震气缸的内底壁之间设有若干弹簧三，减震气缸下端的两侧壁上还对称设有若

干换气孔。

[0006] 所述吸能缓冲层包括设置在承压板上端的泡沫铝层和设置在泡沫铝层上端的纤

维织布层。

[0007] 所述泡沫铝层和纤维织布层采用粘接方式相连。

[0008] 所述纤维织布层采用玻璃纤维织布、PE纤维织布、碳纤维织布或芳纶纤维织布制

成。

[0009] 与现有技术相比，本实用新型的有益效果是：本实用新型设置的吸能缓冲层、橡胶

防撞球、橡胶弹性拱件、防撞气囊、弹簧一、弹簧二和缓冲装置能够对防撞梁进行多重减震，

防撞效果较好；而且气囊和换气孔的设置能对弹簧一、弹簧二和弹簧三进行保护，避免了冲

击力过大时对弹簧的损坏，不影响防撞梁的二次使用，使用效果较好。

附图说明

[0010] 图1为本实用新型的结构示意图；
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[0011] 图中：1、支撑板；2、承压板；3、吸能腔；4、橡胶防撞球；5、橡胶弹性拱件；6、吸能缓

冲层；7、弹簧一；8、导向杆；9、换气孔；10、弹簧二；11、防撞气囊；12、输气管；13、安装板；14、

支撑杆；15、减震气缸；16、活塞；17、弹簧三。

具体实施方式

[0012] 下面结合附图和实施例对本实用新型作进一步说明：

[0013] 如图1所示，一种具有多重减震功能的汽车防撞梁，包括支撑板1，支撑板1的上方

设有承压板2，承压板2的下端设有吸能腔3，吸能腔3的内部设有若干橡胶防撞球4，橡胶防

撞球4的外部设有橡胶弹性拱件5，承压板2的上端设有吸能缓冲层6，吸能腔3的下端两侧与

支撑板1之间设有多个倾斜布置的弹簧一7，吸能腔3的中部与支撑板1之间设有导向杆8，支

撑板1的中部设有供导向杆8穿过的通孔，且吸能腔3与支撑板1之间的导向杆8上套有弹簧

二10，弹簧二10的直径大于通孔的直径，吸能腔3与支撑板1之间还设有多个防撞气囊11，防

撞气囊11上通过输气管12连有供气泵，且防撞气囊11位于弹簧一7与导向杆8之间，支撑板1

的下方设有安装板13，且支撑板1和安装板13之间设有若干缓冲装置。

[0014] 所述缓冲装置包括设置在支撑板1下端的支撑杆14和设置在安装板13上端的减震

气缸15，减震气缸15的内部水平设有活塞16，支撑杆14的下端伸入到减震气缸15的内部并

与活塞16相连，活塞16的下端与减震气缸15的内底壁之间设有若干弹簧三17，减震气缸15

下端的两侧壁上还对称设有若干换气孔9。

[0015] 所述吸能缓冲层6包括设置在承压板2上端的泡沫铝层和设置在泡沫铝层上端的

纤维织布层。

[0016] 所述泡沫铝层和纤维织布层采用粘接方式相连。

[0017] 所述纤维织布层采用玻璃纤维织布、PE纤维织布、碳纤维织布或芳纶纤维织布制

成。

[0018] 本实用新型设置的吸能缓冲层6、橡胶防撞球4、橡胶弹性拱件5、防撞气囊11、弹簧

一7、弹簧二10和缓冲装置能够对防撞梁进行多重减震，防撞效果较好；设置的防撞气囊11

可以保护弹簧一7和弹簧二10在受到较大的冲击力不遭到损坏；设置的缓冲装置中的活塞

16在受到冲击力下移时会逐渐将换气孔9堵住，由于换气孔9的数量越来越少，所以换气的

速度越来越慢，从而使得活塞16下降的速度越来越慢，进而避免了冲击力过大对弹簧三17

造成的损坏，同时在撞击后回弹时，由于换气孔9的数量较少，开始回弹的速度也较慢并逐

渐加快，从而做到了缓慢回弹，提高了汽车的稳定性，使用效果较好。

[0019] 上面结合附图对本实用新型进行了示例性描述，显然本实用新型具体实现并不受

上述方式的限制，只要采用了本实用新型的方法构思和技术方案进行的各种改进，或未经

改进直接应用于其它场合的，均在本实用新型的保护范围之内。
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图1
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