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Sposéb wyrobu kierownic turbinowych
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Kierownice do turbin akcyjnych wyrabia sie
zwykle przez frezowanie otworéw miegdzytopat-
kowych w segmentach wienca kierownicy albo
przez zalewanie stalowych lopatek zZeliwem.
Znane jest rOwniez przypawanie lopatek do wien-
ca wewnetrznego i zewnetrznego, stosowane
jednak jedynie w przypadku tlopatek znacznej
wielkosci, np. o wysokosci powyzej 150 mm, gdyz
jedynie przy tak duzych lopatkach mozna uzy-
ska¢ dostep elektrodg do kazdego miejsca spoiny.
Pierwsze dwa sposoby stosujga wylacznie wy-
twoérnie turbin, posiadajgce w tym celu specjal-
ne urzadzenia. ’

Sposéb wedlug wynalazku umozliwia ‘wyréb
kierownic przypawanych i moze by¢ stosowany
przy kazdej wielkosci lopatek az do najmniej-
szych wlacznie. Wykonywanie tego sposobu jest

*) Wiasciciel patentu o$wiadczyl, ze wynalaz-
cami sg: inz, Janusz Mordasew1cz Alfons Sitko
i Ryszard Tendera.

bardzo proste i nie wymaga specjalnych urzadzen
poza zwyklym wyposazeniem warsztatdw napraw-
czych.

Wedlug tego sposobu najpierw wykonuje sig
wience z zelaza profilowego, przy czym'mozna
zacza¢ od wienca zewnetrznego lub wewnetrzne-
go. Wieniec ten obrabia si¢ na wlasciwy wymiar
od strony osadzanych lopatek, po czym roz-
sie uprzednio przygotowane lopatki
i przypawa je do wienca u podstaw. Poniewaz
przestrzenie miedzy lopatkami sg narazie zam-
kniete tylko od strony wienca, a catkowicie otwar-
te z przeciwnej strony, wykonénie spoin oraz
pozZniejsza obrébka nie przedstawia trudnosci.
To ostatnie jest szczegdlnie wazne, poniewaz
spoiny leza wewnatrz kanaléw przeplywowych
i musza by¢ gtadko obrobione. 'Gdy lopatki zo-
staly przypojone, wklada sie do wienca miegdzy
wolne konce lopatek doklaﬂki, tworzace krzy-
topatek. Dla uzyskania
miedzy kazda doktadka

mieszcza

wizne z krawedziami
wlasciwych odleglosci



a wiencem wklada sie¢ do przestrzeni miedzylo-
" patkowej odpowiednie szablony dystansowe. Do-
ktadki przymocowuje sig przez spawanie po ze-
wnetrznej stronie, np. w ten sposdb, aby spoina
laczyla dwie sasiednie dokiadki oraz krawedz
lopatki,” znajdujacej sie miedzy nimi, po czym
usuwa sie szablony dystansowe, uzyskujac juz
gotowe kanaly przeplywowe. Spawanie takie nie
wymaga dodatkowej obrobki wewnetrznej, po-
niewaz spoina znajduje sie¢ na zewnatrz kanalu

przepltywowego. Otrzymany w ten sposéb wie- -

‘niec z napawanymi lopatkami i dokladkami do
wyréwnania powierzchni ze spoinami obrabia sie
na tokarce, po czym laczy sie z drugim wiencem
i spawa z dwoch stron w plaszczyznach prosto-
padlych do osi. W koncu wyzarza sie otrzyma-
na kierownice w celu usuniecia naprezen i pod-
daje sie ja koncowej obrébce na wymiar.

Na ogo6t okazalo sie wygodniejsze rozpoczecie
wyrobu kierownicy w sposéb wedlug wynalazku
od wienca zewnetrznego, Woéwczas jedng z kon-
cowych operacji jest nalozenie wienca z przypa-
wanymi lopatkami i dokladkami po obtoczeniu
na obrobiony wieniec zewnetrzny. Jednak moz-
liwe jest réwniez rozpoczecie wyrobu kierownic
od wienica wewnetrznego.

Z powyzszego wynika, Ze sposéb ten umozli-
wia spawanie i obrébke kierownicy niezaleznie
od wielkosci jej lopatek.

Na rysunku przedstawicno schematycznie cze$¢
kierownicy, mogacej sluzy¢ za przykiad wyko-
nania sposobem wedlug wynalazku.

Fig. 1 przedstawia przekréj kierownicy wzdtuz
plaszczyzny BB— (fig. 2) prostopadtej do osi
i przéchodzacej mniej wiecej przez $rodek Kkie-
rownicy, a fig. 2 — przekr6j poprzeczny kanatu

kierownicy. Wieniec zewnetrzny 1 posiada przy-
pawane lopatki 2, a speiny sg gtadko obrobione.
Z rysunku wida¢, ze lopatki sa osadzone w row-
kach wyfrezowanych w wiencu, co zapewnia
mocng spoine. Miedzy przeciwleglymi koncami
lopatek 2 znajduja sie nakladki 3. Dwie sasied-
nie nakladki. 3 oraz koniec lcpatki 2 sg po stro-
nie zewnetrznej zvx.riqzane jedna spoina. Na ry-
sunku widoczna jest gladkos¢ kanalu przepty-
wowego od strony naktadki, wynikajaca z same-
go polaczenia nakladki z lopatka bez dodatko-
wej obrobki. Wieniec wewnetrzny 4 przylega do
nakladek, a spoiny, wiazace ten wieniec z na-
ktadkami, nie sg widoczne, gdyz leza w innych
plaszczyznach réwnolegltych do przekroju.

Na fig. 2, przedstawiajgcej przekr6j poprzeczny.
jednego =z kanaldw przeplywowych plaszczyzna
promieniowa AA (fig. 1) uwidocznione sg spoiny
51 6 taczace wieniec 4 z nakladkami 3. W wieni-
cu 4 wykonany jest rowek do osadzenia tarczy’
wypetniajgcej  przestrzen miedzy kierownica
a dlawnicq umieszczong na wale.

Zastrzezenie patentowe

Sposdb wyrobu kierownic turbinowych, zna-
mienny tym, ze do jednego z wiencéw przypa--
wa sie lopatki, po czym do lopatek. tych przy-
pawa sie naktadki miedzylopatkowe, wykonujgc
spoing na zewnatrz kanaléw przeptywowych,.
a nastepnie przypawa sie do lopatek drugi
wieniec. . '

Przedsiebiorstwo
Energomontazowe Przemystu
Weglowego
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