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157) Tiivistelmd
Keksinndn kohteena on pakokaasuldmmitteinen ajoneuvo-
lava, jossa lavan pohjan (3) alueelle on muodostettu
kanavia (1, 2), joihin ajoneuvon moottorin kuumat pako-
kaasut johdetaan lavan ldmmittdmiseksi.

Lémp8lavojen ongelmana on ollut palamis-~ ja korroosio-
jitteiden kertyminen kanaviin ja tdmén seurauksena ldm-
ménsiirron heikkeneminen ja lavan voimakas sySpyminen.
Ndmi ongelmat on keksinndn mukaisestil ratkaistu siten,
ettd lavan pohjaan (3) on lavan pohjan reunoihin si-
joitettujen kanavien (1) vdliin sijoitettu yksi tat
useampia lavan pituussuunnassa sen pddstd pd&hdn ulot-
tuvia kanavia (2). Tdlldin kaikki kanavat (1, 2) ovat
lavan suuntaisia ja helposti puhdistettavissa. Teke-
milli vdlikanavat (2) reunakanavia (1) matalammiksi
voidaan lamp® jakaa halutulla tavalla koko lavan alu-
eelle ja mahdollistetaan yhtendisten poikittaispalkkien

(4) sijoittaminen reunakanavien (1} vdliin. (57) Sammandrag
- Uppfinningen hdnfér sig till ett med
vidrmbart fordonsflak, vari i omrddet

kanterna av flakets botten placerade

avgas upp-
f8r bottnen

(3) utfarmats kanaler (1, 2), in i vilka de varma
avgaserna frdn fordonets motor leds f3r uppvir-
mande av flaket. Problemet med vidrmeflak har varit
anhopningen av férbrdnnings- och korrosionsrester

i kanalerna och den av dessa fdranledda sdnkningen
av varmedverféringen och en stark korrosion av
flaket. Dessa problem har enligt uppfinningen
16sts sd, att i bottnen (3) av flaket mellan de i

kanalerna (1)

anordnats en eller flera i flakets lingsriktning,
fr&n &nde till #nde ndende kanaler (2). Dirvid
gdr samtliga kanaler (1, 2) i flakriktningen och
kan ldtt rengdras. Genom att mellankanalerna (2)
g8rs ldgre &n kantkanalerna (1) kan vdrmet pa Ons-

kat sdtt fdrdelas dver flakets hela omride och sam-
tidigt m8jliggdrs placerandet av enhetliga tvir-

balkar (4) mellan kantkanalerna (1).
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Pakokaasulimmitteinen ajoneuvolava

Timin keksinnon kohteena on pakokaasuldmmitteinen ajo-
neuvolava, jossa lavan pohjan alueelle on muodostettu kana-
via, joihin ajoneuvon moottorin kuumat pakokaasut johdetaan
lavan ldmmittdmiseksi.

Pakokaasulimmitteiset ajoneuvolavat ovat jo pitkddn
olleet tunnettuja ja yleisessd kdytOssd. Tdllaisia lavoja
kdytetddn erityisesti maansiirtoajoneuvoissa kylmissd ilmas-
to-olosuhteissa estimiin kuorman jddtyminen kiinni lavaan.
Tunnettuihin limpdlavarakenteisiin liittyy kuitenkin useita
haittoja. Yleensd ldmp&kanavat on nimittdin sijoitettu ainoas-
taan lavan etupdihin ja reunoihin, mikd aiheuttaa lammén epd-
tasaisen jakautumisen. Merkittdvaksi lidmpdlavoihin liittyvak-
si ongelmaksi, varsinkin, jos halutaan kattaa koko lava ldm-
pdkanavilla, on kuitenkin osoittautunut palamisjdtteiden ja
kanavista irtoavien korroosiotuotteiden kerddntyminen lavan
takaosan kanaviin, jolloin ne voivat jopa tukkeutua, jolloin
liammitysvaikutus menetetddn.

Kanaviin kertyvd tuhka aiheuttaa myds yhdessd kanaviin
kondensoituvan veden kanssa hyvin nopean kanavarakenteiden
korroosion, jolloin lava, vaikka se on valmistettu suhteelli-
sen vahvasta materiaalista, voi sydpyd puhki jopa alle vii-
dessd vuodessa.

Esillid oleva keksintd tuo esiin lavarakenteen, Jjossa
edelli mainitut haitat on joko kokonaan poistettu tai niitd
on onnistuttu merkittdvdsti rajoittamaan. Tdmd on toteutettu
keksinndn mukaisella lavalla, jolle on tunnusomaista, ettda
lavan pohjaan on sindnsd tunnettujen lavan pohjan reunoihin
sijoitettujen pakokaasukanavina toimivien ontelopalkkien vd-
liin sijoitettu yksi tai useampia, ei kantavana rakenteena
toimivia, lavan pituussuunnassa sen p&ddstd pddhédn ulottuvia
pakokaasukanavina toimivia ontelopalkkeja.

Keksinndn mukaisessa rakenteessa kanavat voidaan teh-
di takapiistdd avoimiksi, jolloin ne on helposti nuohottavis-
sa tuhkan ja noen poistamiseksi, jolloin korroosio vidhenee

ja ldmménsiirto voidaan sdilyttdd hyvéna.
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Reunakanavien viliin sijoitetut vdlikanavat voidaan
tehdd edullisesti reunakanavia matalammiksi, jolloin voidaan
toisaalta ohjata ldmmén jakautumista ja toisaalta helpottaa
lavan pohjaa tukevien poikittaispalkkien kiinnityst4, koska
ne tdlldin voidaan sijoittaa vyhtendisind reunapalkkien viliin
varustamalla ne vdlikanavien kohdalta sopivilla syvennyksilli.

Lavan pituussuuntaisen Jdykkyyden parantamiseksi ja l&m-
m&nhukan védhentdmiseksi voidaan védlikanavat joltakin lavan
alueelta peittdi esim. reunapalkkien korkuisilla ontelopal-
keilla.

Keksinntn mukaiseen lavan vksityiskohtaisempaa raken-
netta ja rakennevaihtoehtoja selitet&in seuraavassa viitaten
samalla oheiseen piirustukseen, jossa

kuvio 1 esitt#di perspektiivikuvaa keksinndn mukaises-
ta lavasta ajoneuvoon asennettuna,

kuvio 2 esitt#dd lavaa sivusta,

kuvio 3 esittdd lavaa alta,

kuvio 4 on leikkaus kuvion 3 linjaa IV-IV pitkin,

kuvio 5 on leikkaus kuvion 3 linjaa V-V pitkin, ja

kuvio 6 on leikkaus kuvion 3 linjaa VI-VI pitkin.

Kuviossa 1 on esitetty keksinndn mukainen ldmp&lava
asennettuna kuorma-autoon. Lavan pohjan reunoihin on hitsattu
pituussuuntaiset kanavat 1, jotka lavan etuosassa yhdistyvit
poikittaiskanavan 7 kautta pakokaasujen sis&dnsySttSaukkoon
5. Poikittaiskanavaan 7 yhdistyvdt myds reunakanavien 1 vi-
liin sijoitetut Pituussuuntaiset, lavan piisti pddhdn ulottu-
vat vdlikanavat 2. Lavan keskialueella, johon ei ole sijoitet~-
tu poikittaispalkkeja 4, vidlikanavat on sijoitettu reunakana-
vien korkuisten ontelopalkkien 6 sis§an.

Kuviossa 2 on keksinndén mukainen lava esitetty sivulta
ja kuviossa 3 alta. Kuvion 3 suoritusmuodossa on vdlipalkkien
2 lukumddrdksi valittu neljd, mutta niit4 voi olla myds e-
nemmdn tai vdhemmdn halutun ldmménjakautuman mukaisesti.

Lavan keskialueella v&dlipalkit 2 on koteloitu pituus-
suuntaisiin ontelopalkkeihin 6. T4114 on pyritty toisaalta
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lavan pituussuuntaisen jdykkyyden parantamiseen, mikd on tar-
peen erityisesti, jos lava on varustettu avattavilla laidoil-
la ja lavan pohjaosan tulee siten olla itsekantava. Toisaalta
on kanavien 2 koteloinnilla pyritty v&hentdmd&n ldmp8hidviditi
alaspdin, jolloin lavan l&mmitys saadaan pysym&din hyvinid myd&s
lavan keskialueella, missd pakokaasujen ldmp&tila on jo hive-
nen laskenut. Lisdksi pitkittdissuuntaiset ontelopalkit 6 yh-
dessd poikittaispalkkien 4 kanssa aikaansaavat tarvittavan
lavan pohjan jdykkyyden. N&in ollen vdlipalkkien 2 sy&pyminen
ja siten heikkeneminen aikaa my&ten ei heikennd lavan varsi-
naista kantavaa rakennetta.

Kuten n8hd&&n kuviosta 4, joka on leikkaus kuvion 3
linjaa IV-IV pitkin, ovat vdlipalkit 2 reunapalkkeja 1 mata-
lampia. Ndin on menetelty toisaalta siksi, ettd saadaan enem-
mdn ldmpdd lavan reunoihin, mistd se levidd jonkin verran
my8s lavan laitoihin, ja toisaalta mahdollistamaan poikittais-
palkkien 4 tukeva kiinnitys. Poikittaispalkit 4 voidaan t&l-
18in hitsata pdistddn kiinni reunapalkkeihin 1 ja keskisosas-
taan lavan pohjaan 3 ja vélikanaviin 2, joiden kohdalta se on
varustettu vastaavilla syvennyksilld. T&dten lava voidaan jdy-
kistdd riittdvdsti poikittaissuunnassa.

Kuviosta 5, joka on leikkaus kuvion 3 linjaa V-V pit-
kin, ndhdddn ettd vdlipalkit 2 on lavan keskialueella peitet-
ty ontelopalkeilla 6 syistd, jotka ylld on kuvion 3 yhteydes-
sd esitetty.

Kuvio 6 esittdd leikkausta kuvion 3 linjaa VI-VI pit-
kin. Siitd ndhd&&n, ettd sekd vdli- ettd reunakanavat ovat
tdssd suoritusmuodossa pdistddn avoimet. Toinen vaihtoehto
olisi, ettd kanavat myds lavan takapddssd olisi yhdistetty
poikittaiskanavalla, jossa olisi esim. kaksi purkuaukkoa.
Tdlldin tulisi kuitenkin luukuin tai muulla tavalla mahdol-
listaa pddsy kaikkiin kanaviin. Keksinndn tavoitteenahan on
nimenomaan muodostaa l&mpSkanavat sellaisiksi, ettd niihin
ei kerry palamisjédtteitd ja ettd ne voidaan puhdistaa tarvit-

taessa. Koska kanavat ovat suoria ja takapddstddn avoimia,
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voidaan ne nuohota esim. sopivan rassin avulla tai syottamédl ~
14 pakokaasujen sisddntuloaukosta 5 kanaviin vettd ja/tai pai-
neilmaa. T&1l16in estetd&n limménsiirron huononeminen ja myos
oleellisesti v&hennetiin lavan korroosiota.
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Patenttivaatimukset

1. Pakokaasuldmmitteinen ajoneuvolava, jossa lavan
pohjan (3) alueelle on muodostettu kanavia (1, 2), joihin
ajoneuvon moottorin kuumat pakokaasut johdetaan lavan lim-
mittdmiseksi, t unn e t t u siitd, ettd lavan pohjaan
(3) on sindnsd tunnettujen lavan pohjan reunoihin sijoitet-
tujen pakokaasukanavina toimivien ontelopalkkien (1) vi-
liin sijoitettu yksi tai useampia, ei kantavana rakenteena
toimivia, lavan pituussuunnassa sen p&istd piddhin ulottu-
via pakokaasukanavina toimivia ontelopalkkeja (2).

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen lava, t unne t -
t u siitd, ettd vdlikanavat (2) ovat poikkileikkaukseltaan
reunakanavia (1) matalampia.

3. Patenttivaatimuksen 1 mukainen lava, t unn e t-
t u siitd, ettd kaikki kanavat (1, 2) ovat takapdistdin
avoimet.

4. Patenttivaatimuksen 1 mukainen lava, t un ne t -
t u siitd, ettd vdlikanavat (2) on takapddstiddn yhdistetty
reunakanaviin (1) poikittaiskanavalla, johon on muodostettu
kunkin vdlikanavan (2) kohdalle nuochousluukku.

5. Patenttivaatimuksen 2 mukainen lava, t un ne t -
t u siitd, ettd vdlikanavat (2) on ainakin osalta niiden
pituutta katettu oleellisesti reunakanavien (1) korkuisilla
ontelopalkeilla (6).
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Patentkrav:

1. Fordonsflak, uppvédrmbart med avgas och med i fla-
kets bottenomrdde (3) utformade kanaler (1, 2), in i vilka
de varma avgaserna fran fordonets motor leds f&r uppvdrmande
av flaket, k annetecknat dirav, att i bottnen (3)
av flaket har mellan de i kanterna av flakets botten anord-
nade, i och f&r sig k&dnda, som avgaskanaler fungerande ih&-
liga balkarna (1) anordnats en eller flera, som icke birande
konstruktion fungerande, i flakets langsriktning fré&n &dnde
till &nde ndende, som avgaskanaler fungerande ih&liga balkar
(2).

2. Flak enligt patentkravet 1, k a4 nneteck -

n a t ddrav, att mellankanalerna (2) till tvirsnittet HAr
ldgre &n kantkanalerna (1).

3. Flak enligt patentkravet 1, k anneteck -

n a t ddrav, att samtliga kanaler (1, 2) ir Oppna i bakre
dnden.

4. Flak enligt patentkravet 1, k 4 nne¢teck -

n a t ddrav, att mellankanalerna (2) i bakre &nden
férenats med kantkanalerna (1) medelst en tvdrkanal, i
vilken vid varje mellankanal (2) utformats en sotnings-
lucka.

5. Flak enligt patentkravet 2, k anneteck -

n a t ddrav, att mellankanalerna (2) &tminstone utmed en
del av sin ldngd tdckts med ih&liga balkar (6) av visentli-
gen samma h6jd som kantkanalerna (1).

Viitejulkaisuja-Anfdrda publikationer

Patenttijulkaisuja:-Patentskrifter: Iso-Britannia-Storbritannien(GB)

746 737 (108-1). USA(US) 3 499 678 (B 60 h 1/18).
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