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Wynalazek dotyczy hamulca, dziataja-
cego sprezonym powietrzem, do pojazdow,
jezdzacych po szymach, z zaworem rozrzad-
czym, za pomoca ktérego moze byé usku-
teczniane réwniez i stopniowe zwalnianie
hamulcéw. Wynalazek polega na tym, ze
zbiornik pomocniczy jest stale odlaczony
od przewodu gléwnego i zasilany stale
przez spreiarke sprezonym powietrzem,
przy czym w tym zbiorniku panuje ci$nie-
nie zbiornika gléwnego.

Hamulce, dziatajace sprezonym powie-
trzem, przy ktorych zbiornik pomocniczy
nie jest napelniany z przewodu gléwnego,
sa juz znane, posiadaja jednak pewne wa-

dy, ktére usuwa hamulec wedlug wynalaz-
ku. W tych znanych hamulcach zbiornik
pomocniczy polaczony jest specjalnym
przewodem ze zbiornikiem gléwnym tylko
podczas zwalniania hamulcéw. Ma to te
wade, ze zbiornik pomocniczy nie moze
by¢ zasilany przez sprezarke wzglednie ze
zbiornika gtéwnego podczas hamowania, a
zatem moze sie wyczerpaé. Przy tych zna-
nych komstrukcjach wlasciwy zawor roz-
rzadczy umozliwia tylko zwykle hamowa-
nie i zwalnianie hamulcéw, natomiast dla
stopniowego hamowania i zwalniania prze-
widziane sa specjalne zawory, rozrzadzane
elektrycznie. Konstrukcja ta wiec jest do-
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syé zlozona, pomijajac juz te okolicznosé,
‘Ze ‘wymienione hamulce nie nadaja sie do
pojazdéw, W k#érych energia elektryczna
nje jest owana.'" »

Na zalaczonym rysunku przedstawmcny
jest schematycznie przy‘k]fad wykonama
wynalazky,

Sprezarka K pojazdu napedowego T
napelnia poprzez przewod I przewéd zasi-

lajacy Ls, ktéry za pomoca sprzegiet lacz- -

nikowych Ku, przylaczony jest do przewo-
du za.smla]a‘cego wagonu = przyczepnego A,
Nalezy zaznaczyé, ze jezeli chodzi np. o
wagony napedowe, jadace bez przyczepek,
to oczywiscie przewéd Ls moze byé pomi-
niety bez zmiany istoty wynalazku.
Sprezone powietrze plynie z przewodu
zasilajacego Ls poprzez przewody 2 i 3
bezposrednio do zbiornika pomocniczego B
lub tez poprzez zawér zwrotny, nie przed-
stawiony na: rysunku. Ze zbiornika pomoc-
niczego sprezone powietrze plynie poprzez
przewéd 4 zaworu rozrzadczego St znanej
budowy. Przewody gléwne L poszczegol-
nych pojazdéw potaczone sa ze soba sprze-
glami Ku i przylaczone do zaworéw roz-
rzadczych St za pomoca przewodéw 5.
Przewé6d gléwny L napelniany jest w zna-
ny sposéb przez kierowce, przy czym spre-
zone powietrze, doplywajace przewodem 5,
przesuwa ku dotowi tloki 6 i 8, polaczone
ze soba, za pomoca drazka 7, ktéry uszczel-
niony jest w ostonie zaworu Ls. Sprezone
‘pawietrze napelnia komore rozrzadcza 11
poprzez znany rowek, zawér zwrotny lub
inny podobny narzad. Cylinder hamulcowy
Z jest woéwczas polaczony z atmosfera po-
‘przez otwér 12 w tloku 8 oraz otwér wylo-
towy 10. Zawér 9 jest podczas napelniania
"'zamkmety
" 'Dla uskutecznienia hamowania zmniej-
‘sza si¢ w znany sposéb ciénienie w prze-
“wodzie glownym. Zespét ttokéw 6 — 8
“przesuwa sie¢ wowczas ku gorze pod dzia-
‘taniem ciénienial wi komorze rozrzadczej 11
'{ zamyka otwor 12 w tloku 8 wskutek przy-

stonigcia tego otworu dolnym grzybkiem
zaworu 9. Przy dalszym podniesieniu ze-

spolu tlokéw 6 — 8 podniesiony zostaje

gorny grzybek zaworu 9, wskutek czego za-

“woér ten zostaje otwarty. Spreione powie-

trze moze wowczas przeplywaé ze zbiorni-
ka pomocniczego B do cylindra hamulco-
wego Z tak dlugo, dopéki cisnienie na tlok
8, wytworzone w cylindrze hamulcowym,
nie przesunie ku dolowi zespotu 6 — 8 —-
9, wskutek czego zawér 9 znowu si¢ za-
mknie. Jak wiadomo, przebieg ten mozna
powtarzaé dowolnie czgsto, przy czym mo-
7e by¢ zastosowany znany zawér zwrotny
wedlug patentu austriackiego nr 133 222, w
celu zapobiezenia przekroczeniu najwyz-
szego dopuszczalnego ci$nienia w cylindrze
hamulcowym.

Powietrze, pobrane do hamowania ze
zbiornika pomocniczego B, jest natychmiast
uzupelniane przez spregzarke K. Ma to
miejsce takze i wtedy, gdy zawér rozrzad-
czy St w znany sposéb samoczynnie pobie-
ra sprezone powietrze ze zbiornika pomoc-
niczego B w celu uzupelnienia strat, po-
wstajacych wskutek nieszczelnosci w cylin-
drze hamulcowym. Zbiornik pomocniczy
jest zatem zawsze natadowany. Dla catko-
witego zwolnienia -hamulcéw kierowca
szybko napelnia przewéd gléwny az do ci-
$nienia normalnego 5 atm, co ze wzgledu
na matla objetosé tego przewodu trwa tyl-
ko kilka sekund. Zespét tlokéw 6 — 8 o-
puszcza si¢ woéwczas ku dolowi, a sprezone
powietrze szybko uchodzi z cylindra hamul-
cowego poprzez otwor 12 i otwor wyloto-
wy 10 do atmosfery. Zwalnianie hamulca
wymaga zatem tylko kilku sekund czasu.
Jesli przewéd gléwny L napelni sie tylko
czeg$ciowo, to nie mastapi calkowite, lecz
tylko czesciowe zwolnienie hamulcow.

Zastrzezenie patentowe.

Hamulec, dziatajacy sprezonym powie-
trzem, posiadajacy przewéd, przeprowa-



dzony wzdluz calego- pociagu i laczacy

zbiorniki pomocnicze, znamienny tym, ze
pomigdzy zbiornikiem wzglednie zbiornika-
mi pomocniczymi, odlaczonymi stale od
przewodu gléwnego i znajdujacymi si¢ na
poszczegolnych wagonach pociagu, i Zré-
dlem sprezonego powietrza istnieje stale
polaczenie za pomoca przewodéw, wskutek
czego ubytek sprezonego powietrza ze

zbiornika pomocniczego jest stale uzupel-
niany.

Gebriider Hardy,
Maschinenfabrik
und Giesserei A. G.
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