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MODULO ELECTRONICO PARA CONTROLO DOS RF M e e e S 1
VIDROS E TECTO DE ABRIR ATRAVES DO 5
BARRAMENTO CONTROLER AREA NETWORK (CAN)
DO AUTOMOVEL. A PRESENTE INVENGAO REFERE-
SE A UM MODULO ELECTRONICO PARA FECHO DOS
VIDROS E TECTO DE ABRIR A PARTIR DO
BARRAMENTO CAN, SENDO APLICAVEL
AUTOMOVEIS  QUE  TENHAM

OR

VIDROS

EM

ELECTRICOS E TECTO DE ABRIR INTEGRADOS NO
BARRAMENTO CAN POSSIBILITANDO ASSIM O
CONTROLO DESTES UTILIZANDO APENAS AS el

LINHAS DO BARRAMENTO NAO SENDO NECESSARIO O ACESSO DIRECTO AO MOTORES. O
COMEGO DO FECHO DOS VIDROS E TECTO PODE SER INICIADO POR UM SINAL EXTERIOR (6)
OU PELA DETECCAO DO FECHO DE PORTAS ATRAVES DO BARRAMENTO CAN (5). O MODULO
E CONSTITUINDO POR UM REGULADOR DE TENSAO (2) QUE CONVERTE A TENSAO DE
ALIMENTAGAO (1) PARA O MICROCONTROLADOR (3) E O TRANSCEPTOR CAN (4). O
MICROCONTROLADOR (3) POSSUI UM MODULO QUE IMPLEMENTA O PROTOCOLO CAN E E
UTILIZADO O TRANSCEPTOR (5) PARA FAZER A INTERFACE ENTRE ESTE E O BARRAMENTO

FISICO (5).



Resumo

Médulo electrénico para controlo dos vidros e tecto de abrir
através do barramento Controller Area Network (CAN) do
automdvel.

A presente invengdo refere-se a um mdédulo electrdédnico para
fecho dos vidros e tecto de abrir a partir do barramento CAN,
sendo aplicavel em automdévels que tenham os vidros eléctricos
e tecto de abrir integrados no barramento CAN possibilitando
assim o controlo destes utilizando apenas as 1linhas do
barramento ndo sendo necessario o acesso directo ao motores.
O comego do fecho dos vidros e tecto pode ser iniciado por um
sinal exterior (6) ou pela detecgdo do fecho de portas
através do barramento CAN (5).

0O médulo é constituindo por um regulador de tensdo (2) que
converte a tensdo de alimentacdo (1) para o microcontrolador
(3) e o transceptor CAN (4). O microcontrolador (3) possui um
moédulo que implementa o protocolo CAN e ¢é utilizado o
transceptor (5) para fazer a interface entre este e o
barramento fisico (5).



Descrigéao

Médulo electrénico para controle de vidros
e tecto de abrir através do barramento CAN.

0s mdédulos de vidros sdo utilizados para fechar os vidros
automaticamente sempre que o condutor abandona o automével, o
médulo recebe um impulso e inicia o fecho. Este impulso pode
ser dado pelo alarme, fecho central ou entdo utilizar um
temporizador. Actualmente, os médulos existentes controlam os
vidros e tecto de abrir através de trés modos: acesso directo
aos motores, c¢o6digo e através do sistema de conforto do
automdvel.

No acesso directo o fecho/abertura dos vidros ¢é efectuada
através da alimentagdo directa dos motores. Neste caso o0s
médulos existentes utilizam relés para alimenta-los
directamente e realizar a subida/descida.

Alguns fabricantes de automdéveis utilizam cdédigos binarios
para controlar a subida/descida dos vidros, ou seja, sempre
que é pressionado o botdo de abertura/fecho é enviado para um
barramento o coédigo que wval actuar o respectivo vidro. Os
médulos existentes utilizam os mesmos cbddigos para comandar
0s vidros.

O sistema de conforto é uma opgdo que alguns fabricantes de
automdéveis disponibilizam, para que o condutor depois de
abandonar o carro possa fechar os vidros e tecto de abrir.
Geralmente para utilizar o sistema o condutor tem que rodar a
chave no sentido de fecho e manté-la nessa posicdo ou
pressionar o botdo de fecho do comando (manter pressionado)
até que os vidros completem o fecho. Neste caso os mdédulos
utilizam o sistema de conforto para fechar os vidros e tecto
de abrir.

Controller Area Network (CAN) é um protocolo de comunicacio
série que suporta controlo distribuido em tempo real com um
nivel de seguranga muito elevado utilizado em ambientes com
muito ruido. Alguns fabricantes de autombdveis utilizam redes
CAN a velocidades até 1Mbit/s para sistemas criticos como
sistemas de controlo de tracgdo, unidades de controlo do
motor e etc. O CAN tem sido cada vez mais utilizado pelos
fabricantes de modo a minimizar os custos e existem ja
automdveis que tém os vidros eléctricos e tecto de abrir
ligados ao barramento CAN, o que permite o controlo destes
através do barramento.

A presente invengao comparada com os mdédulos existentes é
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muito mais rapida e simples de instalar ja&a que s& necessita
da alimentagdo e do barramento CAN do automdével para poder
controlar os vidros e tecto de abrir.

Fig. 1 - esquema eléctrico do médulo electrédnico.

0 regulador de tensdo 2 é utilizado para converter 12V/24V 1
em 5V utilizados para alimentar o microcontrolador 3 e o
transceptor 4. O microcontrolador possui um mdédulo de
comunicagdo que implementa o CAN 2.0A e 2.0B definidos na
especificagdo BOSCH. Existe a possibilidade de utilizar um
microcontrolador 3 gque ndo tenha o mdédulo CAN, para isso é&
necessario utilizar um controlador CAN (ndo representado na
figura) que ficarad entre o microcontrolador 3 e o transceptor
4. Por ultimo temos o transceptor 4 que faz a interface entre
o mbédulo/controlador do protocolo CAN com o barramento fisico
5.

No barramento do automdével passam varias mensagens, algumas
sdo informacdo outras comandos que actuam actuadores. O
médulo utiliza as mensagens especificas de fecho dos vidros e
tecto de abrir. O microcontrolador 3 pode iniciar o fecho de
duas formas diferentes.

O microcontrolador 3 esta constantemente a analisar as
mensagens que circulam no barramento CAN 5 através do
transceptor 4. Quando o condutor abandona o carro e pressiona
no botdo de comando para fechar o veiculo, o microcontrolador
3 detecta a mensagem de fecho das portas e comega a enviar
mensagens de fecho de vidros e tecto de abrir através do
transceptor 4 para o barramento CAN 5. A subida &
interrompida se o© condutor pressionar novamente o botdo
fechar/abrir do comando. A outra forma & usar um
impulso/sinal exterior 6 para iniciar o fecho.

0 firmware incluido no microcontrolador pode variar de
automével para automdével, isto deve-se ao facto da wvelocidade
do barramento CAN e das mensagens serem diferentes.

Porto, 2 de Maio de 2007
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Reivindicagoes

1 - Mbdulo electrdédnico para controlo dos vidros e tecto de
abrir através do barramento Controller Area Network (CAN) do
automével, caracterizado por utilizar um regulador de tensédo
(2) que converte a tensdo de alimentacgdao (1) para 5V que
alimenta o microcontrolador (3) que contem um mdédulo que
implementa o protocolo CAN e o transceptor CAN (4) que faz a
interface entre o protocolo CAN e o barramento fisico (5)
através do qual controla os vidros e tecto de abrir.

2 - Mo6dulo de acordo com a reivindicacdo 1, caracterizado por
utilizar o microcontrolador (3) para analisar as mensagens
que passam no barramento CAN (5) através do transceptor (4)
de modo a detectar as mensagens que indicam que o condutor
pressionou no botdo de fecho de portas do comando para
iniciar o fecho dos vidros e tecto de abrir enviando
mensagens para o barramento (5) através do transceptor (4) e
interrompendo a sua subida se o condutor pressionar novamente
no botdo de fecho/abertura.

3 - Mbdulo de acordo com a reivindicagdo 1, caracterizado por
utilizar um impulso/sinal externo (6) que ¢é detectado pelo
microcontrolador (3) de modo a iniciar o fecho dos vidros e
tecto de abrir enviando mensagens para © barramento CAN (5)
através do transceptor (4).

Porto, 2 de Maio de 2007
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