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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku sa szelki bezpieczenstwa, zwiaszcza do wézka dzieciecego, ale takze
fotelikdw, hustawek i podobnych, innych siedzisk, ktérych uzytkownik — zwtaszcza dziecko — wymaga
zabezpieczenia.

Istnieje wiele rozwiazan szelek i innych systeméw zabezpieczajacych, zwtaszcza zabezpieczaja-
cych dzieci. Z opisu polskiego wzoru uzytkowego o numerze zgtoszenia W-113104 (data publikacji BUP
2003-06-02) znane jest rozwigzanie pt. ,Szelki zabezpieczajace dla dzieci podczas przewozenia samo-
chodem osobowym na tylnym siedzeniu”. Wynalazek polega na tym, Ze szelki zabezpieczajace dla
dzieci podczas przewozu w samochodzie osobowym na tylnym siedzeniu przytrzymuja ciato dziecka,
chroniac je przed urazami fizycznymi podczas zderzenia samochodu z przeszkoda na drodze. Szelki
powstaja przez odpowiednie potaczenie elementéw tkaniny tadmy oraz zatrzaskow, a takze przez zszy-
cie ich niémi. Szelki, w pierwszej postaci sktadaja sie z dwéch czesci — przedniej i tylnej — taczonych
plastykowymi zatrzaskami, umocowanymi na kohcach tasmy. Druga postaé szelek ochronnych sktada
sie z jednego kwadratu tkaniny, do ktérego przyszyta jest u dotu taSma zakonczona jedna czescia zta-
czek. Wzdtuz prawej i lewej krawedzi tkaniny przyszyte sa tasmy, stanowiace szelki. Tasmy krzyzuja
sie na plecach dziecka i faczone sa na przemian, tj. prawa tasma z koncoéwka dolnego pasa po lewej
stronie ciata, lewa z korncéwka dolnego pasa po prawej stronie ciata.

Z innego opisu polskiego wynalazku o numerze zgtoszenia P-336066 (data publikacji BUP 2000-
-04-25) znane jest rozwigzanie pt. ,Podwyzszajace siedzenie dziecinne z urzadzeniem utrzymujacym
ustalone potoZenie tego siedzenia w pojezdzie za pomoca pasa bezpieczenstwa”. Przedmiotem tego
wynalazku jest podwyzszajace, dziecinne siedzenie samochodowe. PodwyZszajace dziecinne siedze-
nie samochodowe zawiera sztywna rame z ogdlnie poziomo ustawiona czescia siedzeniowa, z gérna
powierzchnia stuzaca jako siedzenie dla dziecka oraz z dolna powierzchnia stuzaca do ktadzenia jej na
siedzeniu pojazdu. Rama zawiera rowniez czes¢ tylna uformowana jako jedna cato$é z czescia siedze-
niowa i rozciagajaca sie ku gorze od tylnego brzegu czesci siedzeniowej. Sztywna rama w czesci tylnej
jest uformowana razem ze sztywnymi bocznymi brzegami. W oparciowej, tylnej czesci ramy sa uformo-
wane liczne otwory. Przynajmniej jeden czion nastawczy jest uformowany z licznymi przelotowymi otwo-
rami w miejscach sasiadujacych z jego brzegiem wewnetrznym oraz z licznymi wycieciami rozciagaja-
cymi sie od zewnetrznego brzegu w kierunku do wnetrza. Kazde z wycieé posiada przewezenie rozcia-
gajace sie po linii promienia, kohczace sie powiekszonym rozciagajacym sie po linii obwodu rozszerze-
niem przystosowanym do przyjmowania tkaniny szelki pojazdowego pasa bezpieczenstwa. Przez
otwory w ramie i w cztonach nastawczych przechodza liczne elementy ztaczne.

Z innego opisu polskiego wynalazku o numerze zgtoszenia P-388184 (data publikaciji BUP 2010-
-12-06) znane jest rozwiazanie pt. ,TaSmowy system przytrzymania dziecka w foteliku”. TaSmowy
V-system przytrzymania dziecka w foteliku polega na zastosowaniu dwéch tasm, ktére to tasmy przyle-
gaja do tutowia dziecka od ramion po krocze oraz ich przebieg ulega zmianie w kierunku bioder dziecka
po zablokowaniu zaczepdw tych tasm w zamku, usytuowanym ponizej ptaszczyzny siedziska fotelika.
Uktad tasm przypomina litere V.

Z kolejnego opisu polskiego wynalazku o numerze zgtoszenia P-390740 (data publikacji BUP
2011-09-26) znane jest rozwiazanie pt, ,Siedzenie samochodowe wyposazone w pas bezpieczenstwa,
przystosowane do przytrzymania dziecka”. Opisane tu siedzenie samochodowe wyposazone w pas
bezpieczehstwa, przystosowane do przytrzymania dziecka ma uchwyt na tasmy bezpieczehstwa
umieszczony z przodu, w oparciu siedzenia i usytuowany w ptaszczyZnie oparcia siedzenia, ponizej
gornego punktu mocowania pasa bezpieczenstwa. Przez uchwyt ten przeprowadzony jest pas bezpie-
czenstwa poprowadzony z przodu tutowia dziecka ponad jednym z jego ramion, a nastepnie skosnie
w kierunku do biodra po drugiej stronie tutowia dziecka.

Celem opracowanego wynalazku jest stworzenie takich szelek bezpieczenstwa, zwtaszcza do
wozka dzieciecego i sposobu ich poprowadzenia, ktére beda szczegdlnie bez bedzie sie zmieniata i do-
stosowywata do bezpieczne, poniewaz ich dtugosé utozenia oparcia wozka, fotelika, czy tez siedziska,
w ktérym zostaty zamocowane zwiekszajac komfort uzytkowania szelek.

Istota opracowanych szelek bezpieczenstwa, zwlaszcza do wozka dzieciecego, uwzglednia to,
ze obejmuja one pas krokowy wyprowadzony z dotu, z przedniej, srodkowej czesci siedziska, a takze
€O najmniej pas naramienny lub pas biodrowy, ktére to pasy sa doprowadzone do centralnego punktu
z przodu siedziska, ktéry to punkt stanowi zamek i pasy te zamocowane sa z tytu oparcia do miejsca,
ktére stanowi zaczep.
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Zatem istota opracowanego rozwiazania polega na tym, ze ich pas krokowy poprowadzony jest
pod siedziskiem do tylnej czesci oparcia siedziska, przy czym odsuniety jest tu elementem dystanso-
wym w postaci poprzecznego elementu ulokowanego w dolnej, a zarazem tylnej czesci oparcia. Na-
stepnie, pas krokowy poprowadzony jest dalej, w gére w tylnej czesci oparcia do bedacego elementem
oparcia lub przymocowanego do oparcia zaczepu, w ktérym to zaczepie zablokowany jest drugi koniec
pasa krokowego.

Korzystnie, w opracowanych szelkach bezpieczehstwa, zwtaszcza do wdzka dzieciecego pas
krokowy jest wykonany z elastycznego materiatu w catosci albo w czesci.

Zwykle, element dystansowy ma postac drazka, kilku drazkoéw, petli lub bryty.

Korzystnie, zaczep ma postac rozciagnietego poziomo drazka pomiedzy pionowymi krawedziami
oparcia lub ma postaé gniazda, w ktére wpinany jest pas krokowy. Wzglednie ma postaé¢ wystepu lub
tasmy.

Rozwiazanie wedtug wynalazku niweluje naprezenia pasa krokowego szelek, ktére wystepuja
w znanych wczesniej rozwiazaniach w przypadku odchylenia w tyt oparcia. Obecnie, niepozadane na-
prezenia powstaja w wyniku zmiany potozenia oparcia wézka, tj. juz w przypadku jego nieznacznego
odchylenia do tylu, ale zwtaszcza w trakcie zmiany pozycji siedziska z siedzacej na lezaca. Do powsta-
wania luzéw pasa krokowego szelek dochodzi réwniez przy ruchu w odwrotnym kierunku, tj. wéwczas,
gdy zmieniana jest pozycja dziecka z pozycji lezacej w kierunku siedzacej, poniewaz wowczas takze
zmienia sie odlegto$¢ punktéw mocowania i w efekcie dochodzi do zmiany naprezenia pasa krokowego
szelek. Znany obecnie pasek krokowy wymaga woéwczas dodatkowego, recznego poluzowania jego
napiecia lub jego napinania, za$ dzieki wykorzystaniu opracowanej konstrukcji staje sie to zbedne.

Uzytkowanie opracowanych szelek jest znacznie bardziej komfortowe dla dziecka, czy tez kaz-
dego innego pasazera wozka, w ktérym zastosowano opracowana konstrukcje paséw bezpieczernstwa.
Nie wystepuje tu potrzeba luzowania badzZ naciagania pasa krokowego, poniewaz jego dtugosé, a co za
tym idzie naprezenie same dostosowuja sie do utoZzenia pasazera w trakcie odchylania i przyciagania
oparcia siedziska i jest ono znacznie wygodniejsze dla pasazera i dla osoby opiekujacej sie pasazerem.

Przedmiot wynalazku zostat blizej przedstawiony w przyktadzie wykonania na rysunku, ktéry
przedstawia widok aksonometryczny uproszczonego modelu siedziska (na przyktad wézka) z zamonto-
wanymi w nim szelkami bezpieczenstwa.

Na rysunku, przedstawione zostaty szelki bezpieczenstwa zatozone zgodnie z piecio-punktowym
systemem mocowania. Jednak znane sa systemy, w ktérych miejsc mocowania szelek jest mniej,
a takze znane sa systemy, w ktorych jest ich wiecej, lecz podobnie sprawdzi sie w nich opracowana
i opisana nizej konstrukcja mocowania pasow. W pokazanym przyktadzie wykonania dwa punkty mon-
tazu odpowiadaja za mocowanie paséw naramiennych 1, zabezpieczajacych tors uzytkownika na wy-
sokos$ci ramion i barku. Dwa kolejne punkty montazu odpowiadaja za mocowanie pasa biodrowego 2,
zabezpieczajacego tutowie pasazera siedziska na wysokosci jego bioder. Natomiast jeden punkt mon-
tazu odpowiada za mocowanie pasa krokowego 3 szelek bezpieczenstwa i zabezpiecza tutéw pasazera
na wysokosci jego kroku. Pasy naramienne 1 oraz pas biodrowy 2 montowane sa do oparcia 4 wozka,
natomiast pas krokowy 3 — wyprowadzony z centralnego punktu z przodu pasazera, w ktérym to punkcie
zbiegaja sie wszystkie pasy — poprowadzony jest zwykle w dét do siedziska 5.

Natomiast w opracowanym rozwigzaniu poprowadzony jest pod siedziskiem 5 do tylnej czesci
oparcia 4 siedziska 5 i nastepnie dalej, w gére do zaczepu 6 w tylnej czesci oparcia 4. Zaczep 6 moze
mie¢ dowolna postaé. Moze stanowi¢ go na przyktad drazek rozciagniety z tytu pomiedzy pionowymi
elementami oparcia 4, moze nim by¢ gniazdo, w ktére wpinany jest pas krokowy 3, wzglednie wystep,
tasma lub cokolwiek, co umozliwi zablokowanie w zaczepie 6 pasa krokowego 3. Tym samym pas kro-
kowy 3 biegnie pod siedziskiem 5 oraz na znacznej dtugosci za oparciem 4 wozka i jest tu usytuowany
odpowiednio wysoko — tak, aby po odchyleniu oparcia 4 znalazt sie jak najblizej elementu dystansowego
7, poprzez ktory przeprowadzony jest pas krokowy 3. Element dystansowy 7 petni bardzo istotna role,
poniewaz odciaga pas krokowy 3 na dodatkowa odlegto$é. Przy czym tatwo mozna redukowac tak uzy-
skana dodatkowa odlegtos¢ pomiedzy elementem dystansowym 7 i miejscem mocowania pasa kroko-
wego 3 w zaczepie 6 i tym samym dodatkowa dtugosé pasa krokowego 3. Element dystansowy moze
zostaé dowolnie uksztattowany, moze mie¢ na przyktad postaé poziomego drazka, ale tez moze nim
by¢ dowolna bryta umieszczona za oparciem 4.

Dotychczas, w znanych rozwigzaniach, jesli oparcie siedziska, na przyktad wézka jest odchylane
— ruchem wahliwym — wzgledem siedziska, wéwczas nastepuje naprezenie paska krokowego, ktére
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powoduje ucisk i dyskomfort pasazera wézka. Istnieje co prawda mozliwosé recznej regulacji napreze-
nia pasa krokowego, za kazdym razem, gdy nastepuje zmiana pozycji oparcia siedziska. Ta reczna
regulacja jest jednak uciazliwa i sita rzeczy naprezenia tego nie moze regulowac nieporadny pasazer.
Nie zawsze tez konieczno$¢ regulaciji pasa krokowego 3 zostanie dostrzezona przez opiekuna. Tym-
czasem, nadmierne naprezenie pasa krokowego jest niepozadane, poniewaz moze by¢ nawet bolesne
dla pasazera siedziska.

Problem ten zostat rozwiazany w rozwigzaniu wedtug wynalazku, dzieki temu, ze pas krokowy 3
poprowadzony jest pod siedziskiem i zamocowany jest dopiero w tylnej czesci oparcia 4 siedziska,
w zaczepie 6. Wobec tego za kazdym razem, gdy nastepuje zmiana pozycji oparcia 4 siedziska — to
znaczy, gdy jest ono odchylane do tytu w kierunku hory horyzontalnym, wzglednie jest pionizowane —
wowczas zmienia sie takze wysoko$¢ zaczepu 6 i tym samym miejsce mocowania w nim pasa kroko-
wego 3, w wyniku tego zmienia sie takze dtugo$¢ pasa krokowego 3. Efekt ten osiggany jest przede
wszystkim dzieki elementowi dystansowemu 7, poniewaz jesli w momencie odchylenia oparcia 4 do
elementu dystansowego 7 zbliza sie najbardziej odsunieta cze$é pasa krokowego 3 — wéwczas dtugosé
pasa krokowego 3 z przodu siedziska wzrasta. | odwrotnie, jesli te elementy oddalaja sie od siebie
(elementy dystansowe 7) — pracujaca czes$é pasa krokowego 3 ulega skréceniu z przodu tutowia pasa-
zera. Inaczej méwiac, w momencie zmiany kata nachylenia oparcia 4 siedziska — zmienia sie odlegtos¢
opisanych elementéw i takze dlugos¢ pasa krokowego 3 wykorzystanego i potrzebnego w tylnej i spo-
dniej czes$ci siedziska. Jesli oparcie 4 opada (ruchem wahliwym) i jest poziomowane — wprawdzie po-
ciagniete zostaja pasy naramienne 1, ale rbwnoczesnie obniza sie wysoko$¢ zaczepu 6 i znajdujacy sie
Z tytu oparcia 4 fragment pasa krokowego 3 luzuje sie.

| odpowiednio, jesli oparcie 4 unosi sie i pionizuje wzgledem siedziska 5 (ruchem wahliwym),
wowczas nastepuje réwnoczesnie zluzowanie dtugosci paséw naramiennych 1, ale réwnoczesnie po-
ciagany jest w dét pas krokowy 3 poprowadzony pod siedziskiem 5, poniewaz podnosi sie w gére wy-
sokos$¢ zaczepu 6.

W opracowanej konstrukcji w przypadku zmiany pochylenia oparcia 4 — pas krokowy 3 zmienia
wiec automatycznie swoja pozycje, pozostajac zawsze w pozycji zblizonej i dostosowanej do utozenia
siedziska, dopasowanej do ciata pasazera i w tym samym stopniu naprezonej, jak byto to przed zmiana
pozycji oparcia 4.

Samoczynny powrét przez system paséw do pozycji wygodnej dla pasazera zostaje usprawniony
dzieki zastosowaniu elementu elastycznego w pasie krokowym 3. Funkcje te moze petni¢ elastyczna
tadma, wzglednie sprezyna, najkorzystniej ostonieta, podciagajaca pas krokowy 3 i powodujaca, ze po-
wraca on do wygodnej dla pasazera pozycji.

Jak wyjasniono wyzej, wszystkie pasy zbiegaja sie w jednym punkcie, znajdujacym sie przed
torsem uzytkownika i wprowadzone sa tu do zamka 8, zabezpieczajacego pasy wdzka przed otwarciem
paséw-szelek bezpieczehnstwa. Do zamka 8 wpinane sg wiec i z jego uzyciem rozpinane pasy nara-
mienne 1, pas biodrowy 2 oraz pas krokowy 3.

Opracowany system zapewnia bezpieczny transport osoby korzystajacej z wdzka, fotelika, hus-
tawki, czy tez innego miejsca, w ktérym zamontowany zostat opisany system paséw bezpieczenstwa.

Zastrzezenia patentowe

1. Szelki bezpieczenhstwa, zwtaszcza do wbdzka dzieciecego, obejmujace pas krokowy wyprowa-
dzony z dotu i przedniej, Srodkowe| czesci siedziska, a takze co najmniej pas naramienny lub
pas biodrowy, ktére to pasy sa doprowadzone do centralnego punktu z przodu pasazera, ktory
to punkt stanowi zamek, natomiast pasy te zamocowane sa z tytu oparcia do miejsca, ktére
stanowi zaczep, znamienne tym, ze pas krokowy (3} poprowadzony jest pod siedziskiem (5)
do tylnej cze$ci oparcia (4) siedziska (5), przy czym odsuniety jest tu elementem dystansowym
(7) w postaci poprzecznego elementu ulokowanego w dolnej, a zarazem tylnej czesci oparcia
(4) i nastepnie poprowadzony jest dalej, w gore w tylnej czesci oparcia (4) do bedacego ele-
mentem oparcia (4) lub przymocowanego do oparcia (4) zaczepu (6), w ktérym to zaczepie
(6) zablokowany jest drugi koniec pasa krokowego (3).

2. Szelki bezpieczenstwa, zwtaszcza do wozka dzieciecego wedtug zastrz. 1, znamienne tym,
ze pas krokowy (3) jest wykonany z elastycznego materiatu w cato$ci albo w czesci.
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. Szelki bezpieczehstwa, zwtaszcza do wozka dzieciecego wedtug zastrz. 1, znamienne tym,
ze element dystansowy (7) ma postaé drazka, lub kilku drazkéw lub petli lub bryty.

. Szelki bezpieczehstwa, zwtaszcza do wozka dzieciecego wedtug zastrz. 1, znamienne tym,
ze zaczep (6) ma postaé rozciggnietego poziomo drazka pomiedzy pionowymi krawedziami
oparcia (4) lub ma postac gniazda z wpietym do niego pasem.
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