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Die Erfindung betrifft ein Fahrgestell (F) fir ein
Nutzfahrzeug, mit zumindest einem Langstrager (1),

der einen sich schrdg nach seitlich auBen
erstreckenden Teilbereich (1.1) aufweist, und mit
einem Tank 2) zur Kraftstoff- oder

Reduktionsmittelaufnahme. Der Tank (2) weist eine
Seitenwand (3) mit schrégem Seitenwandbereich
(3.1) auf, der sich entlang des schragen Teilbereichs
(1.1) des Langstragers (1) erstreckt, wobei der Tank
(2) hinter einem vorderen Radkasten (R1) und/oder
vor einem hinteren Radkasten (R2) angeordnet ist
und eine Frontwand (4) und eine Rickwand (5)
aufweist, wobei die Frontwand (4) zumindest
abschnittsweise gekriimmt ist und an die Form des
vorderen Radkastens (R1) angepasst ist und/oder die
Rackwand (5) zumindest abschnittsweise gekrimmt
ist und an die Form des hinteren Radkastens (R2)
angepasst ist, wobei der Tank (2) sich seitlich
einwéarts unter den Langstrager (1) in Richtung der
Mitte des Fahrgestells (F) erstreckt
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Fahrgestell fiir ein Nutzfahrzeug mit seitlichem Tank
Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft ein Fahrgestell (F) fur ein Nutzfahrzeug, mit zumindest einem L&ngs-
trager (1), der einen sich schradg nach seitlich auen erstreckenden Teilbereich (1.1) auf-
wéist, und mit einem Tank (2) zur Kraftstoff- oder Reduktionsmittelaufnahme. Der Tank (2)
weist eine Seitenwand (3) mit schragem Seitenwandbereich (3.1) auf, der sich entlang des

——schragen Teilbereichs (1.1) des Langstragers (1) erstreckt.

(Figur 1)
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Fahrgestell fiir ein Nutzfahrzeug mit seitlichem Tank
Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Fahrgestell fir ein Nutzfahrzeug. Das Fahrgestell umfasst zumin-
dest einen Langstrager, der einen sich schrag nach seitlich aufen erstreckenden Teilbereich
aufweist, und einen Tank zur Kraftstoff- oder Reduktionsmittelaufnahme.

Lastkraftwagen sind im Allgemeinen mit einem Kraftstofftank ausgestattet, um einen Kraft-

stoff zum Betrieb einer Verbrennungskraftmaschine mitfihren zu kénnen. Bei Lastkraftwagen
ist der Kraftstofftank Ublicherweise seitlich auRen am Fahrgestell angeordnet, meist im Bau-
raum zwischen einem vorderen Radkasten und einem hinteren Radkasten. Der Bauraum
zwischen dem vorderen Radkasten und dem hinteren Radkasten ist meist durch andere
Fahrzeugkomponenten und die Radkésten selbst teilweise belegt und somit begrenzt
und/oder zerstickelt. Mit der Einfuhrung der Euro-6-Norm und dem damit verbundenen ver-
gréBerten Abgasschalldampfer wird der seitlich auBen am Fahrgestell zur Verfiigung ste-

hende Bauraum zusétzlich verkleinert.

Eine Aufgabe der Erfindung ist es, eine Méglichkeit zu schaffen, das Tankvolumen eines
seitlich aulRen an einem Fahrgestell angeordneten Tanks trotz beengten und/oder ungtnsti-

gen Bauraumverhaltnissen zu optimieren.

Diese Aufgabe kann mit den Merkmalen des unabhangigen Anspruchs gelést werden. Vor-
teilhafte Weiterbildungen der Erfindung kénnen den Unteranspriichen und der folgenden

Beschreibung bevorzugter Ausfithrungsformen der Erfindung entnommen werden.

Die Erfindung schafft ein Fahrgestell (z. B. Chassis, Rahmenstruktur, etc.) fir ein Nutzfahr-
zeug, insbesondere einen Lastkraftwagen, z. B. eine Sattelzugmaschine, oder einen Omni-
bus.

Das Fahrgestell umfasst zumindest einen Langstrager, der einen sich schrag nach seitlich
aullen erstreckenden Teilbereich aufweist. Das Fahrgestell ist mit einen Tank zur Kraftstoff-
oder Reduktionsmittelaufnahme versehen. Der Tank kann z. B. ein Dieseltank oder ein Tank

zur Aufnahme einer Harnstoff-Wasser-L&sung sein.

Der Tank umfasst insbesondere eine Seitenwand mit schragem Seitenwandbereich, der sich
zweckmaRig benachbart und/oder im Wesentlichen parallel entlang des schrégen Teilbe-

reichs des Langstragers erstreckt, so dass vorzugsweise die Tankkontur an die Langstrager-
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geometrie, insbesondere den Langstragerverlauf, anpassbar ist. Die Seitenwand des Tanks

ist insbesondere dem Langstrager zugewandt.

Dadurch, dass die Tankkontur, insbesondere die Seitenwandkontur, an die Langstragergeo-

metrie und/oder den Bauraum angepasst ist, kann das Tankvolumen optimiert werden.

Es ist méglich, dass der Tank sich zweckmaRig seitlich einwéarts unter den Langstrager er-

streckt, vorzugsweise in Richtung der Mitte des Fahrgestells.

Der Tank kann sich z. B. so weit zu einer Nutzfahrzeug-Gelenkwelle erstrecken, dass er we-

niger als 15cm, weniger als 10cm oder weniger als 5cm von der Nutzfahrzeug-Gelenkwelle
beabstandet ist. Vorteilhaft bei dieser Ausfllhrungsvariante ist die optimierte Raumausnut-
zung von Freirdumen im unteren Bereich des Fahrgestells. Durch die Schaffung eines um
die Gelenkwelle ausgebildeten optionalen Freiraums ist zudem eine Wartung und/oder In-
spektion der Nutzfahrzeug-Gelenkwelle von einer Position unterhalb des Nutzfahrzeugs

maoglich, ohne dass der Tank abmontiert werden muss.

Es ist moglich, dass der Tank zweckmaRig in Langsrichtung des Fahrgestells hinter einem
vorderen Radkasten (z. B. Kotfliigel, Radlauf, Radverkleidung, etc.) und/oder vor einem hin-
teren Radkasten (z. B. Kotfligel, Radlauf, Radverkleidung, etc.) angeordnet ist und eine vor-
dere Frontwand und eine hintere Rickwand aufweist.

Die Frontwand des Tanks ist vorzugsweise an die Form des vorderen Radkastens angepasst
und/oder erstreckt sich zumindest abschnittsweise zweckmafRig benachbart und/oder im
Wesentlichen parallel abschnittsweise entlang des vorderen Radkastens. Alternativ oder
erganzend ist vorzugsweise die Riickwand des Tanks an die Form des hinteren Radkastens
angepasst und/oder erstreckt sich zumindest abschnittsweise zweckmaflig benachbart
und/oder im Wesentlichen parallel entlang des hinteren Radkastens.

Dadurch, dass die Tankkontur, insbesondere die Front- und/oder Riickwandkontur, an die
Geometrie des vorderen Radkastens und/oder hinteren Radkastens anpassbar ist, kann das

Tankvolumen vergréRert werden.

Die Form der Frontwand, der Rickwand, des vorderen Radkastens und/oder des hinteren
Radkastens kann zumindest abschnittsweise gekrimmt sein, z. B. bogenférmig und/oder
kreisbogenférmig.
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Der Radkasten kann z. B. abschnittsweise konvex ausgeformt sein, so dass die Frontwand

und/oder die Ruckwand dementsprechend konkav ausgeformt sein kénnen.

Die Seitenwand des Tanks kann, zusétzlich zu dem schragen Seitenwandbereich, zumindest
einen sich im Wesentlichen parallel zur Langsrichtung des Fahrgestells erstreckenden Teil-
bereich aufweisen, vorzugsweise einen in Langsrichtung des Fahrgestells vor dem schrégen
Seitenwandbereich angeordneten Teilbereich und/oder einen in Langsrichtung des Fahrge-

stells hinter dem schragen Seitenwandbereich angeordneten Teilbereich.
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Der Tank umfasst zweckmafig zumindest ein Halterungselement zur Halterung des Tanks
am Langstrager.

Es ist mdglich, dass der Tank zumindest eine Durchgangsoéffnung fur das Halterungselement
aufweist. Die Durchgangséffnung wird vorzugsweise abschnittsweise Uber ihren gesamten

AuBenumfang vom Tank eingeschlossen, insbesondere ummantelt.

Es ist méglich, dass die Durchgangséffnung den Tank im Wesentlichen vertikal durchstoft
und/oder ein Halterungselement Uber die Durchgangséffnung zur Unterseite des Tanks fuhr-
bar ist, um den Tank an dessen Unterseite abzustitzen, so dass das Halterungselement
zweckmahRig als untere Auflage fur den Tank dienen kann.

Das Halterungselement ist vorzugsweise im Wesentlichen L-férmig ausgebildet. Ein im We-
sentlichen vertikaler Teil des Halterungselements dient zweckmaRig zur Halterung an dem
Langstrager, wahrend ein im Wesentlichen horizontaler Teil des Halterungselements
zweckmaRig eine untere Auflage fur den Tank schafft.

Der Tank ist vorzugsweise aus Kunststoffmaterial oder metallischem Werkstoff gefertigt.

Kunststoffmaterial ist insbesondere bei der Ausfihrungsform mit Konturanpassung an Rad-
kasten und/oder Anpassung in Richtung Gelenkwelle moglich. Metallischer Werkstoff ist ins-
besondere bei der Ausfuhrungsform mit schragem Tank-Seitenwandbereich méglich.

Das Fahrgestell umfasst zweckmaRig zwei Langstrager, von denen jeder einen sich schrag
nach seitlich aulen erstreckenden Teilbereich aufweist, so dass vorzugsweise ein soge-

nannter Y-Fahrgestellrahmen realisierbar ist.
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Die Erfindung ist nicht auf ein Fahrgestell beschrankt, sondern umfasst auch ein Nutzfahr-
zeug, insbesondere einen Lastkraftwagen, z. B. eine Sattelzugmaschine, oder einen Omni-

bus, mit einem Fahrgestell wie hierin offenbart.

Das Nutzfahrzeug umfasst insbesondere ein Fahrgestell mit vorzugsweise zwei Langstra-
gern, die jeweils einen sich schrag nach seitlich auRen erstreckenden Teilbereich aufweisen,
und zumindest einen Tank zur Kraftstoff- oder Reduktionsmittelaufnahme. Der Tank umfasst
eine Seitenwand mit schrdgem Seitenwandbereich, der sich entlang des schragen Teilbe-

reichs eines der Lérngstréger erstreckt.

Die oben beschriebenen bevorzugten Ausfilhrungsformen und Merkmale der Erfindung sind
beliebig miteinander kombinierbar. Andere vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind in
den Unteranspriichen offenbart oder ergeben sich aus der folgenden Beschreibung bevor-
zugter Ausfuhrungsformen der Erfindung mit den beigeflgten Figuren.

Figur 1  zeigt eine Draufsicht auf einen Teilbereich eines Fahrgestells gemaR einer Ausfiih-

rungsform der Erfindung;
Figur2 zeigt eine Seitenansicht des Fahrgestells der Figur 1, und

Figur 3 zeigt eine stark schematische perspektivische Ansicht eines Teilbereichs des
Fahrgestells der Figuren 1 und 2.

Figur 1 zeigt eine Draufsicht auf einen Teilbereich eines Fahrgestells F fiir ein Nutzfahrzeug
gemal einer Ausfuhrungsform der Erfindung. Figur 2 zeigt eine zugehérige Seitenansicht
des Fahrgestells F. Das Fahrgestell F wird nachfolgend unter Bezugnahme auf die Figuren 1

und 2 beschrieben.

Figur 1 zeigt eine Draufsicht auf einen rechten Teilbereich des Fahrgestells F. Das Fahrge-
stell F umfasst einen Langstrager 1 und ist mit einem vorderen Radkasten R1 und einem
hinteren Radkasten R2 versehen. Der Langstrager 1 weist einen sich schrag nach seitlich
auBen erstreckenden Teilbereich 1.1 auf. Das Fahrgestell F umfasst ebenfalls einen ent-
sprechenden linken, nicht dargestellten Teilbereich. Bezugszeichen L kennzeichnet die

Fahrgestell-Langsachse.

Es ist moglich, dass an einem Langstrager 1 oder beiden Langstragern 1 ein Tank 2 ange-

ordnet ist, vorzugsweise ein Kraftstofftank zur Aufnahme von Dieselkraftstoff.
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Der Tank 2 zeichnet sich insbesondere dadurch aus, dass dessen Tankkontur an die vor-
handenen Bauraumbeschridnkungen, wie insbesondere den schragen Teilbereich 1.1 und
den vorderen Radkasten R1 und den hinteren Radkasten 2, angepasst ist.

So umfasst der Tank 2 eine Seitenwand 3 mit schrdgem Seitenwandbereich 3.1, der an den
schragen Teilbereich 1.1 angepasst ist und der sich benachbart und im Wesentlichen parallel
entlang des schragen Teilbereichs 1.1 erstreckt.

Dartiber-hinaus - ergibt sich insbesondere aus Figur 2, dass eine vordere; Konkav gekrimmte

Frontwand 4 des Tanks 2 an die Form des vorderen, konvex gekrimmten Radkastens R1
angepasst ist und sich benachbart und im Wesentlichen parallel entlang des vorderen Rad-
kastens R1 erstreckt. Ebenfalls ist eine hintere, konkav gekrimmte Riickwand 5 des Tanks 2
an die Form des hinteren, konvex gekrimmten Radkastens R2 angepasst und erstreckt sich

benachbart und im Wesentlichen parallel entlang des hinteren Radkastens R2.

Bei der in den Figuren 1 und 2 gezeigten Ausfiihrungsform erstreckt sich der Tank 2 vom
vorderen Radkasten R1 bis zum hinteren Radkasten R2, so dass der Bauraum dort dazwi-
schen zumindest nahezu génzlich durch den Tank 2 ausgefiillt werden kann, was im Rah-
men der Erfindung allerdings nicht zwingend ist. So kann der Tank 2 ebenfalls Bauraum far
eine oder mehrere andere Fahrzeugkomponenten frei lassen, z. B. fir einen Abgasschall-

dampfer.

Die Seitenwand 3 des Tanks 2 umfasst auRerdem in Langsrichtung L vor dem schragen Sei-
tenwandbereich 3.1 einen sich im Wesentlichen parallel zur Langsrichtung L erstreckenden
Teilbereich 3.2 und in Langsrichtung L hinter dem schragen Seitenwandbereich 3.1 einen

sich im Wesentlichen parallel zur Langsrichtung L erstreckenden Teilbereich 3.3.

Der Tank 2 erstreckt sich seitlich einwérts vorzugsweise so weit bis zu einer nicht gezeigten
Nutzfahrzeug-Gelenkwelle, dass er weniger als 15cm von der Gelenkwelle beabstandet
bleibt.

Der Tank 2 wird mittels im Wesentlichen L-férmig ausgebildeten Halterungselementen 6 an
dem Langstrager 1 gehalten.

Die Halterungsmechanik zur Halterung des Tanks 2 wird unter Bezugnahme auf die schema-

tisch dargestellte Figur 3 beschrieben.
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Der Tank 2 umfasst mehrere Durchgangséffnungen 7 fur die Halterungselemente 6. Die
Durchgangséffnungen 7 durchstoRen den Tank 2 im Wesentlichen vertikal, so dass die Hal-
terungselemente 6 zur Unterseite des Tanks 2 fuhrbar sind, um den Tank 2 an dessen Un-
terseite abzustutzen. Der vertikale Teil der Halterungselemente 6 dient zur Halterung am
Langstrager 1, wobei der horizontale Teil der Halterungselemente 6 eine untere Auflage fur
den Tank 2 schafft. Die Durchgangsoéffnungen 7, insbesondere deren vertikaler Teil, werden

jeweils vorzugsweise abschnittsweise Uber ihren gesamten AuRenumfang vom Tank 2 ein-

—.geschlossen, insbesondere ummantelt.

Die Erfindung ist nicht auf die oben beschriebenen bevorzugten Ausfllhrungsformen be-
schrankt. Vielmehr ist eine Vielzahl von Varianten und Abwandiungen méglich, die ebenfalls
von dem Erfindungsgedanken Gebrauch machen und deshalb in den Schutzbereich fallen.
Dariiber hinaus beansprucht die Erfindung auch Schutz fiir den Gegenstand und die Merk-
male der Unteranspriiche unabhangig von den in Bezug genommenen Merkmalen und An-

sprichen.
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Bezugszeichenliste

1 Langstrager
1.1 Schrager Teilbereich
2 Tank
5 3 Seitenwand
3.1 Schrager Seitenwandbereich
3.2 Seitenwandbereich
33 Seitenwandbereich ’ ’
4 Frontwand
10 5 Ruckwand
6 Halterungselement
7 Durchgangséffnung
R1 Vorderer Radkasten
R2 Hinterer Radkasten
15 L Fahrzeugléangsachse

* %k kX *k %
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Patentanspriiche

1. Fahrgestell (F) fur ein Nutzfahrzeug, mit zumindest einem Langstréager (1), der einen
sich schrag nach seitlich auen erstreckenden Teilbereich (1.1) aufweist, und mit ei-
nem Tank (2) zur Kraftstoff- oder Reduktionsmittelaufnahme, dadurch gekennzeich-
net, dass der Tank (2) eine Seitenwand (3) mit schrigem Seitenwandbereich (3.1)
aufweist und der schrage Seitenwandbereich (3.1) sich entlang des schragen Teilbe-
reichs (1.1) des Langstragers (1) erstreckt.

2. Fahrgestell (F) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeiéhnet, dass der Tank (2) sich
unter den Langstrager (1) erstreckt, vorzugsweise in Richtung der Mitte des Fahrge-
stells (F).

3. Fahrgestell (F) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass sich der Tank
(2) so weit zu einer Nutzfahrzeug-Gelenkwelle erstreckt, dass er weniger als 15cm,
weniger als 10cm oder weniger als 5cm von der Nutzfahrzeug-Gelenkwelle beab-
standet ist.

4. Fahrgestell (F) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass der Tank (2) hinter einem vorderen Radkasten (R1) und/oder vor einem hinteren
Radkasten (R2) angeordnet ist und eine Frontwand (4) und eine Rickwand (5) auf-

weist.

5. Fahrgestell (F) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Frontwand (4) an
die Form des vorderen Radkastens (R1) angepasst ist und/oder sich entlang des vor-
deren Radkastens (R1) erstreckt.

6. Fahrgestell (F) nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Ruckwand
(5) an die Form des hinteren Radkastens (R2) angepasst ist und/oder sich entlang des
hinteren Radkastens (R2) erstreckt.

7. Fahrgestell (F) nach einem der Anspriiche 4 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die
Form von zumindest einem von folgenden zumindest abschnittsweise gekrimmt ist:
die Frontwand (4), die Ruckwand (5), der vordere Radkasten (R1), der hintere Rad-
kasten (R2).

8. Fahrgestell (F) nach einem der Anspriiche 4 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass
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- die Frontwand (4) konkav ausgeformt ist, vorzugsweise um an eine konvexe Form

des vorderen Radkasten (R1) angepasst zu sein, und/oder

- die Ruckwand (5) konkav ausgeformt ist, vorzugsweise um an eine konvexe Form
des hinteren Radkastens (R2) angepasst zu sein.

Fahrgestell (F) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,

dass die Seitenwand (3) zumindest einen sich im Wesentlichen parallel zur Langsrich-

~ tung (L) des Fahrgestells (F) erstreckenden Teilbereich (3.2, 3.3) aufweist, vorzugs-

10.

1.

12.

13.

weise einen Teilbereich (3.2) in Langsrichtung (L) des Fahrgestells (F) vor und/oder
einen Teilbereich (3.3) in Langsrichtung (L) des Fahrgestells (F) hinter dem schragen
Seitenwandbereich (3.1).

Fahrgestell (F) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass der Tank (2) zumindest eine Durchgangsoéffnung (7) fir ein Halterungselement
(6) zur Halterung des Tanks (2) am Langstrager (1) aufweist.

Fahrgestell (F) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass die Durchgangséff-
nung (7) den Tank (2) durchsté3t und/oder ein Halterungselement (6) Gber die Durch-
gangsoffnung (7) zur Unterseite des Tanks (2) fuhrbar ist, um den Tank (2) an der Un-

terseite abzustitzen

Fahrgestell (F) nach Anspruch 10 oder 11, dadurch gekennzeichnet, dass das Halte-
rungselement (6) im Wesentlichen L-férmig ausgebildet ist.

Nutzfahrzeug, insbesondere Lastkraftwagen oder Omnibus, mit einem Fahrgestell (F)
nach einem der vorhergehenden Anspriiche.

* k k k%
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als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden, wenn die nachverdéffentlicht, Schutz ist in Osterreich maoglich, wirde Neuheit in Frage
Veroffentlichung mit einer oder mehreren weiteren Verdffentlichungen stellen).
dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und diese Verbindung fiir & Veroffentlichung, die Mitglied der selben Patentfamilie ist.

einen Fachmann naheliegend ist.
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Patentanspriiche

1. Fahrgestell (F) fur ein Nutzfahrzeug, mit zumindest einem Langstrager (1), der einen
sich schrag nach seitlich auflen erstreckenden Teilbereich (1.1) aufweist, und mit ei-
nem Tank (2) zur Kraftstoff- oder Reduktionsmittelaufnahme, wobei der Tank (2) eine
Seitenwand (3) mit schragem Seitenwandbereich (3.1) aufweist und der schrige Sei-
tenwandbereich (3.1) sich entlang des schrédgen Teilbereichs (1.1) des Langstragers
(1) erstreckt, dadurch gekennzeichnet, dass der Tank (2) hinter einem vorderen Rad-
kasten (R1) und/oder vor einem hinteren Radkasten (R2) angeordnet ist und eine
Frontwand (4) und eine Rickwand (5) aufweist, wobei die Frontwand (4) zumindest
abschnittsweise gekrimmt ist und an die Form des vorderen Radkastens (R1) ange-
passt ist und/oder die Riickwand (5) zumindest abschnittsweise gekriimmt ist und an
die Form des hinteren Radkastens (R2) angepasst ist, wobei der Tank (2) sich seitlich
einwarts unter den Langstrager (1) in Richtung der Mitte des Fahrgestells (F) er-
streckt.

2. Fahrgestell (F) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich der Tank (2) so

weit zu einer Nutzfahrzeug-Gelenkwelle erstreckt, dass er weniger als 15cm, weniger
als 10cm oder weniger als 5cm von der Nutzfahrzeug-Gelenkwelle beabstandet ist.

3. Fahrgestell (F) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Frontwand (4) sich entlang des vorderen Radkastens (R1) erstreckt.

4. Fahrgestell (F) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,

dass die Ruckwand (5) sich entlang des hinteren Radkastens (R2) erstreckt.

5. Fahrgestell (F) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Form von zumindest einem von folgenden zumindest abschnittsweise ge-
krimmt ist: der vordere Radkasten (R1), der hintere Radkasten (R2).

6. Fahrgestell (F) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass

- die Frontwand (4) konkav ausgeformt ist, vorzugsweise um an eine konvexe Form

des vorderen Radkasten (R1) angepasst zu sein, und/oder

- die Ruckwand (5) konkav ausgeformt ist, vorzugsweise um an eine konvexe Form

des hinteren Radkastens (R2) angepasst zu sein.

14715 [ ZULETZT VORGELEGTE ANSPRUCHE
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7. Fahrgestell (F) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,

10.

11.

dass die Seitenwand (3) zumindest einen sich im Wesentlichen parallel zur Laéngsrich-
tung (L) des Fahrgestells (F) erstreckenden Teilbereich (3.2, 3.3) aufweist, vorzugs-
weise einen Teilbereich (3.2) in Langsrichtung (L) des Fahrgestells (F) vor und/oder
einen Teilbereich (3.3) in Langsrichtung (L) des Fahrgestells (F) hinter dem schrégen
Seitenwandbereich (3.1).

Fahrgestell (F) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass der Tank (2) zumindest eine Durchgangséffnung (7) fir ein Halterungselement
(6) zur Halterung des Tanks (2) am Langstréager (1) aufweist.

Fahrgestell (F) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Durchgangsoff-
nung (7) den Tank (2) durchstoRt und/oder ein Halterungselement (6) tber die Durch-
gangsoffnung (7) zur Unterseite des Tanks (2) fuhrbar ist, um den Tank (2) an der Un-

terseite abzustitzen

Fahrgestell (F) nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass das Halte-

rungselement (6) im Wesentlichen L-férmig ausgebildet ist.

Nutzfahrzeug, insbesondere Lastkraftwagen oder Omnibus, mit einem Fahrgestell (F)

nach einem der vorhergehenden Anspriiche.

* ok k k k
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