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64 Strassensperre.

@ Die Strassensperre weist einen Gurt (1) auf, an dem
in Ldngsrichtung auf der Oberseite in regelméssigem
Abstand Platten (2) befestigt sind. Von jeder dieser Platten
(2) ragt mindestens ein Dom (3) nach oben weg. Damit
die Dore (3) unabhdngig von den Reifendurchmessem
zuverlassig einstechen, ist vorgesehen, dass die Dome (3)
bei gestrecktem Gurt (1) mit Bezug auf die Gurtebene
gleichmdssig quer zur Gurtléngsrichtung geneigt sind.
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Beschreibung

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine
Strassensperre gemass dem Oberbegriff des An-
spruchs 1.

Eine solche Strassensperre ist beispielsweise
aus der CH-PS 673 045 bekannt. Die rechtwinklig
zur Platte orientieten Dorne der Sperre stehen bei
ausgelegtem Gurt vertikal auf der Fahrbahn. Die
die Dorne tragenden Platten sind in Uberfahrrich-
tung (das heisst, quer zum Gurt) an ihrem vorderen
und hinteren Rand mit Stitzelementen versehen.
Diese hindern wahrend des Uberfahrens durch ei-
nen Reifen eine Kippbewegung der Platte und da-
mit eine vom Reifen weggerichtete Schwenkbewe-
gung der Dorne. Bei solchen Sperren kommen Dor-
ne unterschiedlicher Lange zum Einsatz; je nach
dem, ob die Sperre dem Stoppen von Personen-
oder Lastwagen, das heisst von Reifen grossen
oder kleinen Durchmessers dienen soll. Wegen des
lotrechten Standes der Dorne wirkt diese Sperre
auch dann, wenn sie in entgegengesetzten Richtun-
gen Uberfahren wird.

Die vorliegende Erfindung stellt sich die Aufgabe,
eine Sperre dieser Ant derart zu verbessern, dass
sie — unter Wahrung des genannten Vorteils — mit
einheitlicher Dornlange Reifen unterschiedlichen
Durchmessers durchstechen kann.

Erfindungsgemiss wird diese Aufgabe gelost
durch die kennzeichnenden Merkmale des An-
spruchs 1.

Die Erfindung ermdglicht, die Sperre so zu ge-
stalten, dass sie ihre Sperrwirkung entweder nur in
einer Uberfahrrichtung oder in zwei entgegenge-
setzten Uberfahrrichtungen entfaltet. Im ersten Fall
sind die Dorne zur gleichen Gurtseite hin geneigt
und im zweiten Fall sind die Platten in Gurtlangs-
richtung abwechseind um 180° gedreht, so dass die
Dorne abwechselnd nach der einen bzw. der ande-
ren Gurtseite hin geneigt sind.

Vorzugsweise weist die Platte einen zum Gurt
parallelen Mittelabschnitt auf, von dem Aussenab-
schnitte seitlich Uber den Gurt hinausragen, welche
nach unten (bei ausgelegter Sperre zur Fahrbahn)
gebogen sind. Dies erméglicht es, auf der Gurtun-
terseite (das heisst auf der der Platte gegeniiberlie-
genden Gurtseite) zwischen den zum Gurt paralle-
len Plattenaussenrandern Stiltzelemente vorzuse-
hen, die eine Auflageebene fur die Platte
definieren, wobei die Aussenrander der Platte ober-
halb dieser Auflageebene liegen. Wird die derart
gestaltete Platte von einem Reifen kleineren Durch-
messers (berfahren, berihrt er zuerst den ihm zu-
gewandten Plattenrand und drlickt ihn nach unten
auf die Fahrbahn. Dabei kippt die Platte um die
Stitzelemente gegen den Reifen und die Dorne
neigen sich noch mehr zur Fahrbahn. Damit ver-
grossert sich ihr Auftreffwinkel auf den iberfahren-
den Reifen, so dass auch lange Dorne bei kleinen
Reifen sicher zum Einstich kommen. Ohne dies be-
stinde die Gefahr, dass der uberfahrende Reifen
den Dorn in Fahrrichtung umlegen und die Dornfas-
sung aufspreizen warde.

Die Platte weist vorzugsweise mindestens eine
quer zur Gurtlangsrichtung orientierte Nut auf. Ist
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die Platte ein Pressteil, kann die Nut durch eine die
Platte versteifende Sicke gebildet sein. Die Platte
kann in diesem Fall dinner und leichter ausgefihrt
werden.

Der Platte ist auf der Gurtunterseite vorzugswei-
se eine Gegenplatte zugeordnet. Die beiden Platten
sind durch eine durch den Gurt hindurchgehende
Schraubverbindung fest miteinander verbunden und
klemmen den dazwischen liegenden Gurt fest. Die-
se an sich bekannte Massnahme erleichtert den
Zusammenbau der Sperre. Die zur Befestigung der
Dornfassungen an der Platte notwendigen Schrau-
ben koénnen in diesem Fall auch zur Befestigung
der Platte am Gurt selbst verwendet werden.

Ist die im Gurt abgewandte Oberflache des Mit-
telabschnitts der Platte mit einem zur Gurtseite ge-
neigten Flachenabschnitt versehen und stehen die
Dorne rechtwinklig auf diesen Flachenabschnitt,
kénnen sie mit an sich bekannten U-férmigen
Kiemmfassungen an der Platte befestigt werden.

Zur Vereinfachung der Montage sind im geneig-
ten Flachenabschnitt der Platte Zentrierelemente fir
den Dorn bzw. die Dorne vorhanden. Diese Zen-
trierelemente sind gleichzeitig eine Montagelehre
beim Anbringen der Dorne.

Weist auch die Gegenplatte einen zum geneigten
Flachenabschnitt der Platte geneigten komplemen-
taren Flachenabschnitt auf, ergeben sich fur die
Kopfe der Befestigungsschrauben der Dome eine
ebene Auflageflaiche. Zudem versteift ein solcher
Flachenabschnitt die Gegenplatte und ermdglicht,
nebst der kraftschliissigen Befestigung der Platte
am Gurt zusatzlich einen Formschluss. Dieser
Formschluss wird weiter vergréssert, wenn auf der
Oberseite der Gegenplatte ein den Gurt durchset-
zender Haltedorn vorhanden ist, der in eine ent-
sprechende Ausnehmung in der Platte hineinragt.

Zur Beschleunigung der Montage ist weiter vor-
gesehen, dass die Platte in einem der Aussenab-
schnitte eine Durchbrechung aufweist, die Teil einer
scharnierartigen Verbindung mit der Gegenplatte ist.
In diese Durchbrechung passend weist die Gegen-
platte einen komplementéaren und in der Durchbre-
chung einhiangbaren Haken auf, der in eingehang-
tem Zustand zwischen Platte und Gegenplatte eine
lbsbare Scharnierverbindung bildet. Beim Zusam-
menbau der Sperre ist es daher méglich, vorerst
iiber die Scharnierverbindung Platten und Gegen-
platte zu verbinden, den Gurt dazwischen zu schie-
ben, Platte und Gegenplatte zu schliessen und da-
nach die in ihren Fassungen steckenden Dorne
durch Platte und Gegenplatte hindurch festzu-
schrauben.

Um Platte und Gegenplatte bei geniigendem
Scharnierspiel genau aufeinander ausrichten zu
kdnnen ist vorgesehen, dass die Gegenplatie auf
ihrer Oberseite eine zur Nut in der Plattenunterseite
komplementére Zentrierrippe aufweist.

Anhand der beiliegenden schematischen Zeich-
nung wird die Erfindung beispielsweise eriautert. Es
zeigen:

Fig. 1 einen Ausschnitt aus der Draufsicht auf
eine Sperre,
Fig. 2 eine Draufsicht auf eine einzeine Platte,
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Fig. 3 einen Schnitt langs der Linie llI-Il,

Fig. 4 einen Schnitt langs der Linie V-1V in
Fig. 5,

Fig. 5 eine Draufsicht auf eine Gegenplatte,

Fig. 6 einen Querschnitt durch eine Sperre wah-
rend des Zusammenbaus und

Fig. 7 eine gleiche Darstellung wie Fig. 6 der zu-
sammengebauten Sperre.

Die Fig. 1 zeigt einen Ausschnitt aus einer aus-
gelegten Sperre. Sie weist einen Gurt 1 und dar-
an in regelmassigem Abstand befestigte Platten 2
auf, von denen Dorne 3 schrag nach oben wegra-
gen. An den Gurtenden sind vorzugsweise nicht
dargestelite Handgriffe zur Handhabung der Sper-
re. Sind die Dorne 3, wie im gezeigten Beispiel
nach der gleichen Gurtseite hin geneigt, wirkt die
Sperre nur gegen Fahrzeuge aus einer, némlich
der mit dem Pfeil 4 bezeichneten Richtung. Der
Gurt 1 besteht vorzugsweise aus einem stabilen,
feuchtebestandigen Textilmaterial und ist mit einer
Gegenplatte 5 bis zum Kraftschiuss gegen die
Platte 2 gepresst.

Die Platte 2 weist einen im wesentlichen zum
Gurt 1 parallelen Mittelabschnitt 6 auf, an den tber
die Langsrander des Gurtes 1 hinausragende nach
unten abgewinkelte Aussenabschnitte 7 und 8 an-
schliessen. Die Platte 2 und die Gegenplatte 5 sind
vorzugsweise als gepresste Blechteile ausgefihn.
im Mittelteil 6 der Platte 2 ist eine rippenartige Aus-
formung 9 angebracht, die eine zur Ebene des Gur-
tes 1 geneigte Flache 10 bildet, auf welcher recht-
winklig die Dorne 3 stehen. Die geneigte Flache 10
ist von zwei Bohrungen 11 durchbrochen, die je
zwischen zwei rippenartigen Zentrierelementen 12
ein gemittet sind. Zwei sich quer zum Gurt 1 er-
streckende, parallele Sicken 13 versteifen die Platte
2 und bilden auf der Plattenunterseite zwei Nuten
14. Weiter ist der von den Bohrungen 11 entfernba-
re Aussenabschnitt 7 der Platte 1 zwischen den
Sicken 13 mit einer rechteckigen Durchbrechung 15
versehen, die, wie spéater beschrieben, Teil einer
schamierartigen Verbindung zur Gegenplatte 5 ist.

Die gegeniber der Platte 2 kirzere Gegenplatte
5 weist einen zum Mittelabschnitt 6 der Platte 1
komplementaren, gleich langen Mittelabschnitt 16
auf, der mit einer nach oben vorstehenden Ausfor-
mung 17 passend aber mit der Gurtdicke entspre-
chendem Spiel in die Ausformung 9 hineingreift und
von zwei mit den Bohrungen 11 fluchtenden Boh-
rungen 18 durchbrochen ist. Die zu den Aussenab-
schnitten 7 und 8 der Platte 2 parallelen Aussenab-
schnitte 19 und 20 sind stark verkirzt und im Be-
reich ihres &usseren Randes mit Sicken 21
versehen, die in die Nuten 14 hineingreifen und die
Gegenplatte 5 mit Bezug auf die Platte 1 zentrie-
ren. Weiter ist die Gegenplatte 5 auf ihrer Obersei-
te mit zwei kegeligen Vorsprilngen 22 versehen,
welche ebenfalls je in eine der Nuten 14 hineingrei-
fen und den Gurt 1 beim Zusammenspannen der
Platten 1 und 5 entsprechend verformen und form-
schiissig festhalten.

Die zum Gurt 1 quer orientierten Rander 24 der
Gegenplatte 5 sind als Stitzelemente nach unten
gebogen und definieren eine Auflageebene 25 der
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Platte 1 mit Bezug auf die zu sperrende Fahrbahn-
ebene 26. Wie aus Fig. 7 ersichtlich, liegen die
ausseren, zum Gurt 1 parallelen Rénder 27 der
Platte 2 um den Abstand «a» Uber der Auflageebe-
ne 26. Dadurch ist die Neigung der Dorne 3 inner-
halb bestimmten Grenzen an den Reifendurchmes-
ser anpassbar. Wird die Sperre von einem Reifen
kleinen Durchmessers aus der Richtung des Pfeiles
28 Uberfahren, trifft der Reifen zuerst auf den ihm
zugewandten Rand 27 der Platte 2 und drlckt die-
se nach unten (Pfeil 29). Dabei kippt die Platte 2
um die durch die Stiitzelemente 24 gebildete Achse
30 und schwenkt den Dorn 3 nach links, so dass er
einen steileren Winkel zur Reifenoberfliche ein-
nimmt und zuverldssig in diese einsticht. Wird die
Sperre von einem grosseren Reifen (berfahren,
trifft dieser auf die Dornspitze bevor er den Rand
27 berihrt, was auch fir diesen Fall einen gunsti-
gen Auftrefiwinke! des Dornes 3 gegeniber einem
solchen Reifen ergibt.

Die Gegenplatte 5 ist weiter mit einem Haken 34
versehen, der in die Durchbrechung 15 einsteckbar
ist und im eingesteckten Zustand eine scharnierarti-
ge Verbindung zwischen den beiden Platten 2, 5
herstellt.

Die Dorne 3 sind in an sich bekannter Weise
ausreissbar in Fassungen 31 gehalten, wie dies in
der CH-PS 673 045 gezeigt und daher nicht erneut
beschrieben ist. Die Fassungen 31 sind U-formige
Aluminiumklammern, die den Dornfuss zu gegen-
iiberliegenden Seiten mit im Querschnitt ringseg-
mentférmigen Klauen 32 umgreifen. Die Klauen 32
sind durch einen eine Gewindebohrung aufweisen-
den Fassungsboden 33 verbunden und umgreifen
den Dornfuss auf beiden Seiten um (in Abweichung
von der bekannten Fassung) mehr als 90° bis zu
einem Optimum hinsichtlich Steifigkeit und Verform-
barkeit der Fassung 31.

Bei der Herstellung einer Sperre werden die Plat-
ten 2 nacheinander mit gleichmassigem Abstand an
einem Gurt 1 befestigt. Zum Befestigen der einzel-
nen Platten wird zuerst der Haken 34 der Gegen-
platte 5 in die Durchbrechung 15 der Platte 2 ge-
steckt und die scharnierartige Schwenkverbindung
zwischen den beiden Platten 2, 5 hergestelit. Da-
nach wird der Gurt 1 zwischen die beiden Platten
geschoben, so dass der Mittelabschnitt 6 der Platte
1 mit dem Gurt 1 fluchtet. Anschliessend wird die
Gegenplatte 5 gegen die Platte 2 verschwenkt und
der Gurt 1 eingeklemmt, wobei die Sicken 21 in
Eingriff mit den Nuten 14 treten und die beiden
Platten 2, 5 gegenseitig ausrichten. Die in den Gurt
1 eindringenden Vorspriinge 22 gewéhrleisten dabei
zusétzlichen Formschiuss zwischen den beiden
Platten 2, 5. Danach werden nacheinander zwei
Dorne 3 mit ihren Fassungen 31 zwischen die Zen-
trierelemente 12 gebracht und von unten je eine
Schraube 35 durch die Bohrungen 18, den Gurt 1
und die Bohrungen 11 hindurch in den entspre-
chenden Fassungsboden 33 geschraubt und festge-
zogen. Mit dem Festspannen der Schrauben 35
wird der Gurt 1 zwischen den beiden Platten 2 und
5 auch kraftschiussig festgespannt und gleichzeitig
die Dorne 3 bzw. deren Fassungen 31 fest mit der
Platte 2 verbunden.
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Soll eine Sperre so gestaltet sein, dass sie eine
Fahrbahn in beiden Richtungen sperrt, werden die
Platten 2 abwechselnd um 180° gedreht, am Gurt 1
befestigt, so dass die Dome 3 der Platten 2 gera-
der Numerierung nach der einen Gurtseite und die
Dome der Platten ungerader Numerierung nach der
anderen Gurtseite geneigt sind (in Fig. 7 strich-
punktiert dargestelit).

Patentanspriiche

1. Strassensperre mit einem Gurt (1), an dem in
Langsrichtung auf der Oberseite in regelméassigem
Abstand Platten (2) befestigt sind, von denen je
mindestens ein Dorn (3) nach oben wegragt, da-
durch gekennzeichnet, dass die Dome (3) bei ge-
strecktem Gurt (1) mit Bezug auf die Gurtebene
gleichmassig quer zur Gurtlangsrichtung geneigt
sind.

2. Strassensperre nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Domne (3) zur gleichen Gurt-
seite hin geneigt sind.

3. Strassensperre nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass in Langsrichtung des Gurtes (1)
von Platte (2) zu Platte (2) abwechselnd die Dorne
(3) nach der einen bzw. der anderen Gurtseite hin
geneigt sind.

4. Strassensperre nach einem der Anspriiche 1
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Platte (2)
einen sich Uber die Gurtbreite erstreckenden Mittel-
abschnitt () und zwei seitlich Gber den Gurt (1)
vorstehende Aussenabschnitte (7, 8) aufweist, wel-
che bei gestrecktem Gurt (1) nach unten gebogen
sind.

5. Strassensperre nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass auf der der Platte (2) gegen-
{iberliegenden unteren Gurtseite zwischen den &us-
seren zum Gurt (1) parallelen Randern (27) der
Platte (2) Stitzelemente (24) vorhanden sind, die
eine Auflageebene (25) definieren und dass die
ausseren Rander (27) oberhalb (a) dieser Auflage-
ebene (25) liegen.

6. Strassensperre nach einem der Anspriche 1
bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Plattenun-
terseite mindestens eine, quer zur Gurtléngsrich-
tung orientierte Nut (14) aufweist.

7. Strassensperre nach einem der Anspriche 1
bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Platte (2)
auf der gegeniberliegenden, unteren Gurtseite eine
Gegenplatte (5) zugeordnet ist, und dass Platte (2)
und Gegenplatte (5) durch eine durch den Gurt (1)
hindurchgehende Schraubverbindung (35) fest mit-
einander verbunden sind und den Gurt (1) festklem-
men.

8. Strassensperre nach einem der Anspriche 1
bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die dem Gurt
(1) abgewandte Oberflache des Mittelabschnitts (6)
einen zur Gurtseite geneigten Flachenabschnitt (10)
aufweist, von dem der Dorn bzw. die Dome (3)
rechtwinklig wegragen.

9. Strassensperre nach einem der Anspriiche 8,
dadurch gekennzeichnet, dass im geneigten Fla-
chenabschnitt (10) Zentrierelemente (12) far den
Dorn bzw. die Dorne (3) vorhanden sind.

10. Strassensperre nach einem der Anspriiche 6
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bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Nut (14)
durch eine Sicke gebildet wird.

11. Strassensperre nach einem der Anspriiche 7
bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass die Platte (2)
in einem der Aussenabschnitte (7, 8) eine Durch-
brechung (15) aufweist, die Teil einer scharnierarti-
gen Verbindung mit der Gegenplatte (5) ist.

12. Strassensperre nach den Anspriichen 5 und
7, dadurch gekennzeichnet, dass die Gegenplatte
(5) auf der der Platte (2) abgewandten Seite zwi-
schen den ausseren Réandern (27) der Platte (2) die
die Auflageflache (25) bestimmenden Stitzelemente
(24) aufweist.

13. Strassensperre nach den Anspriichen 7 und
9, dadurch gekennzeichnet, dass Platte (2) und Ge-
genplatte (5) Pressteile sind, dass die Gegenplatte
(5) einen zum geneigten Flachenabschnitt (10} der
Platte (2) komplementaren Flachenabschnitt (17)
aufweist.

14. Strassensperre nach Anspruch 11, dadurch
gekennzeichnet, dass die Gegenplatte (5) einen zur
Durchbrechung (15) komplementaren und in die
Durchbrechung eingreifenden Haken (34) aufweist
und eine losbare Scharnierverbindung bildet, und
dass Platte (2) und Gegenplatte (5) gegeneinander
verschwenkbar sind.

15. Strassensperre nach Anspruch 12, dadurch
gekennzeichnet, dass die Stitzelemente (24) Ab-
krépfungen an der Gegenplatte (5) sind.

16. Strassensperre nach Anspruch 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Gegenplatte (5) auf ihrer
Oberseite eine zur Nut (14) in der Plattenunterseite
komplementare Zentrierrippe (21) aufweist.

17. Strassensperre nach einem der Anspriche 7
bis 16, dadurch gekennzeichnet, dass auf der
Oberseite der Gegenplatte (5) ein den Gurt (1)
durchsetzender Haltedorn (22) vorhanden ist.
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