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(54) HANDBREMSHEBEL FUR DIE FESTSTELLBREMSE VON FAHRZEUGEN, INSBESONDERE VON PERSONENKRAF TWAGEN

(57) Am Hebelarm (8) eines Handbremshebels (6) ist ein
Handgriff (9,31) aus Kunststoff befestigt, der an der Unter-
seite mit einer quer verlaufenden Grifflaiste (11) versehen
ist, an deren Rickseite eine Losetaste (10) angeordnet ist.
Eine Stelistange (21), welche nach unten gebogen ist und
einen Schlitz (22) im Handgriff durchragt, ist mit einem Ende
an eine Sperrklinke angelenkt, und das andere Ende ist mit
der Lasetaste (10) verbunden. Der Handgriff (31) kann auch
bundig in die Jalousie (29) eines Kastens (30) mit Deckel
gefigt sein.
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Handbremshebel fur die Feststelloremse von Fahrzeugen,
insbesondere von Personenkraftwagen mit einem quer verlaufenden Handgriff und einem L&seelement,
welches mit einer Sperrklinke verbunden ist. Oft ist es von Vorteil, den Handgriff des Bremshebels im
Fahrzeug quer anzuordnen. So gestattet beispielsweise ein quer verlaufender Bremshebelhandgriff zwi-
schen einem Schalthebel und einer Armlehne eine Kompaktere und leichter zu erreichende Anordnung
dieser Elemente. Im Ubrigen ist naturgem3B die Anordnung des Handgriffes am tatsédchlichen Ende des
Hebelarmes am effektivsten.

Durch die DE-OS 4 122 447 ist schon ein Handbremshebel bekanntgeworden, dessen Handgriff quer
am Ende eines Hebelarmes befestigt ist und an einem freien Ende einen L&seknopf aufweist, der Uber eine
Blattfeder und eine Betétigungsstange mit einer Sperrklinke verbunden ist. Dieser Handgriff ist insofern
gewdhnungsbeddirftig, als der Hebelarmansatz am Griffmantel bei der Betdtigung der Bremse zwischen
zwei Fingern zu liegen kommt und daher stdrend wirkt. Es sind auch Handbremshebel mit zwei Hebelar-
men bekannt. Die Hebelarme sind durch ein Griffteil mit Losetaste miteinander verbunden. in der DE-PS 2
708 993 ist beispielsweise ein solcher beschrieben. Uberdies ist in der EP 0 212 262 ein Handbremshebel
beschrieben, der samt seinem eine LOsetaste aufweisenden Handgriff flichig ausgebildet ist und zugleich
als Armiehne dient. Hier kann der Arm eines Beifahrers bei der Betdtigung der Bremse hinderlich sein,
beispielsweise beim Stehenbleiben und Anfahren im Stau am Berg. All diese Bremshebel mit U-fGrmiger
Kontur sind aufwendig, auch was ihren Lésemechanismus betrifft.

Die Erfindung stellt sich die Aufgabe, einen Handbremshebel der erwdhnten Gattung zu schaffen, der
die aufgezeigten Nachteile nicht aufweist und besonders einfach herstellbar ist. Sie erreicht dies durch die
in den Patentanspriichen 1 bis 5 angeflihrten kennzeichnenden Merkmale. (Die kennzeichnenden Merkmaie
der weiteren Patentanspriiche betreffen die weitere Ausgestaltung sowie Weiterbildung der Erfindung). Der
erfindungsgemiBe Handbremshebel zeichnet sich vor allem durch einen einfachen soliden L&semechanis-
mus aus. Er hat eine handliche Form (Fig.4) bzw. ist stilistisch ansprechend (Fig.7). Er hat noch weitere, die
Sicherheit betreffende Vorteile: Bei einem Unfall ist die Verletzungsgefahr durch die relativ breite Stirnfliche
des Handgriffes sehr gering und in einer Ausfiihrungsform (Fig. 7 und 8) sogar ausgeschlossen; ein
unbeabsichtigtes Lésen der Handbremse durch ein Bein ist nicht mehr m&glich; die L&setaste ist versteckt
angeordnet und von kleiner Kinderhand unerreichbar.

Ausflhrungsbeispiele der Erfindung sind nun anhand von Zeichnungen beschrieben.

Es zeigen:

Fig.1 einen erfindungsgemafen Handbremshebel, kombiniert mit einer Mittelkonsole samt Armlehne
in Seitenansicht,

Fig.2 einen Schnitt nach Linie lI-Il in Fig.1,

Fig.3 einen Schnitt nach Linie HI-lll in Fig.1,

Fig.4  eine den erfindungsgeméBen Handgriff umfassende Hand in Seitenansicht,

Fig.5 einen Langsschnitt durch den vorderen Teil des Bremshebels nach Fig.1,

Fig.6  einen Schnitt durch den Bremshebel nach der Linie VI-VI in Fig.5,

Fig.7 die Vorderseite eines Kastens einer Mittelkonsole mit einer Jalousie, in welche der erfindungs-
gemiBe Handgriff eingefligt ist und

Fig.8 einen Schnitt nach Linie VII-VIil in Fig.7 .

Eine Mittelkonsole 1 gem#B Fig.1 hat ein Ablagefach 2 und einen Kasten 3, an dem durch ein Scharnier
4 ein Deckel 5 angelenkt ist, der als Armiehne dient. Ein Handbremshebel 6 ist mit einer Achse 7 an einem
nicht dargestellten Lagerbock angelenkt. Am Bremshebelarm 8 ist ein Kunststoffgriff 9 in beliebiger Weise
befestigt. Er weist eine Griffleiste 11 mit einer LOsetaste 10 auf. In die Mittelkonsole 1 ist eine Schale
gefiigt, welche mit ihrem verbreiterten Rand 13 einen Montageschlitz 14 der Mittelkonsole abdeckt. Wie
Fig.2 erkennen 148t, l4uft der Bremshebel 6 entlang eines Mittelschiitzes 15 eines Gummistreifens 16. Wie
Fig.3 zeigt, lduft der Bremshebel 6 auch in einer Einbuchtung 17 des Kastens 3. Die Einbuchtung hat U-
f6rmigen Querschnitt. Somit wird der Innenraum des Kastens 3 zweigeteilt und eignet sich besonders als
Aufbewahrungsort fir Landkarten, Blicher u.a.m.- Bei der Montage wird die Mittelkonsole 1 auf den
Bremshebol 6 gesetzt und dann wird die Schale 12 eingesetzt.

Der Handgriff 9 weist eine Verjlingung 18 auf, und wie Fig.4 zeigt, kann die Hand 18 den Handgriff 9 in
natiirlicher Weise umfassen, sodaB dieser durchaus als ergonomisch bezeichnet werden kann. Der Hand-
griff ist im SpritzguBverfahren herzustellen. Dabei entsteht zwar zwangsidufig ein Loch 20, doch dieses ist
als Montageloch fiir die Stellstange 21 gut verwendbar. Die Stellstange 21 durchragt mit ihrem abgewinkel-
ten Endteil einen Schlitz 22. |hr Ende ist vierkantig (nicht dargestellt), hat Zdhne 23 und steckt in einer
entsprechenden Aussparung der Ldsetaste 10. Ein Befestigungsstift 24 ist zwischen zwei Zéhne getrieben.
Anstatt des Befestigungsstiftes kann auch eine geschlitzte radialelastische Hiilse genommen werden. Eine
Schraubenfeder 25 stiitzt sich einerseits in einer Aussparung 26 des Handgriffes und andrerseits an der
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LGsetaste 10 ab. Anstatt der Schraubenfeder kann auch eine bogen-oder trapezf&rmige Blatifeder verwen-
det werden, welche mittig an der L&setaste befestigt ist. Um die geringen vertikalen Bewegungen der
Stelistange 21 beim Betdtigen des L&semechanismus ungehindert zu erm&glichen, hat die L&setaste 10
entsprechenden Spielraum 27.- Nach der Montage der Stelistange 21 wird das Montageloch 20 durch einen
Stépsel 28 verschlossen.

Eine besonders kompakte Ausflihrungsform der Erfindung ist in den Figuren 7 und 8 dargestelit. In eine
Jalousie 29 eines Kastens 30 einer nicht dargesteliten Mittelkonsole ist ein Handgriff 31 biindig eingefligt,
sodaB der Bremshebel praktisch verschwindet. Der Handgriff 31 unterscheidet sich vom Handgriff 9
lediglich durch einen angeformten muldenfSrmigen Teil 32 (Griffmulde). Der Handgriff 31 ist mittels eines
profilierten Gummirahmens (33) mit der Jalousie 29 verbunden, was die Montage erleichtert und eine
gewisse Relativbewegung zwischen beiden Teilen ermdglicht.

Patentanspriiche

1. Handbremshebel fir die Feststellbremse von Fahrzeugen, insbesondere von Personenkraftwagen mit
einem quer verlaufenden Handgriff und einem L&seelement, welches mit einer Sperrklinke verbunden
ist, dadurch gekennzeichnet, da8 der Handgriff (9,31) an der Unterseite mit einer guer verlaufenden
Griffleiste (11) versehen ist, an der eine LSsetaste (10) angeordnet ist.

2. Handbremshebel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die L&setaste (10) an der Riicksei-
te der Criffleiste (11) angeordnet ist und daB der Endabschnitt einer Stelistange (21) nach unten
gebogen ist, einen Schiitz (22) im Handgriff durchragt und in der L&setaste (10) verankert ist.

3. Handbremshebel nach den Anspriichen 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daf der Endabschnitt der
Stelistange (21) vorzugsweise drei-oder vierkantig ausgebildet ist und Zzhne (23) aufweist, in deren
Zwischenraum ein Befestigungsstift (24) oder eine geschlitzte radialelastische Hiilse eingreift.

4. Handbremshebel nach den Anspriichen 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, da8 eine Blatt-oder
Schraubenfeder (25) sich einerssits in einer Aussparung (26) der Griffleiste (11) und andrerseits an der
L&setaste (10) abstiitzt.

5. Handbremshebel nach den Anspriichen 1 bis 4, gekennzeichnet durch ein mit einem Stépsel (28) 0.4.
verschlossenes Loch (20} in der Stirnwand des Handgriffes (9) im Bereich des Schiitzes (22).

6. Handbremshebel nach den Anspriichen 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, da8 der Handgriff (9) nach
oben hin zun&chst gleich breit ist und sich dann verjiingt (18).

7. Handbremshebel nach den Anspriichen 1 bis 6 fiir ein Fahrzeug mit einem Kasten zwischen den
Vordersitzen, dadurch gekennzeichnet, da8 der Kasten (3) im Lauf des Bremshebels (6) sine
Einbuchtung (17) mit U-fdrmigem Querschnitt aufweist.

8. Handbremshebe! zumindest nach dem Oberbegriff des Anspruches 7, dadurch gekennzeichnet, das
entweder der Handgriff (31) oder eine im Kasten (30) laufende Jalousie (29) eine Griffmulde (32)
aufweist, wobei der Handgriff (31) biindig oder gering vorstehend in die Jalousie (29) gefligt ist.

8. Handbremshebel nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen Handgriff (31) und
Jalousie (29) ein elastischer Profilrahmen (33) angeordnet ist.

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen



OSTERREICHISCEES PATENTAMT Patentschrift Nr. AT 403 146 B
Ausgegeben 25.11.1997 Int. CL.° : B6OT 7/08
Blatt 1




OSTERREICHISCHES PATENTAMT Patentschrift Nr. AT 403 146 B
Ausgegeben 25.11.1997 Int. CL." : B6OT 7/68
Blatt 2

29+HF —— 30

31-1H




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

