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NBupiatairdéshrain roulant pour véhicule automobile.
Linvention concerne un support de train roulant (1)
comportant un organe d’indexation (11) formée directement

sur une portion pliée (13) d’'une feuillure d’accostage (14a, 14b, 14c¢) sur un longeronnet (22) de véhicule automobile sur

lequel le support de train roulant (1) est destiné a étre as-
semblé. L’'organe d'indexation (11), prenant préférentielle-
ment la forme dune ouverture polygonale, autorise
linsertion ultérieure d’'un index solidaire d'un bac de mon-
tage servant a la manipulation et au montage d’une batterie
électrique de traction sous le véhicule automobile, entre ses
longerons (21) latéraux. L'index du bac de montage prend
la forme d’'une portée cylindrique qui s’étend en saillie d’'un
plateau dudit bac de montage et au-dela de la batterie élec-
trique de traction.
Figure a publier avec l'abrégé : Fig. 1
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Titre de l'invention : Support de train roulant pour véhicule au-
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tomobile

Le contexte technique de la présente invention est celui de 1’intégration d’une
batterie électrique de traction sous un soubassement d’un véhicule automobile
électrifié. Plus particulierement, I’invention a trait & un support de train roulant pour
véhicule automobile facilitant I'intégration d’une telle batterie €lectrique de traction.

Dans I’état de la technique, on connait 1’intégration de la batterie électrique de
traction contre un soubassement d’un véhicule automobile €lectrifié. Une telle batterie
électrique de traction est généralement située entre deux longerons longitudinaux du
véhicule automobile, sous un habitacle dudit véhicule automobile.

Pour réaliser une telle intégration, la batterie électrique de traction est placée sur un
bac de montage. Le bac de montage prend la forme d’une plaque dont les dimensions
permettent de recevoir la batterie électrique de traction. Le bac présente une forme
plane et plate, afin de pouvoir €tre introduit sous le soubassement du véhicule au-
tomobile, sur la chaine de montage.

Une difficulté connue réside alors dans le centrage et I’alignement du bac supportant
la batterie €lectrique de traction, relativement a I’axe longitudinal et a I’axe transversal,
entre les longerons du véhicule automobile, afin de positionner correctement la batterie
électrique de traction a son emplacement prévu.

A cet effet, on connait 1’ utilisation d’un tel bac de montage comportant des index qui
s’étendent en saillie dudit bac. Les index prennent la forme de portées cylindriques qui
s’étendent en saillie depuis le bac et selon une orientation majoritairement verticale.
Les index collaborent avec des trous ménagés sur les longeronnets du véhicule au-
tomobile afin d’aligner le bac de montage — et donc la batterie électrique de traction
supportée par lui — et le soubassement du véhicule automobile. Les index s’étendent
au-dela de la batterie électrique de traction, afin de pouvoir collaborer avec le sou-
bassement du véhicule automobile pour réaliser un tel centrage.

Un inconvénient connu d’un tel assemblage réside dans la perte d’étanchéité des lon-
geronnets. En effet, le percage d’un trou dans une face inférieure du longeronnet afin
de pouvoir collaborer avec au moins un des index du bac de montage rend ledit lon-
geronnet non étanche a 1’eau et aux fumées, en cas d’incendie de la batterie électrique
de traction, une fois montée sur le véhicule automobile. Cette configuration n’est pas
souhaitée bien entendue.

La présente invention a pour objet de proposer un nouveau support de train roulant

afin de répondre au moins en grande partie aux problémes précédents et de conduire,
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en outre, a d’autres avantages.

Un autre but de ’invention est de faciliter le montage d’une batterie €lectrique de
traction contre un soubassement du véhicule automobile.

Un autre but de ’invention est de conserver une étanchéité de I’habitacle.

Selon un premier aspect de 1’invention, on atteint au moins 1’un des objectifs précités
avec un support de train roulant pour véhicule automobile, le support de train roulant
comportant une feuillure d’accostage dudit support de train roulant sur un longeronnet
du véhicule automobile, la feuillure d’accostage comportant, au niveau d’une partie
d’appui sur une face inférieure du longeronnet, un organe d’indexation pour un index
d’un bac de montage d’une batterie de traction sous ledit véhicule automobile.

Dans le contexte de la présente invention, le support de train roulant est une picce
d’interface logée entre le longeronnet et le longeron du véhicule automobile, et servant
a fixer solidairement un train roulant du véhicule automobile — et plus particulicrement
le train arriere — au chassis dudit véhicule automobile. Dans le contexte de la présente
invention, le support de train roulant prend la forme d’un talon d’appui fixé soli-
dairement au longeronnet, le support de train roulant présentant une face de fixation
située a distance du longeronnet, relativement a un axe vertical.

Dans le contexte de la présente invention, la feuillure d’accostage prend la forme
d’un ou plusieurs bords pilés et formés depuis le support de train roulant. Chaque bord
plié formant la feuillure d’accostage forme une surface de fixation avec la longeronnet,
de sorte a autoriser par exemple un soudage du train roulant sur ledit longeronnet.
Dans le contexte de la présente invention, le train roulant comporte un premier bord
plié collaborant avec une face latérale du longeronnet, le premier bord pli¢ étant
orienté dans une direction identique et selon un plan parallele a la face latérale du lon-
geronnet, de sorte a €tre mis en appui contre ladite face latérale lorsque le support de
train roulant est monté sur ledit longeronnet. Complémentairement, le train roulant
comporte un deuxieéme bord plié collaborant avec une face inférieure du longeronnet,
le deuxieme bord pli¢ étant orienté dans une direction identique et selon un plan
parallele a la face inférieure du longeronnet, de sorte a €tre mis en appui contre ladite
face inférieure lorsque le support de train roulant est monté sur ledit longeronnet.

Dans le contexte de la présente invention, le longeronnet forme une portée
prismatique qui s’étend relativement a 1’axe longitudinal du véhicule automobile, au
niveau de ’un des bords latéraux dudit véhicule automobile. La portée prismatique est
délimitée par des faces latérales et une face inférieure qui s’étend entre les faces
latérales, au niveau d’un bord inférieur desdites faces latérales, relativement a 1’axe
vertical. Le longeronnet s’étend au niveau d’une terminaison arriere du longeron. Le
longeronnet s’étend en regard d’un passage de roue arricre du véhicule automobile, et

en direction d’une traverse de parechoc arriere a laquelle il est fixé solidairement. Le
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longeronnet permet ainsi de fournir la rigidité nécessaire au fonctionnement du
véhicule automobile, durant des séquences de roulage, mais aussi en cas d’accident
afin de transmettre les efforts résultant dudit choc en direction de dispositifs
d’absorption ou vers des trains roulants du véhicule automobile par exemple.

Dans le contexte de la présente invention, le longeron forme une portée prismatique
qui s’étend relativement a I’axe longitudinal du véhicule automobile, au niveau de 1’un
des bords latéraux dudit véhicule automobile. Le longeron forme un élément structurel
du véhicule automobile auquel sont rapportés d’autres picces du véhicule automobile.
Le longeron permet ainsi de fournir la rigidité nécessaire au fonctionnement du
véhicule automobile, durant des séquences de roulage, mais aussi en cas d’accident,
afin de transmettre les efforts résultant dudit choc en direction de dispositifs
d’absorption, ou vers des trains roulants du véhicule automobile par exemple.

Dans le contexte de la présente invention, le bac de montage prend la forme d’une
plaque dont les dimensions permettent de recevoir la batterie électrique de traction. Le
bac de montage présente une forme plane et plate, afin de pouvoir €tre introduit sous le
soubassement du véhicule automobile, sur la chaine de montage. Au niveau d’au moins
un de ses coins, le bac de montage comporte un index qui s’étend en saillie du bac de
montage, préférentiellement perpendiculairement, de sorte a ce que I’index dépasse la
batterie électrique de traction lorsque celle-ci est montée sur le bac de montage.

Dans le contexte de la présente invention, un axe longitudinal, un axe latéral et un
axe vertical sont définis relativement au véhicule automobile, sur lequel le support de
train roulant conforme au premier aspect de I’invention est destinée a €tre montée. Plus
particulierement, I’axe transversal s’entend comme une direction prise entre un coté
latéral du véhicule automobile et un c6té latéral opposé€ dudit véhicule automobile. En
d’autres termes, I’axe transversal s’entend selon une direction, qui s’étend depuis un
coté passager du véhicule automobile vers un c6té conducteur dudit véhicule au-
tomobile, ou réciproquement. Les adjectifs lat€raux, intérieur et extérieur font
référence a un tel axe transversal. En outre, I’axe longitudinal s’étend comme étant pris
le long d’une direction qui s’étend d’avant en arricre ou d’arriere en avant du véhicule
automobile. L’axe longitudinal est perpendiculaire a I’axe transversal. Les adjectifs
frontaux, avant et arriere font référence a cet axe longitudinal. Enfin, I’axe vertical
s’entend comme étant pris le long d’un axe qui s’étend depuis les roues du véhicule au-
tomobile et vers le toit dudit véhicule automobile, ou inversement, 1’axe vertical étant
simultanément perpendiculaire a I’axe transversal et a ’axe longitudinal. Les adjectifs
dessus et dessous, ou inférieur et supérieur font référence a cet axe vertical.

Ainsi, le centrage du bac de montage avec le véhicule automobile est désormais
assuré non pas par le longeronnet ou le longeron dudit véhicule automobile, mais par le

support de train roulant lui-méme. L’invention selon son premier aspect permet ainsi
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d’épargner le longeronnet et d’éviter de réaliser sur ledit longeronnet — ou sur le
longeron — des usinages qui permettraient de collaborer avec 1’index pour assurer le
centrage souhaité. Par suite, I'invention conforme a son premier aspect permet de
garantir I’étanchéité du longeronnet et du longeron, conduisant a une meilleure
étanchéité de I’habitacle du véhicule automobile.

Le support de train roulant conforme au premier aspect de 1’invention comprend
avantageusement au moins un des perfectionnements ci-dessous, les caractéristiques
techniques formant ces perfectionnements pouvant étre prises seules ou en com-
binaison :

- Porgane d’indexation est situé¢ sur une portion pliée de la partie d’appui de la
feuillure d’accostage. La partie d’appui de la feuillure d’accostage s’étend majori-
tairement dans un plan formé par 1’axe transversal et ’axe longitudinal. La partie
d’appui est destinée a collaborer avec la face inférieure du longeronnet, de sorte a
autoriser une fixation, par exemple par soudage, avec ladite face inférieure du lon-
geronnet. La portion pli€e s’étend a distance de la partie d’appui prise en dehors de
ladite portion pliée, relativement a 1’axe vertical ;

- 'organe d’indexation est situé a distance de la face inférieure du longeronnet. En
d’autres termes, la portion pliée permet de ménager un jour non nul entre la feuillure
d’accostage, prise au niveau de la portion pliée, et la face d’appui inférieur du lon-
geronnet. Ce jour présente une distance minimale, par exemple supérieure a 5 mm, afin
de permettre une collaboration avec I’index correspondant du bac de montage, lors du
montage de la batterie électrique de traction ;

- Porgane d’indexation comporte une ouverture pilote formée sur la portion pliée de
la feuillure d’accostage. L’ouverture pilote est configurée pour pouvoir collaborer avec
un index du bac de montage, par engagement de formes complémentaires. En par-
ticulier, I’ouverture pilote a des dimensions et une forme qui permettent a un index du
bac de montage d’étre inséré dans ladite ouverture pilote. Cette configuration
avantageuse permet de réaliser un centrage et un alignement plus facilement. Plus par-
ticulierement, 1’ouverture pilote est du type d’un trou traversant la portion pliée de la
feuillure d’accostage. Par trou traversant, on comprend que la feuillure d’accostage,
prise au niveau de I’ouverture pilote, présente un évidement ;

- ouverture pilote est délimitée par un contour polygonal. De maniere préférée, le
contour polygonal est carré ou rectangulaire. Cette configuration avantageuse permet
de faciliter I’alignement et le montage de la batterie électrique de traction sur le sou-
bassement du véhicule automobile ;

- la partie d’appui de la feuillure d’accostage présente un profil en oméga au niveau
de sa portion pliée.

Selon un deuxieme aspect de 1’invention, il est proposé un ensemble structurel pour
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véhicule automobile, I’ensemble structurel comportant :

- un longeron s’étendant relativement a un axe longitudinal du véhicule automobile,
au niveau d’un bord latéral dudit véhicule automobile ;

- un longeronnet s’étendant relativement a I’axe longitudinal au niveau d’un passage
de roue arriere du véhicule automobile, le longeronnet étant fixé solidairement, au
niveau d’une extrémité avant, a une terminaison arriere du longeron ;

- un support de train roulant conforme au premier aspect de I’invention ou selon 1’un
quelconque de ses perfectionnements, le support de train roulant étant mis en appui
contre une face inférieure du longeronnet et fix¢é solidairement audit longeronnet par
I’intermédiaire de sa feuillure d’accostage.

De maniere préférée, la portion pliée de la feuillure d’accostage du support de train
roulant s’étend en saillie et a distance de la face inférieure du longeronnet contre
laquelle la partie d’appui de la feuillure d’accostage est en appui, relativement a un axe
vertical.

Selon un deuxieme aspect de 1’invention, il est proposé un véhicule automobile
comportant un ensemble structurel conforme au deuxieme aspect de I’invention.

Dans le contexte de la présente invention, le véhicule automobile est préféren-
tiellement du type d’un véhicule automobile électrifié, c’est-a-dire du type d’un
véhicule automobile électrique ou hybride. D’une maniere générale, une chaine de
traction d’un tel véhicule automobile électrifié est mise en rotation par une machine
électrique, alimentée électriquement par une batterie électrique de traction, afin de
générer un couple moteur servant a la mise en mouvement du véhicule automobile.
Complémentairement ou alternativement, la machine €lectrique est configurée pour
récupérer une énergiec mécanique sur la chaine de traction et la convertir en énergie
électrique, produisant ainsi un couple de freinage sur ladite chaine de traction et
permettant de recharger la batterie électrique de traction.

Dans le contexte de la présente invention, la batterie électrique de traction est une
batterie électrique haute tension permettant de générer une tension continue d’au moins
300V, par exemple égale a 400V ou 800V. D’une maniere générale, la batterie
électrique de traction est configurée pour fournir une énergie électrique a une machine
électrique générant un couple moteur sur la chaine de traction du véhicule automobile.

La batterie électrique de traction est fixée solidairement a un soubassement du
véhicule automobile conforme aux troisieme aspect de 1’invention griace a un bac de
montage dont le centrage latéral et longitudinal est assuré grice au support de train
roulant conforme au premier aspect de I’invention.

Des modes de réalisation varié¢s de 1’invention sont prévus, intégrant selon
I’ensemble de leurs combinaisons possibles les différentes caractéristiques optionnelles

exposées ici.
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D’autres caractéristiques et avantages de 1’invention apparaitront encore au travers de
la description qui suit d’une part, et de plusieurs exemples de réalisation donnés a titre
indicatif et non limitatif en référence aux dessins schématiques annexés d’autre part,
sur lesquels :

[Fig.1] illustre un exemple de réalisation d’un ensemble structurel conforme au
deuxiéme aspect de 1’invention et comportant un support de train roulant conforme au
premier aspect de I’invention ;

[Fig.2] illustre une vue de détail de I’ensemble structurel illustré sur la [Fig.1] ;

[Fig.3] illustre un bac de montage destiné a collaborer avec le support de train roulant
conforme au premier aspect de I’invention ;

[Fig.4] illustre une vue de dessous de 1’ensemble structurel illustré sur la [Fig.1] et
collaborant avec le bac de montage illustré sur la [Fig.3] ;

[Fig.5] illustre une vue de détail de I’ensemble structurel illustré sur la [Fig.1] et col-
laborant avec le bac de montage illustré sur la [Fig.3].

Bien entendu, les caractéristiques, les variantes et les différentes formes de réa-
lisation de l'invention peuvent &tre associées les unes avec les autres, selon diverses
combinaisons, dans la mesure ou elles ne sont pas incompatibles ou exclusives les unes
des autres. On pourra notamment imaginer des variantes de I’invention ne comprenant
qu’une sélection de caractéristiques décrites par la suite de manicre isolées des autres
caractéristiques décrites, si cette sélection de caractéristiques est suffisante pour
conférer un avantage technique ou pour différencier I’'invention par rapport a 1’état de
la technique antérieur.

En particulier toutes les variantes et tous les modes de réalisation décrits sont com-
binables entre eux si rien ne s’oppose a cette combinaison sur le plan technique.

Sur les figures, les éléments communs a plusieurs figures conservent la méme
référence.

Dans les FIGURES décrites ci-dessous, un axe longitudinal X, un axe latéral et un
axe vertical Z sont définis relativement au véhicule automobile sur lequel le support de
train roulant 1 conforme au premier aspect de I’invention est destinée a €tre montée.

Plus particulierement, I’axe transversal Y s’entend comme une direction prise entre
un coté latéral du véhicule automobile et un c6té latéral opposé dudit véhicule au-
tomobile. En d’autres termes, 1’axe transversal Y s’entend selon une direction qui
s’étend depuis un coté passager du véhicule automobile vers un c6té conducteur dudit
véhicule automobile, ou réciproquement. Les adjectifs latéraux, intérieur et extérieur
font référence a un tel axe transversal Y.

En outre, I’axe longitudinal X s’étend comme étant pris le long d’une direction qui
s’étend d’avant en arriere ou d’arriere en avant du véhicule automobile. L’axe lon-

gitudinal X est perpendiculaire a ’axe transversal Y. Les adjectifs frontaux, avant et
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arriere font référence a cet axe longitudinal X.

Enfin, I’axe vertical Z s’entend comme étant pris le long d’un axe qui s’étend depuis
les roues du véhicule automobile et vers le toit dudit véhicule automobile, ou in-
versement, I’axe vertical Z étant simultanément perpendiculaire a I’axe transversal Y et
a I’axe longitudinal X. Les adjectifs dessus et dessous, ou inférieur et supérieur font
référence a cet axe vertical Z.

En référence a la [Fig.1], I’invention adresse un ensemble structurel 2 pour véhicule
automobile, I’ensemble structurel 2 comportant :

- un longeron 21 s’étendant relativement a I’axe longitudinal X, au niveau d’un bord
latéral dudit véhicule automobile ;

- un longeronnet 22 s’étendant relativement a I’axe longitudinal X au niveau d’un
passage de roue 41 arricre du véhicule automobile, une extrémité avant du longeronnet
22 étant fixé solidairement a une terminaison arricre du longeron 21 ;

- un support mis en appui contre une face inférieure 221 du longeronnet 22 et fixé so-
lidairement audit longeronnet 22 par I’intermédiaire de sa feuillure d’accostage 14a,
14b, 14c.

Comme visible sur les FIGURES 1 et 2, le support de train roulant 1 comporte une
feuillure d’accostage 14a, 14b, 14c formant un rebord périphérique audit support de
train roulant 1. La feuillure d’accostage 14a, 14b, 14c permet la fixation du support de
train roulant 1 sur le longeronnet 22. En particulier, le support de train roulant 1
comporte :

— une feuillure d’accostage 14a, 14b, 14c inférieure 14a collaborant avec la face in-
férieure 221 du longeronnet 22. En particulier, la feuillure d’accostage 14a, 14b, 14c
inférieure 14a est configurée pour €tre mise en appui contre la face inférieure 221 du
longeronnet 22 : 1a feuillure d’accostage 14a, 14b, 14c inférieure 14a est pliée de sorte
a s’étendre dans un plan parallele a la face inférieure 221 du longeronnet 22,
c’est-a-dire majoritairement formé par I’axe longitudinal X et I’axe transversal Y. La
feuillure d’accostage 14a, 14b, 14c inférieure 14a forme une partie d’appui sur la face
inférieure 221 du longeronnet 22 ;

— une feuillure d’accostage 14a, 14b, 14c intérieure 14c collaborant avec une face in-
térieure 222 du longeronnet 22. En particulier, la feuillure d’accostage 14a, 14b, 14c
inférieure 14a est configurée pour €tre mise en appui contre la face intérieure 222 du
longeronnet 22 : 1a feuillure d’accostage 14a, 14b, 14c intérieure 14c est pliée de sorte
a s’étendre dans un plan parallele a la face intérieure 222 du longeronnet 22,
c’est-a-dire majoritairement formé par 1’axe longitudinal X et 1’axe vertical Z ;

— une feuillure d’accostage 14a, 14b, 14c extérieure 14b collaborant avec une paroi
intérieure 211 du longeron 21. En particulier, la feuillure d’accostage 14a, 14b, 14c ex-

térieure 14b est configurée pour €tre mise en appui contre la paroi intérieure 211 du
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longeron 21 : la feuillure d’accostage 14a, 14b, 14c intérieure 14c est pliée de sorte a
s’étendre dans un plan parallele a la paroi intérieure 211 du longeron 21, c’est-a-dire
majoritairement formé par I’axe longitudinal X et I’axe vertical Z.

Selon I’invention, la feuillure d’accostage 14a, 14b, 14c comporte, au niveau de la
partie d’appui sur la face inférieure 221 du longeronnet 22 — c’est-a-dire la feuillure
d’accostage 14a, 14b, 14c inférieure 14a — un organe d’indexation 11 pour un index 32
d’un bac de montage 3 d’une batterie de traction sous ledit véhicule automobile.

L’organe d’indexation 11 est situé sur une portion pli€ée 13 de la feuillure d’accostage
14a, 14b, 14c inférieure 14a. Comme visible sur les FIGURES 1 et 2, la feuillure
d’accostage 14a, 14b, 14c inférieure 14a collabore avec la face inférieure 221 du lon-
geronnet 22, de sorte a autoriser une fixation, par exemple par soudage, avec ladite
face inférieure 221 du longeronnet 22, tandis que la portion pliée 13 s’étend a distance
de la feuillure d’accostage 14a, 14b, l4c inférieure 14a prise en dehors de ladite
portion pli€e 13, relativement a I’axe vertical Z. Par suite, 1’organe d’indexation 11 est
donc situé a distance de la face inférieure 221 du longeronnet 22, relativement a 1’axe
vertical Z. La distance séparant la portion pliée 13 de la face inférieure 221 du lon-
geronnet 22 est au moins égale a 5 mm, afin de permettre une collaboration avec
I’index 32 correspondant du bac de montage 3, lors du montage de la batterie
électrique de traction 4. La partie d’appui de la feuillure d’accostage 14a, 14b, 14c
présente un profil en oméga au niveau de sa portion pliée 13.

Plus particulicrement, comme visible en détail sur les FIGURES 2 et 5, I’organe
d’indexation 11 comporte une ouverture pilote 12 formée sur la portion pliée 13 de la
feuillure d’accostage 14a, 14b, 14c. L’ouverture pilote 12 est configurée pour pouvoir
collaborer avec I’index 32 du bac de montage 3, par engagement de formes complé-
mentaires. En particulier, I’ouverture pilote 12 a des dimensions et une forme qui
permettent a I’'index 32 du bac de montage 3 d’€tre inséré dans ladite ouverture pilote
12. L’ ouverture pilote 12 est délimitée par un contour polygonal, et plus précis€ment
de forme carrée ou rectangulaire dans I’exemple illustré sur les FIGURES 2 et 5.

En référence a la [Fig.3], le support de train roulant 1 permet de collaborer avec le
bac de montage 3 représenté sur la [Fig.3]. Le bac de montage 3 permet de positionner,
manipuler et aligner une batterie électrique de traction 4 avec le soubassement du
véhicule automobile sur lequel elle est destinée a étre montée.

A cet effet, le bac de montage 3 comporte un plateau 31 formant une plaque plane
sur laquelle la batterie €électrique de traction 4 est accueillie. En outre, le bac de
montage 3 comporte un index 32 prenant la forme d’une portée cylindrique qui s’étend
en saillie du plateau 31 et de maniere perpendiculaire. Afin de permettre un alignement
et un centrage de la batterie électrique de traction 4 sur le plateau 31, la batterie

électrique de traction 4 comporte une patte de montage 33 qui s’étend en saillie sur un



[0060]

[0061]

[0062]

coté de ladite batterie électrique de traction 4. La patte de montage 33 comporte une
ouverture collaborant avec I’index 32 du bac de montage 3.

Le bac de montage 3 prend ainsi la forme d’un support intermédiaire, qui sert
uniquement a I’installation de la batterie électrique de traction 4 sur le véhicule au-
tomobile. Une fois cette derniere installée sur le bac de montage 3, le bac de montage 3
est placé sous le véhicule automobile, entre les deux longerons 21 latéraux, de sorte a
étre positionné a son emplacement final. Pour permettre un positionnement précis et
facilité la manipulation malgré le poids important de la batterie électrique de traction 4,
I’index 32 du bac de montage 3 collabore avec I’ouverture pilote 12 du support de train
roulant 1. Comme visible sur les FIGURES 4 et 5, lorsque la batterie électrique de
traction 4 est positionnée, via le bac de montage 3, a proximité de sa position
d’assemblage, alors I’index 32 du bac de montage 3 est engagé dans 1’ouverture pilote
12 du support de train roulant 1.

En synthése, I’invention concerne un support de train roulant 1 comportant un organe
d’indexation 11 formée directement sur une portion pliée 13 d’une feuillure
d’accostage 14a, 14b, 14c sur un longeronnet 22 de véhicule automobile, sur lequel le
support de train roulant 1 est destiné a €tre assemblé. L’organe d’indexation 11,
prenant préférentiellement la forme d’une ouverture polygonale, autorise I’insertion ul-
térieure d’un index 32 solidaire d’un bac de montage 3 servant a la manipulation et au
montage d’une batterie électrique de traction 4 sous le véhicule automobile, entre ses
longerons 21 latéraux. L’index 32 du bac de montage 3 prend la forme d’une portée
cylindrique qui s’étend en saillie d’un plateau 31 dudit bac de montage 3 et au-dela de
la batterie €lectrique de traction 4.

Bien siir, I’invention n’est pas limitée aux exemples qui viennent d’€tre décrits et de
nombreux aménagements peuvent tre apportés a ces exemples sans sortir du cadre de
I’invention. Notamment, les différentes caractéristiques, formes, variantes et modes de
réalisation de I’invention peuvent étre associées les unes avec les autres selon diverses
combinaisons dans la mesure ou elles ne sont pas incompatibles ou exclusives les unes
des autres. En particulier toutes les variantes et modes de réalisation décrits pré-

cédemment sont combinables entre eux.
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Revendications

[Revendication 1] Support de train roulant (1) pour véhicule automobile, le support de
train roulant (1) comportant une feuillure d’accostage (14a, 14b, 14c)
dudit support de train roulant (1) sur un longeronnet (22) du véhicule
automobile, caractérisé en ce que la feuillure d’accostage (14a, 14b,
14c) comporte, au niveau d’une partie d’appui sur une face inféricure
(221) du longeronnet (22), un organe d’indexation (11) pour un index
(32) d’un bac de montage (3) d’une batterie de traction sous ledit
véhicule automobile.

[Revendication 2] Support de train roulant (1) selon la revendication précédente, dans
lequel I’organe d’indexation (11) est situé sur une portion pliée (13) de
la partie d’appui de la feuillure d’accostage (14a, 14b, 14c).

[Revendication 3] Support de train roulant (1) selon la revendication précédente, dans
lequel I’organe d’indexation (11) comporte une ouverture pilote (12)
formée sur la portion pli€e (13) de la feuillure d’accostage (14a, 14b,
l4c).

[Revendication 4] Support de train roulant (1) selon la revendication précédente, dans
lequel I’ouverture pilote (12) est du type d’un trou traversant la portion
pliée (13) de la feuillure d’accostage (14a, 14b, 14c).

[Revendication 5] Support de train roulant (1) selon la revendication précédente, dans
lequel I’ouverture pilote (12) est délimitée par un contour polygonal.

[Revendication 6] Support de train roulant (1) selon la revendication précédente, dans
lequel le contour polygonal est carré ou rectangulaire.

[Revendication 7] Support de train roulant (1) selon I’une quelconque des revendications 2
a 6, dans lequel la partie d’appui de la feuillure d’accostage (14a, 14b,
l4c) présente un profil en oméga au niveau de sa portion pliée (13).

[Revendication 8] Ensemble structurel (2) pour véhicule automobile, I’ensemble structurel
(2) comportant :

- un longeron (21) s’étendant relativement a un axe longitudinal (X) du
véhicule automobile, au niveau d’un bord latéral dudit véhicule au-
tomobile ;

- un longeronnet (22) s’étendant relativement a 1’axe longitudinal (X) au
niveau d’un passage de roue (41) arricre du véhicule automobile, le lon-
geronnet (22) étant fixé solidairement, au niveau d’une extrémité avant,
a une terminaison arricre du longeron (21) ;

- un support de train roulant (1) selon I’'une quelconque des reven-

dications précédentes, le support de train roulant (1) étant mis en appui



[Revendication 9]

[Revendication 10]

11

contre une face inférieure (221) du longeronnet (22) et fixé soli-
dairement audit longeronnet (22) par I’intermédiaire de sa feuillure
d’accostage (14a, 14b, 14c).

Ensemble structurel (2) selon la revendication précédente pris en com-
binaison avec le support de train roulant (1) selon la revendication 2,
dans lequel la portion pliée (13) de la feuillure d’accostage (14a, 14b,
14c) du support de train roulant (1) s’étend en saillie et a distance de la
face inférieure (221) du longeronnet (22) contre laquelle la partie
d’appui de la feuillure d’accostage (14a, 14b, 14c) est en appui, rela-
tivement a un axe vertical (7).

Véhicule automobile comportant un ensemble structurel (2) selon I’une

quelconque des revendications 8 ou 9.
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[Fig. 1]
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[Fig. 3]

[Fig. 4]
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[Fig. 5]
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