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Urzadzenie do zsuwania na dowolna strone
dachu wagonu towarowego

1

Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie do zsu-
wania calego dachu wagonu towarowego na dowolng
strone, W znanym urzadzeniu, dach przed zsunie-
ciem zostaje wysuniety z uszczelnien labiryntowych
na gérnym obrzezu skrzyni wagonu za pomoca
dzwigaré6w umieszczonych przy krancach dachu na
obu Scignach czolowych wagonu i obracajgcych sie
woko6t czopéw tozyskowych. Urzgdzenie napedowe
uruchamiane od obu-stron wzdluznych wagonu jest
umieszczone na stale na jednej ze Scian czotowych
wagonu nazywanej strong uruchamiajgcag i jest po-
taczone, za pomocag elementéw przenoszgcych sile,
z druga S$ciang czolowg wogonu nazywang strong
nie uruchamiang, a takze jest .polaczone z obydwo-
ma dzwigarami. Urzgdzenie napedowe sklada sie
z sanek przesuwanych na rolkach po poziomo umie-
szczonych szynach, za pomoca nakretki i gwintowa-
nego walka, w obie strony od $rodkowego potozenia
spoczynkowego, lezacego w pionowej plaszczyznie
symetrii wzdluznej wagonu.

W urzadzeniu napedowym, do r6wnowazenia cie-
zaru dachu przewidziano wyréwnawcze sprezyny
ciggngce; czopy lozyskowe sg umocowane na stale
a na dolnych zakoficzeniach diwigar6w sa umiesz-
czone dwuramienne, wystajgce na lewo i na prawo
od diwigara dzwignie. Do wystajacych ma obie
strony swobodnych zakonczen dzwigni sa doczepione
konce sprezyn, ktérych drugie z kolei kofice sg za-
mocowane w pewnym wzajemnym odstepie na kaz-
dej z Scian czolowych wagonu. Urzadzenie napedo-
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we jest umieszczone u gbéry $ciany czotowej. Uru-
chamianie watka gwintowanego odbywa sie za po-
§rednictwem k6! lancuchowych, lancuchéw i recz-
nych korb.

To znane urzgdzenie napedowe spelnia swe za-
danie ale wymaga uzycia kosztownego woézka pro-
wadzgcego, zastosowania réznorakich sprezyn na

- stronie uruchamiajgcej oraz na stronie nie urucha-

mianej a ponadto wskutek usuwania dachu za po-
Srednictwem sprezyn uchylnych, nie gwarantuje do-
kladnego prowadzenia dachu podczas jego zsuwania.

Celem wynalazku jest konstrukcja urzgdzenia na-
pedowego do zsuwania dachu z wagonu pozbawiona
wspomnianych wad, zapewniajgca dokladne prowa-
dzenie dachu podczas jego zsuwania.

Cel ten osiagniety zostal dzieki temu, ze w urza-
dzeniu tym, u spodu sanek wsporczych, w poblizu
ich zakonczen, sg zalozyskowane swymi jednymi
koncami cylindry teleskopowe, ktérych drugie za-
konczenia s3 zamocowane na swobodnych zakon-
czeniach dzwigni dzwigaréw, oraz ze przy kazdym
z cylindréw teleskopowych jest umieszczony zesp6i
blokujgcy ruch cylindra, ktéry sie automatycznie
wlgcza i wylgcza zaleznie od kierunku ruchu sanek
wsporczych, przy czym zablokowanie cylindra tele-
skopowego skierowanego przeciwnie do kierunku
ruchu sanek wsporczych powoduje zsunigecie dachu.
Zablokowane w czasie zsuwania dachu cylindry te-
leskopowe i dzialajagce woéwczas jak prety rozcig-
gane lub §ciskane zapewniajg w prosty spos6b to,
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ze stopien zsuniecia dachu jest dokladnie propor-
cjonalny do drogi przebytej przez sanki wsporcze.

Kazdy z dzwigar6w jest prowadzony w fartuchu
dachu za pomoca rolek $lizgowych mogacych sieg
przesuwaé w kierunku wzdluznym; sprezyny. cigg-
nace réwnowazace ciezar dachu sg umieszczone w
fartuchu dachu pomiedzy dachem i dzwigarami.

Dzieki temu, ze dach i dZwigary stanowia oddziel-
ne elementy, uzyskuje sie¢ zmniejszenie mas poru-
szanych podczas unoszenia dachu a takze uprosz-
czenie budowy i montazu tych czeSci.

Dla umozliwienia podnoszenia dachu, w diwiga-
rze na krancu uruchamiajgcym jest ulozyskowany
obrotowo bolec na ktérego zwr6conej w strone wa-
gonu czesci czolowej jest na stale zamocowana tar-
cza zabierakowa, na ktérej, pionowo ponad miejscem
zalozyskowania znajduje sie rolka dociskowa, ktéra
jest umieszczona pomiedzy kulakami wystajacymi
od spodu sanek wsporczych po obu stronach od ich
srodka, Na tarczy zabierakowej po obu stronach
rolki dociskowej i w pewnej odlegtoéci od niej sa
umieszczone dwa czopy. Na tej stronie bolca ktora
jest odwrocona od wagonu jest na stale zamocowa-
na diwignia tréjramienna, ktérej oba wystajgce na
gbére i posiadajgce na swych zakofczeniach rolki
wsporcze ramiona znajdujg si¢ pod poziomo umiesz-
czong na fartuchu dachu szyng prowadzacy, a trze-
cie skierowane do dolu zakonczenie znajduje sig
w pewnym odstepie od umieszczonego na fartuchu
dachu bezpiecznika unoszenia dachu.

Dla zapewnienia wsp6élbieznosci dzwigni obydwu
krancéow dachu, w czasie przed jego zsunieciem
przewidziano na koncach dachu znane urzgdzenie
do przekazywania ruchu skladajgce si¢ z przepro-
wadzonej pod szczytem dachu ostonietej zerdzi cigg-
nacej zakonczonej z obu stron lancuchami, z rolek
nawrotnych umieszezonych w szczycie dachu na je-
go zakonczeniach oraz z nastawnej $ruby mocujacej
umieszczonej na swobodnym koricu tancucha na jed-
nym koncu dachu przy czym w przedstawionym roz-
wigzaniu lancuch ten jest przymocowany na kran-
cu uruchamiajacym za pomocg wspomnianej §ruby
do diwigara natomiast drugi lancuch przed zamo-

cowaniem przechodzi przez drugg umocowang na .

fartuchu dachu, rolke nawrotna.

Dla zabezpieczenia czopéw dzwigaréw przed dzia-
laniem wybrzuszen $cian czolowych wywotanych
uderzajagcym w nie ladunkiem, lozyska obrotowe
dzwigar6w sa umieszczone na skierowanych swo-
bodnie do dotu wspornikach znajdujacych si¢ w po-
blizu gbérnych krawedzi §cian czolowych.

Wynalazek jest blizej wyjasniony na przykladzie
jego wykonania uwidocznionym na rysunku, na kt6-
rym: fig. 1 przedstawia widok od strony czota wa-
gonu towarowego wyposazonego w urzgdzenie na-
pedowe z dachem zamknietym, fig. 2 — widok jak
na fig. 1 ale przy dachu otwartym, fig. 3 — widok
od strony czola nie uruchamianego krafica wagonu
towarowego majacego dach zamkniety, fig. 4 —
przekr6j zespotu przenoszacego wzdtuz linii IV—IV
na fig. 1, fig. 5 — w powiekszeniu $rodkowg czesé
urzadzenia napedowego z fig. 1, fig. 6 — przekroéj
wzdtuz linii VI — VI z fig. 5, fig. 7 — przekro6j
wzdluz linii VII. — VII z fig. 6 zespolu wychylajg-

cego.
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Przyklad rozwigzania urzgdzenia wedlug wyna-
lazku zostal przedstawiony w odniesieniu do kole-
jowego wagonu towarowego skladajacego sie z ze-
spolu jezdnego podwozia oraz sztywnego nadwozia
utworzonego przez $ciany czolowe i Sciany boczne.
W $cianach bocznych sg umieszczone drzwi prze-
suwne lub skladane. Wedlug wynalazku, uchylny
dach wraz z urzadzeniem napedowym nadaje sie
réwniez do zmontowania na wagonie towarowym
ktérego Sciany boczne skladajg sie z ram utworzo-
nych przez dzwigary podiuzne podwozia, gbérne pasy
wzdluzne i wsporniki narozne i ktére niekiedy po-
siadajg dodatkowe polgczenia pomiedzy diwigarami
wzdluznymi podwozia i gébrnymi pasami wzdtuzny-
mi, oraz z przylegajacych w stanie zamknietym do
ram czeSci Scian przesuwanych. W obu rozwigza-
niach dach i urzadzenie uchylne majg taks samg
konstrukcje.

Dach 1 sklada sie z powloki 1la wzmocnionej
umieszczonymi wewnatrz cieggnami oraz z fartuchéw
czolowych 1b na ktérych sg umieszczone dzwigary
21 3 dachu.

W skierowanym do dotu, przymocowanym do gor-
nego pasa czolowego 4a wzglednie 5a Scian czolo-
wych 4 i 5 kozle lozyskowym 50 jest na stale, przy
kazdej ze $cian czolowych 4 i 5, umieszczony czop
obrotowy 6 dzwigara 2 wzglednie 3.

W stanie zamknietym, dach 1 jest zaglebiony w
uszczelnienia labiryntowe na gérnym pasie wzdtuz-
nym, z ktérych nalezy go przed zsunieciem wysu-
na¢. W tym celu, na kazdym z fartuchéw dachu 1b,
w osi wzdluznej wagonu umieszczono Kkieszen 51
w ktérej diwigary 2 i 3 sg prowadzone za pomoca
prowadnic 52 i rolek prowadzacych 53. Wielko$é
ruchu przesuwnego dZwigar6w jest ograniczona nie
przedstawionymi zderzakami. Regulowane sprezyny
ciggngce 54 laczace dzwigary 2 i 3 z fartucha 1b sg
tak ustawione, Zze prawie calkowicie réwnowaza
ciezar dachu.

Unoszenie i zsuwanie dachu 1 dokonuje sie za
pomocy urzgdzenia napedowego umieszczonego na
krancu uruchamiajgcym. Urzadzenie to jest urucha-
miane za posSrednictwem napedu lancuchowego
43—15 lub walk6éw przegubowych, reczng korbg lub
kotem 47 umieszczonym w poblizu wspornika na-
roznego 10 na krancu uruchamiajgcym. Lar’lcuchy 44
oraz kola lancuchowe 43, 45 wspbéldzialajg z poziomo
umieszczonym gwintowanym walkiem 9 ulozysko-
wanym we wsporniku naroznym 10 u géry Sciany
czolowej 4, w poblizu gérnego pasa $ciany czolowej
4a. W pewnym odstepie od gwintowanego walka 9
sa umieszczone réwnolegle do niego i znajdujace
si¢ przed nim i za nim, dwie szyny prowadzace 12
o przekroju litery ,,U”, polaczone u géry nakladkg
12a i tak przykrecone S$rednikami 12b do gérnego
pasa $ciany czolowej 4a, ze Sredniki te sg ustawione
pionowo a p6lki skierowane w strone walka gwin-
towanego 9. Na watku gwintowanym 9 jest umiesz-
czony woézek prowadzgcy 14 przesuwany wzdluznie
w szynach prowadzgcych 12 z pomocg rolek 13 i w
ktérym znajduje si¢ nakretka 15 walka gwintowa-
nego 9 przylegajaca swymi §cianami czotowymi do
zderzak6w wézka prowadzacego 14. Nakretka 15 jest
zabezpieczona przed przekreceniem bocznymi nos-
kami przylegajagcymi do woézka prowadzacego 14.
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Po obu stronach osi poprzecznej wbézka prowadza-
cego 14 sg umieszczone dwa kutaki 55 wystajace do
dolu z szyny prowadzgcej 12. Pionowo ponad tozys-
kiem czopa 2a w obracajacym sie wokét czopa 6
diwigarze 2 dachu i jest umieszczone tozysko 2b
w ktérym, najczeSciej za pomocy lozyska rolkowego
56, jest obrotowo zalozyskowany bolec 57. Na bolcu
57, po tej stronie ramienia wahliwego 2 ktére jest
skierowane w strone wagonu, jest umieszczona tar-
cza zabierakowa 58. Na tarczy zabierakowej 58, pio-
nowo nad miejscem jej zalozyskowania jest umiesz-
czona rolka dociskowa 59 ktéra przy-zamknietym
dachu uchylnym 1 znajduje sie pomiedzy kutakiem
55 wbézka prowadzgcego 14.

Ponadto, po lewej i prawej stronie miejsca zatozy-
skowania tarczy zabierakowej 58, sa na tej tarczy
umieszczone czopy 60 znajdujgce sie pod kulakami
55 wo6zka prowadzacego 14, a takie w pewnym od-
stepie od nich, na zwr6conej w strone wagonu czo-
towej stronie bolca 57 zalozyskowanego w wahli-
wym ramieniu 2 jest zamocowana tr6éjramienna
‘dfZwignia unoszgca 61 ktérej dwa, skierowane do
gory, ramiona 6fa sg na swych swobodnych zakon-
czeniach wyposazone w rolki wspierajgce 62. Przy
zamknietym dachu 1, na 'rolkach wspierajgcych 62
spoczywa umieszczona poziomo na fartuchu 1b
szyna prowadzaca 6S.

Trzecie, skierowane do dolu ramie 6l1b diwigni .

unoszacej 61 znajduje sie nieco ponad progiem 64
przymocowanym do fartucha 1b i w ten spos6b za-
bezpiecza dach 1 przed nie zamierzonym zsunieciem
na przyklad wskutek dzialania wiatru.

Z diwigara 2, z prawej i z lewej strony lozyska
czopu 2a wystajg swobodne korfice dwuramiennej

’ dzwigni 7 zamocowanej u spodu dZwigara 2. W koni-
cach tych sg ulozyskowane jednymi koricami, dzia-
lajgce na rozcigganie, sprezyny wyréwnawcze 40
prowadzone w tulejach. Drugie kofice sprezyn wy-
réwnawczych 40 s3 zamocowane przegubowo u dotu,
w pewnym wzajemnym odstepie, na Scianie czoto-
wej 4.

Ponadto, na koncach dzwigni 7 dzwigara 2 po-
miedzy miejscami zamocowania sprezyn znajduja sie
cylindry teleskopowe 70 skladajace si¢ z rury tele-
skopowej 70a i z preta teleskopowego 70b, zamoco-
wane przegubowo swym jednym konicem tj. rurg
teleskopowg 70a. Prety teleskopowe 70b prowadzone
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w rurach teleskopowych 70a s na dole zamocowa- -

ne, réwniez przegubowo, do obwodu kraficow wézka
prowadzacego 14.

W punktach zamocowania przegubowego, na wéz-
ku prowadzgcym 14 sg zamocowane segmenty 71
z kolowymi kolnierzami oporowymi 72. Na stronie
nie uruchamianej, déwigar 3 dachu 1 jest podobnie
zalozyskowany na gérnym pasie §ciany czolowej 5a
za poérednictwem czopa 6 i kozla lozyskowego 50
i jest prowadzony w fartuchu 1b dachu 1. Na kofi-
cach dzwigni 8 diZwigara 8 i na Scianie czolowej 5
s3 w analogiczny spos6b jak na kraficu uruchamia-
jacym umieszczone sprezyny wyréwnawcze 40.

Zsuniecia dachu 1 dokonuje sie przez pokrece-
nie korby recznej 47 w wlasciwa strone. W6zek pros
wadzgacy 14 zostaje przesuniety w szynie prowadzg-
cej 12 za posrednictwem watka 46, k61 laricucho-
wych 43 i 45, laficucha 44, watka gwintowanego 9

8)

6
i nakretki 15." Kulaki 56 wé6zka prowadzgcego 14
zabieraja ze soba rolke dociskowa 59 przekrecajac
tarcze zabierakows 58. Poniewaz tarcza zabierako-
wa 58 i diwignia unoszgca 61 s3 na stale zamoco-
wane do bolca 57 zatozyskowanym obrotowo w'
diwigarze 2, to r6éwmiez i dZwignia unoszaca 61
zostaje odpowiednio przekrecona i jednym z swych
skierowanych do géry ramion 6la podnosi za po-
§rednictwem rolki podpierajacej 62 fartuch dachu
1b a tym samym dach 1. Trzecie, skierowane do
dotu, ramie 61b dzwigni unoszgcej 61 zostaje takze

" przekrecone co pozwala ma uniesienie dachu 1. Ku-

taki 55 na wézku prowadzacym 14 sg tak umiesz-
czone, ze po uniesieniu dachu 1 zeflizguja sie po
rolce dociskowej 59 tarczy zabierakowej 58, kt6ra
bedac ograniczona w swym ruchu, wraz z dZwignia
unoszgca 61 za pomocs zderzakéw, pozosta:e w tym
polozeniu.

Dla zapewnienia by, dach 1 byl unoszony réwno-
miernie z obu stron i w sposéb okre§lony sprezy-.
nami ciggnacymi 54, w szczycie dachu umieszczono
w rurze oslaniajacej 738, pret ciagnacy 74 przediu-
zony z obu stron laficuchami 75. Eafcuchy 75, po
przejéciu woké6! ‘spelniajgcego role rolki nawrotnej
kota lancuchowego 76 umieszczonego w sasiedztwie
fartucha na dachu 1 s3 po obu stronach: urucha-
miajacej i nie uruchamianej: dolaezone do dZwigara
3 przy czym po stronie uruchamiajgcej jest to po-
taczenie bezposrednie natomiast po stronie nie uru-
chamianej, po przejéciu przez dalsze kolo laficu-
chowe 77 umocowane w pewnym odstepie od pierw-
szego kota lancuchowego 76 na fartuchu dachu 1b.
Przynajmniej jeden z laficuch6w 75 ma regulowa—
ng dlugosé.

Dzieki temu ukladowi, przy unoszeniu dachu od
strony uruchamiajgcej, dziatanie ancuchéw 75 i -
preta ciggngcego 74 wywoluje analogiczne umniesie-
nie dachu od strony nie uruchamianej.

Podczas ruchu wézka prowadzgcego 14, wraz z
woézkiem poruszajg sie zamocowane na nim zako#-
czenia cylindréow teleskopowych. W poblizu zakofi-

"~ czeh rur cylindréw teleskopowych 70a to jest tych

w ktére przy zamknietym dachu 1 s3 wysuniete, az
do miejsca zalozyskowania na wézku prowadzgcym,
prety teleskopowe 70b, sg umieszczone czopy 78.
Czop 78 tego cylindra teleskopowego 70 ktéry jest
skierowany przeciwnie do kierunku ruchu wézka
prowadzacego 14, ustawia sie za kohmierzem 72 seg-
mentu 71 i uniemozliwia w ten spos6b rozciagniecie
cylindra teleskopowego 70, natomiast czop 78 tego
cylindra teleskopowego- 70, ktéry jest ‘skierowany
zgodnie z kierunkiem ruchu woézka prowadzgcego
14, odsuwa sie¢ od wspé6lpracujgcego z nim segmentu
71 dzigki czemu nie utrudnia rozciagniecia cylindra
teleskopowego 70. Dach 1 zostaje przesuniety przez
wspéldziatanie unieruchomionego cylindra telesko-
powego 70 i diwigni podnoszgcej 61 diwigara 2.
Sprezyny wyréwnawcze 40 umieszczone: po stronie
uruchamiajacej i nie uruchamianej, na ramionach
dzwigni 7 wzglednie 8 diwigaréw 2 i 8 réwnowazg
cigzar dachu podczas jego przesuwania dzieki czemu
przy niewielkim wydatku sily uzyskuje si¢ lagodne
i rébwnomiernie przebiegajace przesuwanie.

Przy wysuwaniu wézka prowadzacego 14 z jego
$rodkowego polozenia, tarcza zabierakowa 58 zostaje
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silnie wychylona przez kulaki 55 woézka prowadza-
cego 14 i przez rolke dociskowg 59 umieszczong pio-
nowo ponad lozyskiem 2b tarczy zabierakowej 58.

Dlugie ramiona 6la diwigni podnoszacej 61 na
ktéorych sg zamocowane rolki wsporcze 62 szybko
unoszg dach 1 do gbéry, natomiast jednocze$nie roz-
poczete przesuwanie dachu 1 przez cylinder telesko-
powy 70 ma poczatkowo przebieg powolny, ponie-
waz cylinder ten musi wpierw przej§¢é przez punkt
wierzcholkowy swego zamocowania. Dach w zwigz-
ku z tym jest podnoszony wzdluz stromo przebie-
gajgcej krzywej co zapewnia nienaganne jego wyjs-
cie z uszczelnienia labiryntowego. Podczas zamykania
dachu 1, zmiana kierunku obrotéw korby recznej 47
sprowadza woézek prowadzacy 14 ponownie do jego
polozenia §rodkowego. Unieruchomiony cylinder te-
leskopowy 70 poprzez dzwignie 7 dzwigara 2 ponow-
nie unosi w goére dach 1 wraz z diwigarem 2. Z
chwilg gdy dach 1 osiggnie swe poloZenie centralne,
-kutak 55 umieszczony na woézku prowadzacym 14
i skierowany w kierunku ruchu tego woézka chwyta
swg zewnetrzng strong za wysuniety do géry czop
66 tarczy zabierakowej 58 i przesuwa te tarcze oraz
dzwignie podnoszgcg 61 w polozenie wyjsciowe.
Rolka dociskowa 59 jest podczas tej operacji prowa-
dzona pomiedzy kutakami 55 wézka prowadzacego
14 a dach 1 opuszcza si¢ w swe zamknigte polozenie.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzagdzenie do zsuwania na dowolng strone da-
chu wagonu towarowego, ktéry przed zsunieciem za
pomocg dzwigaréw obracajacych si¢ wokoél czopow
lozyskowych jest unoszony z uszczelnienia labiryn-
towego na gbérnej krawedzi skrzyni wagonu, ktore
mogac byé uruchamiane z obu. stron wzdiuznych
wagonu jest na stale umieszczone na jednej ze $cian
czolowych zwanej strong uruchamiajgca i jest po-
laczone za posrednictwem elementéw przenoszag-
cych sile z druga Sciang czolowg zwang strong nie
uruchamiang, oraz z obydwoma dzwigarami i ktére
sklada sie z sanek wsporczych przesuwanych za
pomocg nakretki napedzanej walkiem gwintowa-
nym, na rolkach w poziomo umieszczonych szynach
w obie strony -od spoczynkowego potozenia Srodko-
wego lezgcego w pionowej plaszczyznie symetrii
wzdluznej wagonu, a w ktérym to urzadzeniu prze-
widziano sprezyny ciggngce réwnowazgce ciezar
dachu, w ktérym czopy lozyskowe sg umocowane na
stale i w ktérym na dolnych zakonczeniach dzwi-
gar6w sg umieszczone wystajgce na lewo i prawo
od dzwigara diwignie dwuramienne do ktérych
swobodnych i na obie strony skierowanych zakon-
czen sg przymocowane jedne konce sprezyn ciggng-
cych, ktéorych drugie konce sa przy zachowaniu
wzajemnego odstepu zamocowane na kazdej ze
§cian czotowych, a ktére to urzadzenie napedowe
jest umieszczone u géry Sciany czolowej a jego wa-
tek gwintowany jest uruchamiany wedtug patentu
nr 59030 za posrednictwem kot lancuchowych, lan-
cuchéw i recznych diwigni, znamienne tym, ze u
spodu sanek wsporczych (14) i w poblizu kazdego
z ich krancéw jest umieszczony cylinder. telesko-
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powy (70) ulozyskowany wahliwie jednym swoim
konicem, a drugie zakonczenia cylindréw teleskopo-
wych (70) sa zamocowane na swobodnych zakoni-
czeniach dzwigni (7) dzwigara (8), za§ na sankach
wsporczych (14) przy kazdym cylindrze teleskopo-
wym (70) jest umieszczone, samoczynnie, w zalez-
nosci od kierunku sanek wsporczych (14) wtaczajace
si¢ i wylgczajgce, urzadzenie blokujace (71, 72 i 78)
ruch cylindra teleskopowego (70), przy czym przez
zablokowanie cylindra blokowego (70) skierowanego
przeciwnie do kierunku ruchu sanek wsporczych
(14) dach (1) zostaje zsuniety.

\2. Urzadzenie wedlug zastrz, 1, znamienne. tym, ze
kazdy z dzwigaréw (2 i 3) prowadzony w fartuchu
(1b) dachu (1) rolkami prowadzacymi (53) i prowad-
nicami (52) jest utozyskowany w spos6b umozliwia-
jacy jego przesuwanie wzdluzne, a sprezyny ciag-
nace (54) rOwnowazace cigzar dachu sg umieszczone
przy fartuchu dachu (1b) pomiedzy dzwigarami (2
i 3) a dachem (1).

3. Urzgdzenie wedlug zastrz. 1 i 2, znamienne tym,
ze w diwigarze (2) na stronie uruchamiajacej Yest
obrotowo ulozyskowany bolec (57), a na skierowanej
w strone wagonu czesci bolca (57) jest na state za-
mocowana tarcza zabierakowa (58) posiadajaca
umieszczong pionowo ponad miejscem ulozyskowa-
nia (2b) rolke dociskowg (59) znajdujaca sie pomie-
dzy kulakami (55) wystajagcymi od spodu sanek
wsporczych (14) po obu stronach ich $rodka, zas na
tarczy zabierakowej (58) po obu stronach rolki do-
ciskowej (59) i w pewnej odlegloSci od niej znaj-
duja si¢ dwa czopy (60) a na odwr6conej od wagonu
czgsci bolca (57) jest zamocowana tréjramienna
dzwignia podnoszaca (64), ktérej oba, wystajace do
géry i posiadajace na swych zakoficzeniach rolki
wsporcze (62) ramiona (6la) znajdujg sie ponizej
umieszczonej poziomo na fartuchu dachu (1b) szyny
prowadzacej (63) a ktérej trzecie, skierowane do
dotu ramie (61b) spoczywa w pewnej odlegloéci od
poprzeczki (64) umieszczonej na fartuchu dachu (1b).

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 do 3, znamienne
tym, Ze na obu koncach dachu (1) znajduje sie znane
w swym dzialanju urzadzenie do przekazywania
ruchu skladajace sie z umieszczonej w dachu (1)
ostonietej Zerdzi ciagngcej (74) zakonczonej z obu
stron laicuchami (75), z k6t lancuchowych (76)
umieszczonych na wierzcholku dachu (1) w poblizu
jego krancéw oraz z nastawnej Sruby mocujgcej
znajdujacej sie¢ na swobodnym koncu lanicucha (75)
przy jednym z krancéw dachu, przy czym na kran-
cu uruchamiajgcym jeden lancuch (75) jest przy-
mocowany bezposrednio do dZwigara (2) $rubg mo-
cujgca a drugi lancuch (75) na stronie nie urucha-
mianej jest przytwierdzony do dzwigara (3) po
przejSciu przez dalsze, dzialajgce nawrotn'ie, koto
tancuchowe (77) zamocowane na fartuchu dachu (2b).

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 do 4, znamienne
tym, ze ulozyskowanie obrotowe dzwigaréw (2 i 8)
jest umieszczone na skierowanym swobodnie ku
dolowi kozle lozyskowym (50) znajdujacym sie przy
gbérnej krawedzi odpowiedniej Sciany czolowej (4a,
5a).
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