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genden Stiitzflache angeordnet, wobei die
Abnahmezone und die Stabilisierungszone
jeweils Uber eine Vakuumquelle mit Unter-
druck beaufschlagbar sind. Die Abnahme-
zone ist dabei in mindestens zwei Abnah-
meteilzonen quer zur Materialbahnlaufrich-
tung unterteilt, wobei der Unterdruck in zu-
mindest einer Abnahmeteilzone getrennt
zuschaltbar ist. Den Gegenstand dieser
Erfindung bildet auch ein Verfahren zur
Uberfiihrung einer Materialbahn, das mit
der erfindungsgeméfen Vorrichtung
durchgefihrt wird.
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Zusammenfassung

Den Gegenstand dieser Erfindung bildet eine Vorrichtung zur Uberfiihrung einer
Materialbahn, insbesondere Papier-, Karton-, Tissue- oder einer anderen
Faserstoffbahn. In der Vorrichtung sind zur Uberfiihrung der Materialbahn und
vorzugsweise eines Stltzbandes von einer ersten Stitzfliche zu einer
nachfolgenden Stiitzflaiche eine Abnahmezone zur Abnahme der Materialbahn
von der ersten Stitzflaiche und eine Stabilisierungszone zur Stabilisierung der
Materialbahn vor der nachfolgenden Stiitzfliche angeordnet, wobei die
Abnahmezone und die Stabilisierungszone jeweils iiber eine Vakuumquelle mit
Unterdruck beaufschlagbar sind. Die Abnahmezone ist dabei in mindestens zwei
Abnahmeteilzonen quer zur Materialbahnlaufrichtung unterteilt, wobei der
Unterdruck in zumindest einer Abnahmeteilzone getrennt zuschaltbar ist.

Den Gegenstand dieser Erfindung bildet auch ein Verfahren zur Uberfilhrung
einer Materialbahn, das mit der erfindungsgemaRen Vorrichtung durchgefiihrt
wird. '
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Vorrichtung und Verfahren zur Uberfiihrung einer Materialbahn

Den Gegenstand dieser Erfindung bildet eine Vorrichtung zur Uberfiihrung einer
Materialbahn, insbesondere Papier-, Karton-, Tissue- oder einer anderen
Faserstoffbahn. In der Vorrichtung sind zur Uberfiihrung der Materialbahn und
vorzugsweise eines Stiitzbandes von einer ersten Stitzfliche zu einer
nachfolgenden Stitzflaiche eine Abnahmezone zur Abnahme der Materialbahn
von der ersten Stiitzfliche und eine Stabilisierungszone zur Stabilisierung der
Materialbahn vor der nachfolgenden Stiitzfliche angeordnet, wobei die
Abnahmezone durch Dichtungseinrichtungen begrenzt ist und die
Stabilisierungszone durch eine Dichtungseinrichtung bzw. eine Dichtung und der
nachfolgenden Stiitzfliche begrenzt ist. Die Abnahmezone und die
Stabilisierungszone sind dabei jeweils Uber eine Vakuumquelle mit Unterdruck
beaufschlagbar. Den Gegenstand dieser Erfindung bildet auch ein Verfahren zur
Uberfiihrung einer Materialbahn, das mit der erfindungsgemafen Vorrichtung
durchgefuhrt wird.

Derartige Vorrichtungen zur Bahnliberfilhrung werden beispielsweise in der
Trockenpartie von Papiermaschinen eingesetzt. Diese Trockenpartien bestehen
meist aus einer Anzahl von Trockenzylindern und Saugwalzen, die jeweils in
einer Reihe angeordnet sind. Die zu trocknende Materialbahn verlduft dabei
méaanderférmig gestitzt von einem Iuftdurchlassigen Stiitzband von einem
ersten Trockenzylinder zu einer Saugwalze und danach wieder zu einem
weiteren Trockenzylinder. Die Bahn muss dabei in den Bereichen zwischen den
Trockenzylindern und den Saugwalzen uberfiihrt werden. Diese Uberfiihrung
geschieht mit speziellen Bahniiberfihrungseinrichtungen.

So beschreibt die EP 1 788 153 A2 einen Bahniiberfiihrungskasten mit einer
Abnahmezone und einer Stabilisierungszone. In der Abnahmezone werden die
Materialbahn und das Stﬁtzband mit Hilfe von Unterdruck vom Trockenzylinder
abgenommen und in der direkt nachfolgenden Stabilisierungszone werden die
Materialbahn und das Stitzband mit Hiife von Unterdruck stabilisiert bevor sie
der Saugwalze (ibergeben werden. Die beiden Unterdriicke in der Abnahmezone
und der Stabilisierungszone sind dabei getrennt einstellbar und regelbar.

2550C AT 1
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Es ist unter anderem aus der oben angefiihrten EP 1 788 153 A2 bekannt, dass
in der Stabilisierungszone ein randseitiger Streifeniiberfiihrungsbereich durch
ein Luftmesser abgegrenzt werden kann. Dies hat den Vorteil, dass bei einer
Streifentiberfiihrung das Uberfihrvakuum im Streifeniiberfiihrungsbereich
angehoben werden kann. Diese Unterteilung betrifft jedoch nur die
Stabilisierungszone. Dies hat den Nachteil, dass insbesondere beim Breitfahren
der Materialbahn die Abnahmezone stets (iber die gesamte Linge quer zur
Materialbahnlaufrichtung mit Vakuum beaufschlagt wird. Als Breitfahren
bezeichnet man den Verfahrensschritt, bei dem ein schmaler Uberfiihrstreifen
der Materialbahn schrittweise verbreitert wird, bis die Materialbahn die
endgliltige fir die Produktion vorgesehene Breite erreicht hat. Dieser Schritt ist
zum Anfahren einer Trockenpartie oder nach einem Bahnriss notig, da eine
Materialbahn nicht (ber die gesamte Produktionsbreite zwischen den
Trockenzylindern und den Saugwalzen eingefadelt werden kann.

Durch das Missverhaltnis zwischen der Materialbahnbreite und der Breite der
Abnahmezone beim Einfadeln bzw. beim Breitfahren wird in der nicht von der
Materialbahn bedeckten Abnahmezone in unnétiger Weise versucht ein
Vakuumniveau zu halten. Dies verursacht erhdhte Enefgiekosten. Meist
verschlechtert sich das Vakuumniveau im gesamten System, was die
Funktionalitat negativ beeinflusst.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine
Bahnuberfiihrungsvorrichtung und ein Uberfiihrungsverfahren zu schaffen, durch
welches eine verbesserte Bahniberfiihrung beim - Einfiadeln eines
Uberfilhrstreifens und beim Breitfahren ermoglicht wird.

Gelost wird diese Aufgabe durch eine Vorrichtung, bei der die Abnahmezone in
mindestens zwei Abnahmeteilzonen quer zur Materialbahnlaufrichtung unterteilt
ist, wobei der Unterdruck in zumindest einer Abnahmeteilzone getrennt
zuschaltbar ist. Vorzugsweise ist die Abnahmezone in 3 bis 8 bzw. in 4 bis 6
Abnahmeteilzonen unterteilt.

2550C AT 2



10

15

20

25

30

Durch die Unterteilung der Abnahmezone kann insbesondere wahrend des
Breitfahrens der mit Vakuum beaufschlagte Teilbereich des Abnahmekastens

optimal an die Materialbahnbreite angepasst werden.

In einer vorteilhaften Ausfiihrungsform der Erfindung ist in mindestens einem
Verbindungskanal, der eine Abnahmeteilzone mit einer Vakuumquelle verbindet,
eine Klappe zur Unterdruckzuschaltung vorgesehen.

Eine Klappe ermoglicht ein schnelles Zuschalten der jeweiligen
Abnahmeteilzone.

Die Einstellung der einzelnen Unterdrucke kann dabei Gber eine Einstellklappe,
die ebenso in einem Verbindungskanal angeordnet ist, erfolgen. Derartige
Einstellklappen weisen einen einfachen und kostenglinstigen Aufbau auf und
lassen sich bei Stérungen leicht austauschen. Die Anordnung im
Verbindungskanal vereinfacht die Zugénglichkeit der Einstellklappe und deren
Ansteuerung.

Vorzugsweise sind die einzelnen Abnahmeteilzonen mit derselben
Vakuumaquelle verbunden, da dies kostenglinstiger ist. Es ist aber auch denkbar,
dass die Unterdriicke der einzelnen Abnahmeteilzonen mit mehreren
Vakuumquellen, die dadurch kleiner dimensioniert sein kénnen, aufgebracht
werden.

Gegenstand der Erfindung bildet auch ein entsprechendes Verfahren zur
Uberfilhrung einer Materialbahn bei dem quer zur Materialbahnlaufrichtung
angeordnete Abnahmeteilzonen in der Abnahmezone getrennt voneinander mit
Unterdruck beaufschlagt werden.

Durch dieses Verfahren kann die Abnahmezone optimal an die aktuelle
Materialbahnbreite angepasst werden.

Vorteilhafterweise kdnnen die Unterdrucke in den Abnahmezonen getrennt
voneinander eingestellt oder geregelt werden. Dadurch kann erreicht werden,
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dass die Materialbahn am Tangentenpunkt von einer ersten Stitzfliche
abgenommen wird.

In einer vorteilhaften Ausfiihrung des Verfahrens werden die Abnahmeteilzonen
beim Breitfahren der Materialbahn getrennt voneinander mit Unterdruck
beaufschlagt. Neben der Einfadelung eines Uberfiihrstreifens ist eine
Druckanpassung der einzelnen Abnahmeteilzonen wahrend des Breitfahrens fiir

ein ausreichendes Unterdruckniveau vorteilhaft.

Es ist dabei auch sinnvoll, wenn nur Abnahmeteilzonen mit Unterdruck
beaufschlagt werden, die von der Materialbahn (iberstrichen werden.

Eine Unterdruckbeaufschlagung von Abnahmeteilzonen, die nicht von der
Materialbahn Gberstrichen werden, weil diese beispielsweise beim Breitfahren
noch nicht die endgliltige Breite erreicht hat, ware nutzlos. Es wiirde dabei nur

unnotige Saugleistung der Vakuumquelle verloren gehen.

Im Folgenden wird die Erfindung anhand von Zeichnungen beschrieben. Es
zeigt:

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht der erfindungsgeméaRen
Bahnuberflihrungsvorrichtung;

Fig. 2 die erfindungsgemédRe Bahniberfilhrungsvorrichtung in einer
schematischen Ansicht von oben.

Fig. 3 eine Ansicht der Bahnuberfiihrungsvorrichtung von oben wihrend der
Einfadelung des Uberfiihrstreifens bzw. wéhrend des Breitfahrens der

Materialbahn;

Fig. 4 eine schematische Ansicht einer weiteren erfindungsgemiRen
Bahnlberfiihrungsvorrichtung;
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In Figur 1 ist die erfindungsgemaRe Bahniberfiihrungsvorrichtung dargestellt.
Sie kann einen Abnahmekasten 5 und einen Stabilisierungskasten 7 umfassen,
es ist aber auch denkbar, dass es sich dabei um einen einzelnen
Bahniiberfiihrungskasten handelt. Im Betrieb wird die Materialbahn 1 von rechts
kommend von einem Stiitzband 2 gestitzt und {iber eine erste Stiitzfliche 3
gefihrt, die im vorliegenden Beispiel ein rotierender und beheizter
Trockenzylinder ist. Danach wird die Materialbahn 1 und das Stiitzband 2 in der
Abnahmezone 6 von der ersten Stiitzfliche 3 abgenommen. Die Abnahmezone
6 wird dazu mit Unterdruck beaufschlagt, dadurch wird die Materialbahn 1 und
das Stltzband 2 von der ersten Stiitzflache 3 weggesaugt. Die Abnahmezone 6
wird durch Dichtungseinrichtungen 10 und 10, die quer zur
Maschinenlaufrichtung verlaufen, abgedichtet. Der Abnahmezone 6 folgt eine
Stabilisierungszone 8. In dieser Stabilisierungszone 8 wird die Materialbahn 1
und das Stitzband 2 mit Hilfe eines Unterdrucks stabilisiert. Die
Stabilisierungszone 8 wird durch die Dichtung 10° von der Abnahmezone
getrennt. Es ist aber auch denkbar, dass sich zwischen der Abnahmezone 6 und
der Stabilisierungszone 8 eine weitere Zone 9 befindet. In diesem Fall wird diese
weitere Zone 9 durch die Dichtungseinrichtung 10’ und die Dichtung 14 quer zur
Materialbahnlaufrichtung 19 begrenzt. Diese weitere Zone 9 muss nicht
notwendigerweise mit Unterdruck beaufschlagt werden, sie kann auch mit der
Maschinenumgebung in Verbindung stehen und Umgebungsdruck ausweisen.
Bei vorliegen der weiteren Zone 9 wird die Stabilisierungszone durch die
Dichtung 14 quer zur Maschinenlaufrichtung 19 abgedichtet.

Figur 2 zeigt die Bahniberfihrungsvorrichtung in einer schematischen Ansicht
von oben. Die gleichen Bezugszeichen aller Figuren bezeichnen dabei die
gleichen Bauteile. Man erkennt deutlich die erfindungsgeméRe Unterteilung der
Abnahmezone 6 in Abnahmeteilzonen 11, 12 und 13. Im vorliegenden Beispiel
ist die Abnahmezone 6 in drei Abnahmeteilzonen 11, 12, 13 unterteilt, wobei die
erste Abnahmeteilzone 11 schmailer als die zweite Abnahmeteilzone 12
ausgefihrt ist. Die dritte Abnahmeteilzone 13 ist breiter als die zweite
Abnahmeteilzone 12. Die Unterteilung in 3 Abnahmeteilzonen ist nur eine
beispielhafte Darstellung, es ist auch eine Unterteilung der Abnahmezone in 2, 4
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oder mehr Teilzonen denkbar. Die Abnahmeteilzonen 11, 12, 13 kénnen
entweder alle gleich breit sein oder wie im dargesteliten Beispiel unterschiedliche
Breiten aufweisen. Die Abnahmezone 6 und somit auch die Abnahmeteilzonen
11, 12 und 13 sind (ber eine Vakuumquelle 17 besaugbar. Die
Strémungsrichtung der abgesaugten Luft ist durch die Strémungsrichtungspfeile
20 schematisch dargestellt. Die Abnahmeteilzonen sind jeweils iiber einen
Verbindungskanal 18 mit einem Saugrohr 24 verbunden, durch das lber die
Vakuumquelle 17 ein Unterdruck aufgebracht wird bzw. durch das die Luft aus
den einzelnen Abnahmeteilzonen 11, 12 und 13 abgesaugt wird.

Der Unterdruck in den einzelnen Abnahmeteilzonen 11, 12 und 13 ist tber die
Klappe 16 zuschaltbar und tber Einstellklappen 15 einstellbar bzw. regelbar. Die
Klappen 16 und die Einstelliklappen 15 sind im Verbindungskanal 18 angeordnet.

In Figur 3 ist die erfindungsgemaie Bahnlberfiihrungsvorrichtung wahrend der
Einfadelung eines Uberfiihrstreifens bzw. wiahrend des Breitfahrens der
Materialbahn 1 dargestelit. Wahrend des Einfadelvorganges wird zuerst nur ein
schmaler Streifen (Uberfﬁhrstreifen) der Materialbahn 1 durch die
Bahnuberfiihrungsvorrichtung  iberfilhrt. Dieser schmale Streifen der
Materialbahn 1 wird dabei durch die Materialbahnrinder a und b begrenzt. Die
Klappen 16 der zweiten Abnahmeteilzone 12 und der dritten Abnahmeteilzone
13 sind geschlossen. Dadurch wird nur die erste Abnahmeteilzone 11 liber die
Vakuumquelle 17 mit Unterdruck beaufschlagt. Sobald der Uberfiihrstreifen
vollstandig eingefadelt ist, kann die Materialbahn 1 breitgefahren werden.
Wahrend dieses Vorgangs nimmt die Materialbahnbreite kontinuierich 2u, bis sie
die endgiiltige Breite erreicht, dies wird durch die Materialbahnrinder a und d
dargestellt. Der Materialbahnrand ¢ zeigt die Materialbahn 1 wahrend der
Breitfahrens.

Zum Breitfahren der Materialbahn 1 werden nun genau die Abnahmeteilzonen
(12, 13) mit Unterdruck beaufschlagt, die von der Materialbahn 1 (iberstrichen
werden. Demzufolge wird beim Starten des Breitfahrens die Klappe 16 der
zweiten Abnahmeteilzone 12 geéffnet, wodurch diese Zone mit Unterdruck
beaufschlagt wird. Dadurch kann gewihrleistet werden, dass der Teil der
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Materialbahn 1, der die zweite Abnahmezone 12 uberstreicht, zuverlassig von
der ersten Stitzfliche 3 abgenommen wird. Solange die Materialbahn 1 nur die
erste und zweite Abnahmeteilzone 11 und 12 Uberstreicht, bleibt die Klappe 16
der dritten Abnahmezone 13 geschlossen. Erst wenn die Materialbahn breit
genug ist und somit auch die dritte Abnahmeteilzone 13 Uiberstreicht, wird auch
diese Zone mit Unterdruck beaufschlagt. Somit werden immer nur diejenigen
Abnahmeteilzonen 11, 12, 13 mit Unterdruck beaufschlagt, in denen auch
tatsachlich ein Unterdruck zur Materialbahnabnahme benétigt wird. Die Klappen
16 konnen dabei mit einer automatischen Regelung versehen sein, die in
Abhangigkeit von der Materialbahnbreite die Klappen 6ffnet oder schiliefit.

In Figur 4 ist eine schematische Ansicht einer weiteren erfindungsgemafien
Bahnuberflihrungsvorrichtung dargestelit. Dabei ist neben der Abnahmezone 6
auch die Stabilisierungszone 8 in mehrere Stabilisierungsteilzonen 21, 22 und 23
unterteilt. Auch diese Stabilisierungsteilzonen sind {iber Einstellklappen 15’
regelbar, vorzugweise getrennt voneinander regelbar. Die zweite
Stabilisierungszone 22 und die dritte Stabilisierungszone 23 sind dabei tiber die
Klappen 16 mit Unterdruck aus der weiteren Unterdruckquelle 17’
beaufschlagbar. Die Zuschaltung der Stabilisierungsteilzonen 22, 23 (iber die
Kiappen 16’ funktioniert beim Breitfahren analog wie die Zuschaltung der
Klappen 16 der Abnahmeteilzonen 12 und 13. Im dargestellten Beispiel sind die
Abnahmezone 6 und die Stabilisierungszone 8 durch eine weitere Zone 9
voneinander getrennt. Diese weitere Zone 9 ist durch die Dichtungsvorrichtung
10’ bzw. durch die Dichtung 14 von der Abnahmezone 6 bzw. von der
Stabilisierungszone 8 getrennt. Selbstverstindlich kénnen die Abnahmezone 6

und die Stabilisierungszone 8 auch direkt aneinandergrenzen.

Die in den Zeichnungen dargesteliten Ausfiihrungsformen stellen lediglich eine
bevorzugte Ausfiihrung der Erfindung dar. Die Erfindung umfasst auch andere
Ausfiihrungsformen, bei denen beispielsweise die Abnahmezone 6 oder die
Stabilisierungszone 8 in mehr als drei Teilbereiche unterteilt ist. Es ist auch
denkbar, dass die Stabilisierungszone 8 in andere Stabilisierungsteilzonen 21,
22, 23 unterteilt ist als die Abnahmezone. Ebenso wie die Abnahmeteilzonen
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Patentanspriiche

1. Vorrichtung zur Uberfi]hrung einer Materialbahn, insbesondere Papier-,
Karton-, Tissue- oder einer anderen Faserstoffbahn, in der zur Uberfiihrung der
Materialbahn (1) und vorzugsweise eines Stiitzbandes (2) von einer ersten
Stutzflache (3) zu einer nachfolgenden Stitzfliche (4) eine Abnahmezone (6)
zur Abnahme der Materialbahn (1) von der ersten Stiitzfliche (3) und eine
Stabilisierungszone (8) zur Stabilisierung der Materialbahn (1) vor der
nachfolgenden Stiitzflaiche (4) angeordnet sind, wobei die Abnahmezone (6)
durch Dichtungseinrichtungen (10, 10’) begrenzt ist und die Stabilisierungszone
(8) durch die Dichtungseinrichtung (10’) bzw. eine Dichtung (14) und der
nachfolgenden Stutzflaiche (4) begrenzt ist und die Abnahmezone (6) und die
Stabilisierungszone (8) jeweils {iber eine Vakuumquelle (17, 17’) mit Unterdruck
beaufschlagbar sind, dadurch gekennzeichnet, dass die Abnahmezone (6) in
mindestens  zwei  Abnahmeteilzonen (11, 12, 13) quer zur
Materialbahnlaufrichtung (19) unterteilt ist, wobei der Unterdruck in zumindest
einer Abnahmeteilzone (12, 13) getrennt zuschaltbar ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Abnahmezone (6) in 3 bis 8, vorzugsweise in 4 bis 6, Abnahmeteilzonen (11, 12,
13) unterteilt ist.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass in
mindestens einem Verbindungskanal (18), der eine Abnahmeteilzone (11, 12,
13) mit einer Vakuumquelle (17) verbindet, eine Klappe (16) zur
Unterdruckzuschaltung vorgesehen ist.

4, Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch dgekennzeichnet, dass im
Verbindungskanal (18) eine Einstellklappe (15) angeordnet ist.

5. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch

gekennzeichnet, dass die einzelnen Abnahmeteilzonen (11, 12, 13) mit
derselben Vakuumquelle (17) verbunden sind.
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6. Verfahren zur Uberfilhrung einer Materialbahn, insbesondere Papier-,
Karton-, Tissue oder einer anderen Faserstoffbahn, bei dem die Materialbahn (1)
von einer ersten Stitzflache (3) zu einer nachfolgenden Stiitzflache (4) iberfiihrt
wird, wobei die Materialbahn (1) in einer Abnahmezone (6) von der ersten
Stutzflache (3) mit Hilfe von Unterdruck abgenommen wird und in einer
Stabilisierungszone (8) vor der nachfolgenden Stiitzfliche (4) mit Hilfe von
Unterdruck stabilisiert wird, dadurch gekennzeichnet, dass quer zur
Materialbahnlaufrichtung (19) angeordnete Abnahmeteilzonen (11, 12, 13) in der
Abnahmezone (6) getrennt voneinander mit Unterdruck beaufschlagt werden.

7. Verfahren zur Uberfiihrung einer Materialbahn nach Anspruch 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Unterdrucke in den Abnahmeteilzonen (11, 12, 13)

getrennt voneinander eingestellt oder geregelt werden.

8. Verfahren zur Uberfilhrung einer Materialbahn nach Anspruch 6 oder 7,
dadurch gekennzeichnet, dass die Abnahmeteilzonen (11, 12, 13) beim
Breitfahren der Materialbbahn (1) getrennt voneinander mit Unterdruck
beaufschlagt werden.

9. Verfahren zur Uberfiihrung einer Materialbahn nach Anspruch 8, dadurch

gekennzeichnet, dass nur die Abnahmeteilzonen (11, 12, 13) mit Unterruck

beaufschiagt werden, die von der Materialbahn (1) Gberstrichen werden.
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Patentanspriiche

1. Vorrichtung zur Uberfilhrung einer Materialbahn, insbesondere Papier-,
Karton-, Tissue- oder einer anderen Faserstoffbahn, in der zur Uberf(‘xhrung der
Materialbahn (1) und vorzugsweise eines Stiitzbandes (2) von einer ersten
Statzflache (3) zu einer nachfolgenden Stutzflache (4) eine Abnahmezone (6)
zur Abnahme der Materialbahn (1) von der ersten Stutzfliche (3) und eine
Stabilisierungszone (8) zur Stabilisierung der Materialbahn (1) vor der
nachfolgenden Stitzflaiche (4) angeordnet sind, wobei die Abnahmezone (6)
durch Dichtungseinrichtungen (10, 10’) begrenzt ist und die Stabilisierungszone
(8) durch die Dichtungseinrichtung (10') bzw. eine Dichtung (14) und der
nachfolgenden Stiitzflache (4) begrenzt ist und die Abnahmezone (6) und die
Stabilisierungszone (8) jeweils Uber eine eigene Vakuumquelle (17, 17’) mit
Unterdruck beaufschlagbar sind, dadurch gekennzeichnet, dass die
Abnahmezone (6) in mindestens zwei Abnahmeteilzonen (11, 12, 13) quer zur
Materialbahnlaufrichtung (19) unterteilt ist, wobei der Unterdruck in zumindest

‘einer Abnahmeteilzone (12, 13) getrennt zuschaltbar ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Abnahmezone (6) in 3 bis 8, vorzugsweise in 4 bis 6, Abnahmeteilzonen (11, 12,
13) unterteilt ist.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass in
mindestens einem Verbindungskanal (18), der eine Abnahmeteilzone (11, 12,
13) mit einer Vakuumquelle (17) verbindet, eine Klappe (16) zur
Unterdruckzuschaltung vorgesehen ist.

4, Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass im
Verbindungskanal (18) eine Einstellklappe (15) angeordnet ist.

5. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die einzelnen Abnahmeteilzonen (11, 12, 13) mit
derselben Vakuumquelle (17) verbunden sind.
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6. Verfahren zur Uberfiihrung einer Materialbahn, insbesondere Papier-,
Karton-, Tissue oder einer anderen Faserstoffbahn, bei dem die Materialbahn (1)
von einer ersten Stiitzflédche (3) zu einer nachfolgenden Sttzflache (4) Gberfiihrt
wird, wobei die Materialbahn (1) in einer Abnahmezone (6) von der ersten
Stutzflache (3) mit Hilfe von Unterdruck, der durch die Unterdruckquelle (17)
erzeugt wird, abgenommen wird und in einer Stabilisierungszone (8) vor der
nachfolgenden Stutzflache (4) mit Hilfe von Unterdruck, der durch eine weitere
Unterdruckquelle (17°) erzeugt wird, stabilisiert wird, dadurch gekennzeichnet,
dass quer zur Materialbahnlaufrichtung (19) angeordnete Abnahmeteilzonen
(11, 12, 13) in der Abnahmezone (6) getrennt voneinander mit Unterdruck
beaufschlagt werden.

7. Verfahren zur Uberfilhrung einer Materialbahn nach Anspruch 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Unterdrucke in den Abnahmeteilzonen (11, 12, 13)
getrennt voneinander eingestellt oder geregelt werden.

8. Verfahren zur Uberfilhrung einer Materialbahn nach Anspruch 6 oder 7,
dadurch gekennzeichnet, dass die Abnahmeteilzonen (11, 12, 13) beim
Breitfahren der Materialbahn (1) getrennt voneinander mit Unterdruck
beaufschlagt werden.

0. Verfahren zur Uberfilhrung einer Materialbahn nach Anspruch 8, dadurch
gekennzeichnet, dass nur die Abnahmeteilzonen (11, 12, 13) mit Unterruck
beaufschlagt werden, die von der Materialbahn (1) Gberstrichen werden.
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