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Tory zwlaszcza tramwajowe na obiektach typu mostowego

Dziedzina techniki. Przedmiotem wynalazku sg tory zwtaszcza tramwajowe na obiektach typu mostowego,
stosowane w miejskiej komunikacji szynowej. -

Stan techniki. Na obiektach mostowych najczesciej stosowane sg tory tramwajowe i kolejowe, sk iadajace
si¢ zszyn tocznych osadzonych na podktadach drewnianych lub betonowych zbrojonych, usytuowanych
prostopadle do osi toru. Podkfady torowe uktadane s3 na 20 i 30 cm podbudowie z gryséw lub ttucznia
kamiennego, obciazajacego dodatkowo konstrukcje niosaca mostu od 360—540 kG/m2 rzutu poziomego
torowiska.

Znane sa réwniez tory tramwajowe , ktérych szyny toczne mocuje sie bezpoérednlo na pod&uznych
belkach zelbetowych zespolonych z ptyta pomostu. Do utwierdzenia kazdej z osobna szyny tocznej
z podkfadem, stosuje sie r6Znego rodzaju $ruby rnetalowe osadzone w ptycie mostu.

Do znanych rozwigzar toréw tramwajowych na mostach, nalezg réwniez szyny przedzielone od pomostu
przektadkqa gumowa, przy czym kazda szyna toru jest utwierdzana do podtoza oddzielnie $rubami ze stali
nierdzewnej. Rozwigzanie to jest znane z podrecznika ,,Politechnika S'Iaska im. W. Pstrowgkiego, skrypty
uczelniane Nr 375, budowa mostéw, |l wyposazenie mostéw, Gliwice 1972 r."”.

Istota wynalazku. Istote wynalazku stanowia tory zwtaszcza tramwajowe na obiektach typu mostowego,

_ sktadajace sie zdwoéch szyn tocznych zamocowanych do odwréconych ceownikéw, utozonych' na

wyksztatconych w konstrukcji mostu belkach poprzez przektadki gumowe, a szyny sq ze sobg potgczone na
_ state za pomocg rozpérek oraz stezeri przeciwhamownych, usytuowanych na koricach przgset toru, przy czym
korice przegset toru sq potaczone z ptyta mostu pojedynczymi $rubami kotwigcymi zaizolowanymi przektadkami
gumowymi na dtugosciach stykajacych sie z konstrukcjg mostu. Zaletg tak wykonanych toréw jest jednoczesne
przekazywanie poprzez rozpérki dystansowe uderzeri bocznych k6t tramwaju na obie szyny, ktére z kolei,
uderzenia te przekazuja w postaci naprezeri réwnomiernych na ptaszczyzny belek wystajacych z konstrukcji
mostu. Poszerzenie podstawy szvny ceownikiem wywotuje mniejsze jednostkowe naprezenie powierzchniowe na
konstrukcje mostu.
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Rozwigzanie wedtug wynalazku eliminuje $ruby mocujace kazda szyne do podtoza, ktore to $ruby
wyrywane z konstrukcji mostu s3 najstabszym elementem dotychczasowych rozwigzar.

Odizolowanie toréw od konstrukcji mostu za pomoca przektadek gumowych, powoduje tagodzenie
skutkéw dynamicznych obciaZeri, a nadto chroni most przed niszczacym dziataniem pradéw btadzacych.

Przyktad wykonania wynalazku. Przedmiot wynalazku uwidoczniony jest na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia przekrdj poprzeczny toru, a fig. 2 schemat przesta toru.

Kazda z dwich szyn 1 jest naspawana lub naklejona na $rodnik odwrdconego ceownika 2, ktéry jest
utozony na wyksztatconej w konstrukcji mostu belce 7 poprzez przektadke gumowa 6. Szyny sa ze soba
potaczone na state za pomoca przyspawanych do nich rozpérek 3 oraz umieszczonych na koricach toru stezeri
przeciwhamownych 4, wyksztatconych w uktadzie kratowym. Korice przeset toru s potaczone z ptyta mostu
pojedynczymi srubami kotwiacymi 5, zaizolowanymi przektadkami gumowymi na dtugosciach stykajacych sie
z konstrukcja mostu. Przesta torowe sg oddzielone od siebie przyrzadami wyréwnawczo-dylatacyjnymi.

Wynalazek mozna stosowaé do uktadania toré6w tramwajowych i kolejowych na obiektach typu
mostowego.

e
ZastrzeZzenia patentowe

1. Tory zwtaszcza tramwajowe 4 obiektach typu mostowego, sktadajace sie¢ z dwéch szyn tocznych,
znamienne tym, ze szyny (1)/s3 zamocowane na state do odwréconych ceownikéw (2), utozonych na
wyksztatconych w konstrukgcji mostq belkach (7) poprzez przektadki gumowe (6), przy czym szyny (1) sg ze
sobg potaczone na state za pomocy rozpérek (3) oraz usytuowanych na koricach przeset toru stezen
przeciwhamownych (4) i korice przesel toru sg zespolone z ptyta mostu pojedynczymi srubami kotwiacymi (5)
zaizolowanymi przektadkami gumowyml na dtugosciach stykajacych sie z konstrukcja mostu, a przesta torowe
sq oddzielone od siebie przyrzadami wyréwnawczo-dylatacyjnymi (8).

2. Tory zwtaszcza tramwajowe wedtug zastrz.1, znamienne tym, 2Ze rozpérki dystansowe (3)
i stezenia przeciwhamowne (4) potaczone sg z szynami (1) za pomoca spoin pachwinowych. 4

3. Tory zwtaszcza tramwajowe wedtug zastrz. 1, znamienne ty m, Ze stezenia przeciwhamowne (4)
majg uktad kratownic.

4. Tory zwtaszcza tramwajowe wedtug zastrz. 1,znamienne ty m, Ze szyny jezdne (1) s3 naspawane
na $rodniki odwréconych ceownikéw (2).

5. Tory zwtaszcza tramwajowe wedtug zastrz. 1,znamienne tym, Ze szyny jezdne (1) sg naklejone
na $rodniki odwréconych ceownikéw (2).

Fig. 1
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