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DISPOSITIF FORMANT BUTEE DE DEBRAYAGE POUR VEHICULE AUTOMOBILE.

La présente invention concerne un dispositif formant
butée de débrayage pour véhicule automobile. -

Le dispositif est caractérisé en ce que la butée de dé- Tk 9
brayage (19) comprend deux parties (26, 27) en élastomére 2 17 265/ 26b
assemblées 'une a l'autre par encliquetage et comprenant
une partie formant manchon (26) et une partie cylindrique \

(27) de support d’un roulement (22) contactant un diaphrag- 6 \
me d’embrayage agissant sur des plateaux d’embrayage. \ \

L’invention trouve application dans le domaine de l'auto- - ‘ -
mobile. X %'
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La présente invention concerne un dispositif
formant butée de débrayage pour véhicule automobile.

On connait un tel dispositif qui comprend un tube
fixé & un support solidaire d'une partie fixe, telle que
par exemple le carter d'embrayage du moteur du véhicule,
et sur lequel est montée coulissante la Dbutée de
débrayage & déplacement commandé par une fourchette.

Cependant, cette solution connue a pour
inconvénient majeur d'engendrer des vibrations nuisibles.

La présente invention a pour but d'éliminer
l'inconvénient ci-dessus en proposant un dispositif
formant butée de débrayage pour véhicule automobile et
dont le montage ne produit pratiquement plus de
vibrations.

A cet effet, selon 1l'invention, 1le dispositif
formant butée de débrayage pour véhicule automobile,
comprenant un tube fixé & un support solidaire d'une
partie fixe et sur lequel est montée coulissante la butée
de débrayage & déplacement commandé par une fourchette,
est caractérisé en ce que la butée de débrayage comprend
deux parties en un matériau & Dbase d'élastomére
assemblées l'une a l'autre par encliguetage et comprenant
une partie formant manchon déplacable par la fourchette
et une partie cylindrique de support d'un roulement
extréme sur lequel est en contact un diaphragme
d'embrayage permettant d'agir sur des plateaux
d'embrayage.

De préférence, la partie formant manchon comprend
au moins deux pattes concentriques au tube en étant
radialement espacées de celui-ci et ayant chacune de
leurs extrémités libres opposées & la fourchette fixée
par encliquetage dans la partie cylindrique de support du
roulement.

Avantageusement, chaque extrémité libre d'une patte
de fixation est en forme de crochet s8'engageant
€lastiquement dans une gorge radialement interne de la

partie cylindrique de support du roulement.



10

15

20

25

30

35

2805018

Les pattes de fixation de la partie formant manchon
traversent respectivement des ouvertures de forme
conjuguée réalisées dans une paroi transversale au tube
du support de ce dernier.

Le tube est fixé & la paroi transversale, par
exemple par soudage.

La fourchette de commande comporte deux bras
engagés respectivement sur deux méplats diamétralement
opposés du tube & 1l'opposé du roulement et contactant la
paroi transversale de liaison des pattes de la partie
formant manchon.

Le support du tube est fixé au carter d'embrayage
par des vis de fixation.

L'invention sera mieux comprise et d'autres buts,
caractéristiques, détails et avantages de celle-ci
apparaltront plus clairement dans la description
explicative qui va suivre faite en référence aux dessins
schématiques annexés donnés uniquement & titre d'exemple
illustrant un mode de réalisation de l'invention et dans
lesquels

- la figure 1 est une vue en coupe longitudinale
d'un ensemble & embrayage et boite de vitesses d'un
véhicule automobile comprenant la butée de débrayage
conforme a l'invention ;

- la figure 2 est une vue en coupe longitudinale
agrandie du dispositif formant butée de débrayage de
l'invention ;

- la figure 3 est wune vue en perspective
représentant le dispositif formant butée de débrayage de
la figure 2 ;

- la figure 4 est wune <vue en ©perspective
représentant une partie formant manchon de la butée de
débrayage ;

- la figure 5 est wune <vue en perspective
représentant la partie formant manchon de 1la figure 4
assemblée dans une partie formant support de roulement de

la butée de débrayage de 1l'invention ;
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- la figure 6 est une vue en perspective du support
de la butée de débrayage de l'invention ; et

- la figure 7 est une vue en perspective suivant la
fléche VII de la figure 6.

En se reportant tout d'abord & 1la figure 1, 1la
référence 1 désigne un carter d'embrayage dans lequel est
monté 1l'embrayage d'un véhicule automobile.

Ce carter contient également un équipement

électrique 2, tel gqu'un alternateur-démarreur, et est

fixé entre le carter de Dboite de vitesses (non
représenté) et le carter 3 du moteur thermique du
véhicule.

L'appareil électrique formant a la fois un
alternateur et un démarreur de véhicule, est connu en soi
et décrit, par exemple, dans la demande de brevet
internationale WO 89/22955.

En bref, l'alternateur-démarreur 2 comprend
essentiellement un stator annulaire 4 fixé relativement
au carter d'embrayage 1 et un rotor annulaire 5 logé dans
le stator fixe 4 en définissant par rapport & ce dernier
un entrefer.

Le rotor 5 est entrainé en rotation par 1l'arbre

vilebrequin 6 du moteur thermique.

La référence 7 désigne partiellement le
différentiel du véhicule logé dans un carter (non
représenté) et la référence 8 désigne l'axe de roue

représenté partiellement.

Le rotor 5 est monté de facon solidaire sur un
moyeu de support 9 lui-méme monté en rotation sur un
palier 10, tel gu'un roulement & billes.

Le rotor 5 est monté axialement sur le moyeu 9 d'un
cbté par un épaulement 11 du moyeu 9 et de 1'autre par
une bague annulaire 12.

L'ensemble constitué par le stator 4, le rotor 5,
le moyeu 9 et le palier 10 est logé dans un carter
indépendant 13 fixé au carter d'embrayage 1 par des vis

de fixation (non représentées).
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Le carter 13 comprend  une partie centrale
généralement cylindrique 14 portant le palier 10 et
entourant concentriquement le dispositif formant butée de
débrayage 15 qui comprend un tube cylindrique 16 fixé a
un support 17 solidaire, dans le cas présent, du carter
d'embrayage 1 par l'intermédiaire de vis de fixation 18,
étant bien entendu que le support 17 peut, en variante,
étre fixé au carter 13. La butée de débrayage proprement
dite 19 est montée coulissante sur le tube 16 et son
déplacement est commandé par une fourchette 20 montée a
rotation au carter d'embrayage 1 par une articulation &
rotule 21 pour permettre le déplacement en translation de
la butée de débrayage 19 le long du tube 16, la butée 19
agissant a son extrémité opposée & la fourchette 20, par
l'intermédiaire d'un roulement 22, comme cela est connu
en soi, sur un diaphragme d'embrayage 23 agissant lui-
méme sur les plateaux d'embrayage 24. La butée de
débrayage 19, comme représenté en traits mixtes en figure
1, occupe sa position de débrayage, tandis qu'elle occupe
sa position d'embrayage représentée en trait fort.

L'arbre vilebrequin 7 est relié & 1l'arbre primaire
25 de la boite de vitesses par un arbre de liaison 25a
traversant le tube 16 coaxialement & ce dernier.

Selon 1l'invention, la butée de débrayage 19
comprend deux parties en un matériau & base d'élastomére
26, 27 assemblées l'une a l'autre par encliquetage et
comprenant respectivement une partie formant manchon 26
déplagable par la fourchette 20 et une partie cylindrique
27 de support du roulement extréme 23 sur lequel est en
contact le diaphragme d'embrayage 24.

La partie formant manchon 26 comprend au moins deux
pattes 26a, dans le cas présent au nombre de trois,
s'étendant parallélement & 1l'axe longitudinal X-X' du
tube 16 concentriquement & ce dernier en étant espacées
radialement du tube 16. Chaque patte 26a présente, en
section transversale, une forme arquée et comporte & son

extrémité libre opposée a la fourchette 20, un crochet
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26b s'engageant élastiquement dans une gorge radialement
interne 27a de la partie cylindrique 27.

Le support 17 du tube 16 comprend une paroi
transversale 17a traversée par le tube 16 qui est fixé &
la paroi 17a par soudage (figure 2). La paroi
transversale 17a comporte des ouvertures 17b, dans le cas
présent au nombre de trois, chacune en forme d'arc de
cercle, et angulairement espacées de fagon équidistante
sur une méme circonférence en étant traversées
respectivement par les pattes de forme conjuguée 26a de
la partie formant manchon 26, de facon & permettre le
déplacement de cette derniére relativement au tube 16
sous l'action de la commande de la fourchette 20.

Le support 17 du tube 16 comprend deux ailettes 17c
en forme de plagque arquée permettant la fixation du
support 17 au carter d'embrayage 1 par les vis 18. Les
deux ailettes 17c, qui sont diamétralement opposées et
paralleéles & 1la paroi transversale 17a, comprennent
chacune deux percages 17d de passage des vis de fixation
18.

La fourchette 20 comporte deux bras 20a, dont un
seul est représenté en figure 1, et qui sont engagés
respectivement sur deux méplats diamétralement opposés
l16a du tube 16 & 1l'opposé du roulement 23, les deux bras
20a contactant la paroi transversale 26c de liaison des
pattes de fixation 26a pour permettre le déplacement de
la butée de débrayage 19.

Selon une variante de réalisation non représentée,
les deux Dbras 20a de 1la fourchette 20 s'engagent
respectivement sur deux méplats diamétralement opposés
réalisés sur une partie saillante du manchon.

Selon encore une autre variante, la fonction anti-
rotation de la butée est assurée par les ouvertures 17b.

En réalisant 1la butée de débrayage en matériau
€lastomére et en deux parties, les vibrations et donc les

bruits nuisibles sont fortement diminués sans pour autant
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géner le bon coulissement de celle-ci le long du tube de

guidage central.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif formant butée de débrayage pour
véhicule automobile, comprenant un tube (13) fixé & un
support (17) solidaire d'une partie fixe (2 ; 13) et sur
lequel est montée coulissante la butée de débrayage (19)
a déplacement commandé par  une fourchette (20),
caractérisé en ce que la butée de débrayage (19) comprend
deux parties (26, 27) en un matériau & base d'élastomére
assemblées l'une & l'autre par encliquetage et comprenant
une partie formant manchon (26) déplagable par la
fourchette (20) et une partie cylindrique de support (27)
d'un roulement extréme (22) sur lequel est en contact un
diaphragme d'embrayage (23) permettant d'agir sur des
plateaux d'embravage (24).

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé
en ce que la partie formant wmanchon (26) comprend au
moins deux pattes (26a) concentriques au tube (16) en
étant radialement espacées de celui-ci et ayant chacune
de leurs extrémités libres opposées & la fourchette (20)
fixée par encliquetage dans la partie cylindrique (27) de
support du roulement (22).

3. Dispositif selon la revendication 2, caractérisé
en ce que chaque extrémité libre d'une patte de fixation
(26a) est en forme de crochet (26Db) s'engageant
€lastiquement dans une gorge radialement interne (27a) de
la partie cylindrique (27) de support du roulement (22).

4. Dispositif selon 1la revendication 2 ou 3,
caractérisé en ce que les pattes de fixation (26a) de la
partie formant manchon (26) traversent respectivement des
ouvertures de forme conjuguée (17b) réalisées dans une
paroi (17a) transversale au tube (16) du support (17) de
ce dernier.

5. Dispositif selon la revendication 4, caractérigé
en ce que le tube (16) est fixé & la paroi transversale

(17a) par exemple par soudage.
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6. Dispositif selon 1l'une des revendications
précédentes, caractérisé en ce que la fourchette (20)
comprend deux bras (20a) engagés respectivement sur deux
méplats diamétralement opposés (16a) du tube (16) a
l'opposé du roulement (22) et contactant la paroi
transversale (26c) de liaison des pattes (26a) de la
partie formant manchon (26).

7. Dispositif selon l'une des revendications 1 & 5,
caractérisé en ce que la fourchette (20) comprend deux
bras (20a) engagés respectivement sur deux méplats
diamétralement opposés réalisés sur une partie saillante
de la partie formant manchon (26).

8. Dispositif selon 1l'une des revendications
précédentes, caractérisé en ce que le support (17) du
tube (16) est fixé au carter d'embrayage (1) par des vis
de fixation (18).
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