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Foreliggende oppfinnelse angar et dobbeltskrogskip for transport
av flytendegjorte gasser i beholdere som holdes i det indre skrog

ved hjelp av en glideavstotning og er omgitt av isolasjon.

Det er kjent & anbringe isolasjonen enten pa den ytre overflate

av beholderen eller pa den indre ovetflate av det indre skrog,
idet mellomrommet mellom beholder og indre skrog ofte er fylt med
en noytral gass for & hindre dannelse av eksplosive gassblandinger.
Da transport av flytendegjorte gasser ved atmosfaretrykk skjer ved
kokepunktet og det herved rader ekstremt lave tamperaturer, er
serskilte sikkerhetsforanstaltninger absolutt nddvendige for &
hindre berdring av skroget som opptar beholderen, skipets utstyr
og mannskap med den meget kolde vaske, for det tilfelle at det
skulle oppsta en lekkasje. I tillegg til andre sikkerhets-
foranstaltninger forutsettes fremfor alt en sdkalt sekundarbarriere
som opptar uttredende vaske og hindrer dennes berdring med de
bzrende elementer av skipskonstruksjonen. Denne sekundarbarriere
har nar det gjelder kuldebestandighet omtrent de samme egenskaper
som .beholderen. I denne forbindelse er det kjent & fremstille

det indre skrog av et koldseigt stal, henhv. nikkelstal, hvilket
imidlertid betyr en forholdsvis dyr losning ved stor sikkerhet.

I henhold til et annet forslag er isolasjonen forbundet med et
hudlignende belegg som kan danne enten et ytre dekke eller et
indre innlegg eller som er oppbygget som et kasjert flerlags-
skikt av finerplater, kunststoffhinner o.l. En slik anordning

er ganske visst billigere nar det gjelder materialomkostninger

men fremstillingen er derimot mer kostbar. En kontroll av den
tilfredsstillende tilstand av en slik anordning er kun mulig under
bestemte forutsetninger.
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Foreliggende oppfinnelse har til oppgave & fremskaffe en sekundar-
barriere med sikker virkning, med omkostninger innenfor godtagbare
grenser og hvis tilstand til enhver tid kan kontrolleres.

Oppfinnelsen gar i denne hensikt ut pd et dobbeltskrogskip for
transport av flytendegjorte gasser i beholdere som holdes i det
indre skrog ved hjelp av glideavstdtning og er omgitt av isolasjon
og et oppsamlingskar av koldseigt material for lekkasjer fra
beholderene, hvilket oppsamlingskar er utstyrt med en drenerings-
innretning for lekkasjene, og det saregne bestér i at oppsamlings-
karet av koldseigt material er dannét av bunnen og et tilstdtende
omrade av sideveggene i det indre skrog og er forbundet ved
sveising med de ovrige deler av innerskrogsideveggene, som er av
normalstal.

Denne utforelsesform er fordelaktig ved beholdere med ytre

isolasjon og ikke-isolert lastrom. For ved en lekkasje a unnga
avkjoling av damper eller besproyting e.l.er de deler av det indre skrog,
som er dannet av normalstdl hensiktsmessig utstyrt med et pa-
sproytet beskyttelsesbelegg av isolasjonsmaterial som rager inn i
oppsamlingskaret. Dette belegg kan vare tynnt, f.eks. bare eca.

2,5 cm, og det fremstilles vesentlig av balsaved eller kunststoff.

Oppfinnelsen skal beskrives under henvisning til vedfdyde tegning.
Fig. 1 viser tverrsnitt gjennom en utfdrelsesform for oppfinnelsen.

Fig. 2 viser i stbrre malestokk det nedre venstre hjorne av

utforelsen i fig. 1.

Skroget i den viste utforelsesform er dannet av et ytre skrog

1 og et indre skrog 2. Det indre skrog 2 omslutter det egentlige
lasterom hvor det er anbragt beholdere 3 for opptagelse av
flytendegjort gass. Disse beholdere 3 hviler, ved bunnen, pa et
underlag 4 av isolasjonsmaterial. For Ovrig er det anordnet en
glideavstdtning som tillater ekspansjon og sammentrekning i
beholderne som fdlge av temperaturvariasjoner.
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P& utsiden av beholderme 3 er det anordnet en isolasjon 5 slik
at det mellom isolasjonen 5 og det indre skrog 2 er et mellomrom 6
hvor inspeksjonsperjonell kan passere. I henhold til opp-
finnelsen er bunnen 7 og et tilgrensende omrade av sideveggene

i det indre skrog 2 utfdrt av koldseigt material, szrlig nikkel-
stdl. Dette koldseige omrade er i fig. 2 antydet med noe

tykkere linjer. For & unnga underkjoling av de hoyereliggende
deler av det indre skrog 2 er det pafodrt et beskyttelsesbelegg

8 som kan strekke seg inn i oppsamlingskaret og f.eks. besta av
isolasjonsmaterial.

Vaeske som oppsamles i tilfelle av en lekkasje kan suges bort og

fores over til en oppsamlingsbeholder eller lenses overbord.
PATENTKRAV

1. Dobbel tskrogskip for transport av flytendegjorte gasser i
beholdere som holdes i det indre skrog ved hjelp av glideav-
stotning og er omgitt av isolasjon og et oppsamlingskar av kold-
seigt material for lekkasjer fra beholderene, hvilket oppsamlings-
kar er utstyrt med en dreneringsinnretning for lekkasjene,
karakterisert v ed at oppsamlingskaret av koldseigt
material er dannet av bunnen (7) og et tilgrensende omrade av
sideveggene i det indre skrog (2) og er forbundet ved sveising

med de 8vrige deler av innerskrogsideveggene, som er av normal-
stal.
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