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(57) Rezumat: Inventia se refera la un
autovehicul modulat cu dubla tractiune, usor,
folosit pentru agrement, transport persoane,
transport materiale si pentru activitdti de
salvare in terenuri izolate, unde poate fi
parasutat. Autovehiculul modulat cu dubla
tractiune, conform inventiei, este alcatuit
dintr-un sasiu (A) constituit din doud lonjeroa-
ne (1), niste semicadre fata (2) pe care sunt
prinse niste elemente de fixare (3), pentru
puntea fata, si niste semicadre spate (4), pe
care sunt prinse niste placi de fixare (5],
pentru partea superioard a puntii spate, o

traversa fatd (7], pentru fixarea casetei de
directie, niste elemente de rigidizare trans-
versala (8], un semicadru intermediar (9], pe
care se pot monta doud parbrize basculante
(12), pentru locurile fatd, un grup motopro-
pulsor (B) plasat longitudinal, niste suspensii
spate (C) independente, prevazute la rotile
spate, o suprastructura (D) usoara si diferitd
ca forma in functie de destinatia autovehi-
culului, cu doua scaune fatd (E] si niste
accesorii (F) usor demaontabile.
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Inventia se referd la un autove-
hicul modulat, cu dubla tractiune, folosit
in teren neamenajat, agrement, trans-
port persoane sau materiale si pentru
activitati de salvare, in terenuri izolate,
unde poate fi parasutat.

Este cunoscut un autovehicul pen-
tru desant aerian, capabil sa functioneze
pe teren neamenajat, avand posibilitati
multiple de echipare pentru utilizari spe-
ciale, format dintr-un cadru-sasiu usor,
fara capotd, parbrize, usi sau alte ele-
mente de caroserie laterald, niste supor-
turi sudate pe cadru-sasiu, cu care se
fixeaza autovehiculul pentru parasutare
de 0 rama metalica pe care sunt asezati
saci ai unor parasute, iar sub auto-
vehicul, rotile sunt fixate de o platforma
parasutabild, grupul motopropulsor fiind
asezat in spatele autovehiculului, rezer-
vorul de benzina plasat in fata, rotile din
spate prevazute cu cate un reductor si
care mai dispun, una de un troliu si una
de un opritor dintat. Un astfel de auto-
vehicul prezintd dezavantajul ca tracti-
unea pe o singura punte limiteaza capa-
citatea de trecere, in terenuri grele, iar
reductoarele montate pe rotile motoare
spate limiteaza viteza de deplasare la o
valoare relativ mica.

Problema tehnica, pe care o re-
zolva inventia, este de a realiza un auto-
vehicul modulat, cu posibilitatea de adap-
tare pentru diverse utilizari.

Autovehiculul modulat, cu dubla
tractiune, conform inventiei, elimina de-
zavantajele solutiei mentionate anterior,
prin aceea ca este alcatuit dintr-un sasiu
constituit din doud lonjeroane, niste se-
micadre fatd, pe care sunt prinse niste
elemente de fixare pentru puntea fata si
niste semicadre spate pe care sunt
prinse niste placi de fixare pentru partea
superioard a componentelor de sus-
pensie, o traversa spate de fixare a
puntii spate, o traversa fata pentru
fixarea casetei de directie, niste ele-
mente de rigidizare transversala, un se-
micadru intermediar prevazut cu doua
placute pentru fixarea unor balamale
pentru doud parbrize basculante, cores-
punzatoare locurilor din fata, un grup
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motopropulsor plasat longitudinal si care
cuprinde un mator, o cutie de viteze, o
cutie de transfer amplasata la mijlocul
autovehiculului si care are o priza de
putere anterioara si 0 priza de putere
posterioara si care prin intermediul unor
arbori cardanici transmite miscarea la
un diferential fata si un diferential spate
catre doua roti fata si doud roti spate
prin intermediul unor arbori de trans-
misie, rotile spate find prevazute cu
niste suspensii spate independente, gru-
pul motopropulsor fiind fixat i trei
puncte si anume cu motorul in doud
puncte prin intermediul a doua suporturi
pe cele doud lonjeroane si cu cutia de
transfer in al treilea punct, printr-o
bucsa elastica pe o traversa de sus-
tinere sprijinitd pe niste coltare montate
cu suruburi intre lonjeroane, sasiul fiind
completat cu o suprastructura ampla-
satd lateral, de ambele parti ale auto-
vehiculului, precum si cu doua scaune
fatd, alcatuite dintr-un schelet sudat,
fixat pe sasiu prin intermediul unor su-
porturi sudate si al unor sarniere
reglabile, care permit madificarea pozi-
tiei scaunelor, scheletul sudat fiind aco-
perit cu o imbracaminte din impletitura
de chinga textila, fiind prevazut cu niste
asigurari laterale, tot din chinga, si
reglabile ca intindere cu ajutorul unei
catarame; pe sasiu, mai sunt amplasate
niste accesorii, suprastructura fiind
constituita din niste elemente tubulare,
imbinate prin lipire cu un adeziv si niste
mansoane interioare, niste eclise exte-
rioare, niste saibe scaun si niste suru-
buri strédnse cu niste piulite cu auto-
blocare, asamblarea intr-un unghi oare-
care intre elementele tubulare ale supra-
structurii si tevile de otel ale sasiului
facandu-se prin niste cepuri sudate din
otel, folosind adezivul, si niste nituri tu-
bulare pentru asigurare contra desfacerii
sau, farad a folosi sudura, utilizénd o e-
clisa locald, un cep profilat, un surub de
fixare, adezivul si nitul tubular, asam-
blarea in prelungire a unui element tu-
bular cu o teavd de atel a sasiului real-
zandu-se cu ajutorul unui Manson ex-
terior, a adezivului st a niturilor tubulare,
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iar pentru asamblarea intr-un unghi de
90°, se foloseste un cep tubular din otel,
care traverseaza teava de otel find
sudat de ea si se fixeaza frontal cu un
surub de strangere, elementul tubular
prin intermediul unui cep filetat din otel
sau aligj usor, lipit de acesta cu adeziv,
suspensia spate fiind alcatuitd dintr-un
brat oscilant, executat din doua tevi de
otel situate in plane alaturate si rigidizat
cu niste nervuri duble, care servesc si la
prinderea unui telescop si a unut amor-
tizor hidraulic, o flansa sudata in care se
monteaza un butuc al rotii spate, bratul
oscilant osciland in jurul unui bolt fixat
intr-o ureche montata pe traversa spate
cu suruburi, in niste bucse amortizoare,
coaxial cu telescopul si cu amartizorul
hidraulic, exterior acestora, fiind mon-
tate doud arcuri elicoidale, in varianta de
autovehicul pentru transport sase per-
soane sau pentru materiale, accesoriile
find doua scaune spat,e fixate lateral
motorului, si o banchetd spate, sau o
platforma pentru materiale, iar in va-
rianta autovehicul sport pentru doud
persoane, accesorille sunt reprezentate
de o prelatd de protectie care poate fi
infasuratd intr-un rulou montat pe o
suprastructura.

Autovehiculul, conform inventiei,
prezinta urmatoarele avantaje:

- masa si gabarit reduse;

- mare capacitate de trecere in
teren accidentat;

- calitati dinamice deosebite dato-
ritd masei proprii reduse;

- acces usor la toate subansam-
blurile functionale;

- fabricatie usoara a unei game
largi de autovehicule cu destinatii di-
ferite.

Se da, in continuare, un exemplu
de realizare a inventiei, in legatura cu
fig.1...18, care reprezinta:

- fig.1, vedere laterala a infras-
tructurii autovehiculului, echipata cu sub-
ansamblurile functionale;

- fig.2, vedere laterala a autove-
hiculului  echipat, 1n varianta pentru
transport sase persoane sau materiale;

- fig.3, vedere laterala a autove-
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hiculului, echipat in varianta sport pentru
doud persoane;

- fig.4, vedere laterala a sasiului;

- fig.9, vedere de sus a sasiului;

- fig.6, vedere laterala a supra-
structurii vazuta in fig.2;

- fig.7, detaliu de montaj a supra-
structurii dupd o sectiune H vazuta in
fig.B;

- fig.8, detaliu de montaj a supra-
structurii, dupa o sectiune IHI vazuta in
fig.7;

- fig.9, detaliu de montaj al unui
element tubular de suprastructura pe
sasiu, in speta o sectiune -1 vazuta in
fig.3;

- fig. 10, detaliu constructiv pentru
asamblarea elementelor tubulare ale
suprastructurii, dupa o sectiune IV-IV
vazuta din fig.3;

- fig.11, detaliu de mantaj pentru
doua elemente tubulare, unul din otel al
sasiului si unul din aliaj usaor al supra-
structurii, in speta o sectiune V-V vazuta
din fig.3;

- fig. 12, detaliu de fixare pe sasiu
la S0° a unui element tubular al ban-
chetei, in speta o sectiune VI-VI vazuta
in fig.5;

- fig.13, detaliu constructiv de
prindere a motorului cu doua suporturi
pe sasiu;

- fig.14, schema a transmisiei
vazuta de sus;

- fig-15, detaliu de fixare a cutiei
de viteze intr-un puncte pe sasiu;

- fig.16, detaliu constructiv al
suspensiel spate, echipata cu arcuri
elicoidale pentru sarcina maxima;

- fig.17, vedere laterala a scau-
nului de fata;

- fig.18, vedere din fata
nului fata.

Autovehiculul modulat, cu dubla
tractiune, conform inventiei, este alcatuit
dintr-un sasiu A usaor, care prin confi-
guratie, spatiu disponibil si rigiditate, per-
mite montarea echilibratd a subansam-
blurilor functionale.

Sasiul A este constituit din doua
lonjeroane 1 din teava dreptunghiulara

a scau-
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din otel si din teava ratunds de otel cu
niste semicadre fats 2 pe care sunt
prinse niste elemente de fixare 3 pentru
puntea fata si cu niste semicadre spate
4 pe care sunt prinse niste placi de
fixare 5 pentru partea superioara a com-
ponentelor de suspensie, o traverss
spate 6 de fixare a puntii spate, o tra-
versa fata 7 pentru fixarea casetei de di-
rectie, nefigurata si nepozitionat3, niste
elemente de rigidizare transversala 8, un
semicadru intermediar 9, din teava
rotunda, prevazut cu doua plicute 10
pentru fixarea unor balamale 11 pentru
doué parbrize basculante 12, corespun-
zatoare locurilor din fats.

Grupul motopropulsor B, care
poate fi de diferite tipuri si m&rimi, este
amplasat longitudinal si cuprinde un
motor 13, o cutie de viteze 14, o cutie
de transfer 15 amplasats la mijlocul
autovehiculului si care are o prizd de
putere anterioard 14 si o priza de pu-
tere posterioara 17 si care prin inter-
mediul unor arbori cardanici 18 trans-
mite miscarea la un diferential fata 19 si
un diferential spate 20 citre dous roti
fata 21 si doua roti spate 22 prin in-
termediul unor arbori de transmisie 23,
rotile spate 22 fiind prevazute cu niste
suspensii spate €, independente.

Grupul motopropulsor B este fixat
in trei puncte, si anume cu motorul 13
in doud puncte prin intermediul a doua
suparturi 24 si cele dous lonjeroane 1 si
cu cutia de transfer 15 in al treilea
punct printr-o bucsa elastica 25 pe o
traversa de sustinere 26, sprijinitd pe
niste coltare 27 montate cu suruburi
intre lonjeroanele 1. Suporturile 24 elas-
tice pot fi de mai multe dimensiuni si,
similar traversei de sustinere 26, pot fi
montate pe lonjeroanele 1 in pozitii di-
ferite, corespunzatoare tipului de grup
motopropulsor, prevazut a fi montat.

Sasiul A este completat cu o
suprastructurd D amplasata lateral de
ambele parti ale autovehiculului, precum
si cu doud scaune fata E si niste acce-
sorii F, usor demontabile.
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Scaunele fatd E sunt alcituite
fiecare dintr-un schelet sudat 28 din
teava de aliaj usor, fixat pe sasiul A prin
intermediul unor suporturi sudate 29 Si
a unor sarniere reglabile 30 care permit
modificarea pozitiei scaunelor, scheletul
sudat 28 fiind acoperit cu o imbracs-
minte 31 din impletitura de chingd tex-
tila, find prevazut cu niste asigurari late-
rale 32, confectionate de asemenea din
chinga, si reglabile ca intindere cu aju-
torul unei catarame 33.

Suprastructura D este constituita
din niste elemente tubulare 34 din aligj
usor, Tmbinate prin lipire cu un adeziv a
st folosind niste mansoane interioare 35,
niste eclise exterioare 36, niste saibe
scaun 37 si niste suruburi 38 stranse
cu niste piulite cu autoblocare 39.

Elementele tubulare 34 din aligj
usor ale suprastructurii D se asambleazs
cu tevile din otel ale sasiului A intr-un
unghi oarecare, prin niste cepuri sudate
40 din otel, folosind adezivul a si niste
nituri tubulare 41 pentru asigurare con-
tra desfacerii, sau, fara a folosi sudura,
utilizand o eclisa locala 42, un cep pro-
filat 43, un surub de fixare 44, adezivul
a si nitul tubular 41.

Pentru asamblarea in prelungire
a unui element tubular 34 din aliaj usor
Cu o teava de otel, se foloseste un man-
son exterior 45, adezivul a si niturile tu-
bulare 41.

Pentru asamblarea la 80° a unej
tevi rotunde a sasiului A cu un element
tubular 34, se foloseste un cep tubular
46 din otel, care traverseaza teava din
otel, find sudat de ea si fixeaza frontal,
Cu un surub de strangere 47, elementul
tubular 34 prin intermediul unui cep
filetat 48 din otel lipit de acesta cu ade-
zivul a.

Suspensia spate C este alcatuita
dintr-un brat oscilant 49, executat din
doua tevi de otel situate in plane alatu-
rate si rigidizat cu niste nervuri duble 50
care servesc si la prinderea unui tele-
scop 51 si a unui amortizor hidraulic
52, o flansa sudatd 53 in care se mon-
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teaza un butuc 54 al rotii spate, bratul
oscilant 49 osciland in jurul unui bolt 55
fixat Tntr-o ureche 56 montata pe tra-
versa spate 6 cu suruburi in niste bucse
amortizoare 57. Coaxial cu telescopul
51 si cu amortizorul hidraulic 52 si ex-
terior acestora, sunt montate doua ar-
curi elicoidale 58 care asigura suspensia
pentru o incarcatura maxima, find po-
sibild renuntarea la unul din arcuri pen-
tru o utilizare cu incarcare redusa.

Accesoriile F pentru varianta de
autovehicul pentru transport sase per-
soane sau pentru materiale cuprind doua
scaune spate 59, asemanatoare cu sca-
unele fata, fixate lateral motorului si fara
sarnierele reglabile 30 si o bancheta
spate 60 sau o platforma pentru mate-
riale 61.

In varianta de autovehicul sport
pentru doud persoane, accesoriile F sunt
reprezentate de o prelatd de protectie
62 care poate fi infasurata intr-un rulou
63 montat pe suprastructura D speci-
fica a acestei variante.

In componenta autovehicului, intra
de asemenea sistemele si instalatiile
obisnuite, care asigurd buna functionare
in conditile impuse de circulatia pe
drumurile publice.

Revendicari

1. Autovehicul modulat, cu dubla
tractiune, caracterizat prin aceea ca
este alcatuit dintr-un sasiu (A) constituit
din dou3 lonjeroane (1), niste semicadre
fatd (2) pe care sunt prinse niste ele-
mente de fixare (3), pentru puntea fata
si niste semicadre spate (4) pe care
sunt prinse niste placi de fixare (5), pen-
tru partea superioard a componentelor
de suspensie, o0 traversa spate (6) de
fixare a puntii spate, o traversa fata (7)
pentru fixarea casetei de directie, niste
elemente de rigidizare transversala (8],
un semicadru intermediar (9), prevazut
cu doud placute (10) pentru fixarea unor
balamale (11) pentru doua parbrize
basculante (12) corespunzatoare locu-
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rilor din fatd, un grup motopropulsor (B],
plasat longitudinal, si care cuprinde un
motor (13], o cutie de viteze (14), o cu-
tie de transfer (15) amplasata la mijlocul
autovehiculului si care are o priza de
putere anterioara (16] si o priza de pu-
tere posterioara (17) si care prin inter-
mediul unor arbori cardanici (18] trans-
mite miscarea la un diferential fata (19]
si un diferential (20) catre doua roti fata
(21) si doua roti spate (22] prin inter-
mediul unor arbori de transmisie (23],
rotile spate (22) fiind prevazute cu niste
suspensii spate (C) independente, grupul
motopropulsor (B) fiind fixat in trei
puncte si anume cu motorut (13) In doua
puncte prin intermediul a doua suporturi
(24) pe cele doua lonjeroane (1) si cu
cutia de transfer {(14) in al treilea punct,
printr-o bucsa elastica (25) pe o tra-
versa de sustinere (26) sprijinitd pe niste
coltare (27) montate cu suruburi intre
lonjeroanele (1), sasiul (A] find com-
pletat cu o suprastructura (D) amplasata
lateral de ambele parti ale autovehi-
culului, precum si cu doud scaune fata
(E) alcatuite fiecare dintr-un schelet
sudat (28) fixat pe sasiu prin intermediul
unor suporturi sudate (29) si a unor
sarniere reglabile (30) care permit mo-
dificarea pozitiei scaunelor, scheletul
sudat (28) find acoperit cu o imbra-
caminte (31) din impletitura de chinga
textila, find prevazut cu niste asigurari
laterale (32), tot din chinga, si reglabile
ca intindere cu ajutorul unet catarame
(33), pe sasiu mai fiind amplasate niste
accesorii (F).

2. Autovehicul modulat, cu dubla
tractiune, conform revendicarii 1, carac-
terizat prin aceea ca, suprastructura
(D) este alcatuitd din niste elemente tu-
bulare (34), imbinate prin lipire cu un
adeziv (a) si niste mansoane interioare
(35) niste eclise exterioare (36), niste
saibe scaun (37) si niste suruburi (38)
strdnse cu niste piulite cu autoblocare
(39), asamblarea intr-un unghi carecare
intre elementele tubulare (34) ale supra-
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structurii (D) si tevile din atel ale sasiului
(A) facandu-se prin niste cepuri sudate
(40) din otel, folosind adezivul (a), si
niste nituri tubulare (41) pentru asigura-
rea contra desfacerii, sau fara a folosi
sudura, utilizdnd o eclisd locald (42), un
cep filetat (43), un surub de fixare (44,
adezivul (a) si nitul tubular (41), asam-
blarea in prelungire intre elementele tu-
bulare (34) si tevile de otel ale sasiului
realizéndu-se cu ajutorul unui manson
exterior (45), adezivul (a) si niturile tubu-
lare (41), iar pentru asamblarea intr-un
unghi de 90°, elementul tubular (34) cu
tevile de otel ale sasiului se foloseste un
cep tubular (46) din otel care traver-
seaza teava de otel, fiind sudat de ea, si
se fixeaza frontal cu un surub de stran-
gere (47) elementul tubular (34) prin in-
termediul unui cep filetat (48) din otel
sau aliaj usor, lipit de acesta cu adezivul
(a).

3. Autovehicul modulat, cu dubl3
tractiune, conform revendicarilor 1 si 2,
caracterizat prin aceea ca, suspensia
spate (C) este alcatuitd dintr-un brat os-
cilant (49), executat din dou3 tevi din
otel situate in plane aldturate si rigidizat
cu niste nervuri duble (80) care servesc

Presedintele comisiei de examinare: ing.

Examinator: ing. Dootz Renate
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si la prinderea unui telescop (51) si a
unui amortizor hidraulic (52), o flansa
sudata (53) in care se monteazd un
butuc (54] al rotii spate, bratul oscilant
(49) osciland I jurul unui bolt {55) fixat
intr-o ureche (56) montats pe traversa
spate (6], cu suruburi in niste bucse
amortizoare (57), coaxial cu telescopul
(81]) si cu amortizorul hidraulic (52),
exterior acestora, find montate dou3
arcuri elicoidale (58).

4. Autovehicul modulat, cu dubla
tractiune, conform revendicdri 1,
caracterizat prin aceea ca, in varianta
de autovehicul pentru transport sase
persoane sau materiale, accesaoriile (F)
cuprind doua scaune spate (59), fixate
lateral motorului si o bancheta spate
(60) sau o platforma pentru materiale
(61).

9. Autovehicul modulat, cu dubla
tractiune, conform revendicarii 1, carac-
terizat prin aceea ca, in varianta auto-
vehicul sport pentru doua persoane, ac-
cesoriile (F) sunt reprezentate de o pre-
lata de protectie (62), care poate fi infs-
suratd intr-un rulou (63) montat pe su-
prastructura (D).

Gruia Dan
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