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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Abstellvorrichtung fiir Kraftfahrzeuge, Giiter oder dergleichen mit mehre-
ren Abstellpldtzen. Zumindest ein Abstellplatz befindet sich auf einer anhebbaren beziehungsweise absenkbaren Plattform. Die
Plattform ist an einer oder mehreren Standsdulen gefithrt und ein Bewegungsantrieb ist fiir die Plattform vorgesehen. Der Bewe-
gungsantrieb umfasst eine bewegbare Stange mit einer Zugumlenkung. Des Weiteren umfasst der Bewegungsantrieb ein Zugmittel
und ein Ende des Zugmittels greift an der Plattform an.
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"Abstellvorrichtung fiir Kraftfahrzeuge"

Die Erfindung betrifft eine Abstellvorrichtung fir Kraftfahr-
zeuge, Guter oder dergleichen. Sie weist mehrere Abstellplatze
auf, wobei sich zumindest ein Abstellplatz auf einer anhebbaren
beziehungsweise absenkbaren Plattform befindet, wobei die
Plattform an zumindest einer Standsdule geflihrt ist wund ein

Bewegungsantrieb fir die Plattform vorgesehen ist.

Vorgenannte Abstellvorrichtungen werden gerne daflir geniitzt,
die Anzahl der verfligbaren Abstellpldtze, zum Beispiel in Tief-
garagen, Garagen, Parkhdusern und so weiter zu erhdhen. Der

Vorteil solcher gattungsgemdffer Abstellvorrichtungen liegt
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darin, dass auf der gleichen Grundflache nicht nur ein Fahr-

zeug, sondern zwei oder mehrere Fahrzeuge abstellbar sind.

Es bestehen dabei Konzepte, bei welchen von einer hdher liegen-
den Zufahrt Fahrzeuge auf einer beweglichen Plattform einge-
stellt werden und dann die Plattform ganz nach unten abgesenkt
wird, um somit oberhalb Platz fir eine weitere Abstellmdglich-
keit zu erdffnen, wie auch Konzepte, bei welchen der unterste
Abstellplatz ebenerdig mit der Zufahrt ist und Uberhalb dieses
untersten Abstellplatzes mindestens eine weitere bewegliche
Plattform Abstellmdglichkeiten zur Verfiigung stellt. Die Erfin-
dung bezieht sich grundsatzlich auf diese verschiedenen Varian-
ten. Die Erfindung betrifft Uberwiegend Abstellvorrichtungen
fir Kraftfahrzeuge, ohne den Anwendungsbereich auf diesen spe-
ziellen Fall beschra@nken zu wollen. Der Erfindungsgegenstand
ist grundsatzlich geeignet auch als Abstellvorrichtung f£fir
andere GlUter, gleich welcher Art, eingesetzt zu werden. Wenn
also mnachfolgend von Kraftfahrzeugen gesprochen wird, be-
schrankt dies den Anwendungsbereich der Erfindung nicht hier-

auf, dies ist beispielhaft zu verstehen.

Die vorgenannten Abstellvorrichtungen fir Kraftfahrzeuge werden
bezliglich den jeweiligen Bedingungen im Bauwerk aber auch auf-
grund unterschiedlicher Belastung, unterschiedlich einzustel-
lender Fahrzeughdéhen oder anderer MaRe in einer grofien Typen-
vielfalt konstruiert und gebaut. Die einzelnen Losgréfen sind
daher verhaltnismaffig klein, weswegen die Herstellung kosten-

aufwendig ist.

Die Erfindung hat es sich daher zur Aufgabe gemacht, den Stand
der Technik, wie eingangs beschrieben, weiterzuentwickeln und
die Abstellvorrichtungen méglichst variabel konstruierbar und

daher auch kostenglnstig herstellbar zu gestalten.

Zur Losung dieser Aufgabe geht die Erfindung aus von einer
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Abstellvorrichtung fur Kraftfahrzeuge oder GluUter oder der-
gleichen, wie eingangs beschrieben, und schlagt bei einer
ersten erfindungsgemdfen Ausgestaltung vor, dass der Bewegungs-
antrieb an einer bewegbaren Stange eine Zugumlenkung fir ein
Zugmittel aufweist und ein Ende des Zugmittels an der Plattform

angreift und das Zugmittel ein Langenausgleichsstick aufweist.

Das hier erfindungsgemdaff vorgeschlagene Konzept vewendet das
Seilzugprinzip mit dem Vorteil einer "bewegten Rolle". Der
Bewegungsweg der bewegbaren Stange ist beliebig einstellbar,
woraus sich eine hohe Variabilitat bei der Einstellung der
Hubhdéhe der Plattform ergibt, wodurch die Hubhdhe den jeweili-
gen Bedingungen einfach anpassbar ist. Zumindest ist es
mdglich, mit einer Ausgestaltung des Bewegungsantriebes, wie
beschrieben, eine Vielzahl von unterschiedlichen Hubhdhen zu
realisieren, wodurch sich die Typenvielzahl entsprechend redu-
ziert und die Variabilitdt der Abstellvorrichtung entsprechend
erhdéht ist. Hierauf beschrdnkt sich der erfindungsgemafle Vor-
teil aber mnicht allein. Die Bewegungslange der bewegbaren
Stange ist nicht nur bei dem Aufbau der Abstellvorrichtung,
also bei ihrer Konstruktion oder der Herstellung beziehungswei-
se Montage ein Vorteil, er ist auch beim Betrieb der Abstell-
vorrichtung zu beachten. Das erfindungsgem&fie Konzept ist ge-
eignet, dass die Bewegungslange der bewegbaren Stange zum Bei-
spiel vom Benutzer oder bei einer Wartung entsprechend geandert
wird, wenn sich zum Beispiel die Hbhen der abzustellenden Fahr-

zeuge entsprechend andern.

Des Weiteren wird durch das veranderte Antriebskonzept der
bewegbaren Rolle (in diesem Fall eine bewegbare Zugumlenkung)
ein schnell und konstant laufender Antrieb zur Verfigung ge-
stellt, ohne flir eine entsprechend schnelle Absenk- oder Anheb-
bewegung entsprechend aufwendigere Bewegungsantriebe, wie zum
Beispiel mit Teleskopzylindern und so weiter, zur Verfligung

stellen zu missen. Die Bewegungsgeschwindigkeit der so ange-
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hobenen Plattform ist doppelt so hoch wie die Bewegungsge-
schwindigkeit der bewegten Zugumlenkung beziehungsweise der
bewegten Stange.

Durch den Einsatz des Langenausgleichsstiickes nach der Erfin-
dung ist die wirksame Lange des Zugmittels entsprechend vari-
ierbar. Bevorzugterweise ist das Langenausgleichsstlick nicht
als 2Zugmittel ausgebildet, um Kosten zu sparen. Als Zugmittel
findet oftmals eine Gelenkkette oder dhnliches Verwendung. Es
hat sich aber ergeben, dass in gewissen Bereichen der Abstell-
vorrichtung auf die Gelenkigkeit des Zugmittels kein Wert ge-
legt wird, da diese Gelenkigkeit in gewissen Abschnitten mnicht
verwendet wird. HierflUr wird dann in der erfindungsgemdflen
Alternative ein Langenausgleichsstlick eingesetzt, welches mit
dem Zugmittel verbunden ist. Verdndern sich zum Beispiel die
Einstellhéhen oder die Endlagen der verfahrbaren Plattform, so
ergibt sich daraus entsprechend eine veranderte Lange des Zug-
mittels, die durch die entsprechende Einstellbarkeit des Lan-

genausgleichsstlickes ausgeglichen wird.

Geschickterweise befindet sich dabei das ILangenausgleichsstick
am Endbereich des Zugmittels und verbindet das Zugmittel zum
Beispiel mit einer entsprechenden Lagerung des Zugmittels an
der Abstellvorrichtung oder dem Fundament oder der Wand oder

dem StutzenfuR des die Abstellvorrichtung umgebenden Gebaudes.

Neben der Verwendung einer Gelenkkette als Zugmittel ist natlr-
lich 2zu beachten, dass erfindungsgema® jedwegliches anderes
Zugmittel hier Verwendung finden kann. Da das Zugmittel oftmals
lber eine Zugumlenkung zu fthren ist, ist eine entsprechende
Flexibilit&t oder Biegsamkeit von Vorteil, weswegen sich als
Zugmittel insbesondere neben Gelenkketten oder anderen Ketten

auch Drahtseile, Seile und dergleichen erfindungsgemaf’ eignen.

Des Weiteren wird die erfindungsgemédfe Aufgabe dadurch geldst,
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dass an, insbesondere unterhalb der Plattform zwischen den
beiden Standsdulen, ein Ausgleichszugelement angeordnet ist,
wobei das erste Ende des Ausgleichszugelementes an der ersten
Standsdule und das zweite Ende des Ausgleichszugelementes an
der zweiten Standsiule angeordnet ist und das Ausgleichszugele-
ment durch an der Plattform angeordnete Umlenkungen umgelenkt
ist, wobei eine Standsdule eine Mehrzahl von Anschlusspunkten
fir das Ausgleichszugelement aufweist und durch die Wahl des
Anschlusspunktes bei gleichbleibender Gesamtldnge des Aus-
gleichszugelementes die Plattformbreite einstellbar ist.

Durch diesen erfindungsgemafen L&sungsansatz erdffnet sich eine
hohe Variabilit&t bei der Realisierung von unterschiedlich
breiten Plattformen mit der erfindungsgemédflen Abstellvorrich-
tung. Die Ausgleichszugelemente koénnen in groflen Losen in
konstanter Lange vorbereitet werden und dann, entsprechend der
tatséichlich realisierten Plattformbreite an wunterschiedlichen
Anschlusspunkten an der Standsdule eingesetzt werden. Da das
Ausgleichszugelement unter der Plattform quer verlauft, nimmt
die Breite der Plattform unmittelbar Einfluss auf die Lange des
Ausgleichszugelementes, die nach dem Stand der Technik immer

entsprechend anzupassen ist.

Durch den erfindungsgemdfien Vorschlag, dass eine Mehrzahl von
Anschlusspunkten an der Standsdule flir das Ausgleichszugelement
zur Verfligung gestellt wird, wird erreicht, dass es bei der
Herstellung des Ausgleichszugelementes oder der Standsaule auf
die tatsdchliche Plattformbreite noch nicht ankommt, diese
wird, je nach tats&chlicher Plattformbreite, durch die Auswahl
des passenden Anschlusspunktes berlicksichtigt.

Ausserdem wird die eingangs beschriebene, erfindungsgemafe
Aufgabe auch dadurch geldst, dass an der Standsdule ein als von
der Standsdule unabhdngiges Bauteil ausgebildeter, gegebenen-

falls austauschbarer Standsaulenfufl vorgesehen ist.
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Bei der Loésung nach dem Stand der Technik ist der Standsaulen-
fuR immer einstiickig fest mit der Standsdule ausgebildet. Oft-
mals ist aber die Wahl des Standsdulenfufles abhdngig von den an
der Baustelle tatsidchlich vorhandenen Bodeneigenschaften. Die
Variabilitadt der erfindungsgemaRen Abstellvorrichtung wird
daher erheblich erhéht, wenn die Standsdule als getrenntes
Bauteil von dem Standsaulenfufl ausgebildet ist und mehrere
StandsdulenfiiBe, &hnlich eines Baukastenprinzips, mit den dann
in gréReren Losmengen vorproduzierbaren Standsdulen verbindbar

sind.

Die Lésungen nach dem Stand der Technik kennen eine einstickige
Verbindung von Standsdule mit Standsdulenfuf? (zum Beispiel
verschweifft), was beim Transport sehr hinderlich ist, da diese
Varianten einen groRen Stauraum beziehungsweise ein grofRes
Transportvolumen bendtigen. Durch die L&ésung nach der Erfindung
wird allerdings nicht nur ein Baukastensystem fir die Stand-
sdule realisiert, welches den jeweiligen Gegebenheiten kurz-
fristig angepasst werden kann, es werden auch deutlich geringe-
re Transportkosten generiert, da die raumgreifende Ausgestal-
tung der Standsdulenfuf’-Standsdulenkombination erst tatsdchlich
beim Aufstellen der erfindungsgemaffien Abstellvorrichtung mnot-
wendig ist, diese aber sehr platzsparend transportiert werden

kdnnen.

Die einzelnen vorgenannten MaBnahmen 16sen die eingangs ge-
stellte Aufgabe in uberzeugender Art und Weise. Der Einsatz des
Langenausgleichsstickes erlaubt es, mit einer erfindungsgemafen
Abstellvorrichtung eine Vielzahl von verschiedenen Plattformab-
stidnden zu realisieren, wobei dieser Vorteil doppelt wirkt,
nadmlich zum einen beim Aufstellen der erfindungsgemafen Ab-
stellvorrichtung, bei welcher erst kurz vor der eigentlichen
Montage festgelegt werden muss, welche HOhe beziehungsweise
welche Type bendtigt wird. Aber auch im Betrieb der erfindungs-

gemdRen Abstellvorrichtung ist dann der Abstand der einzelnen
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Plattformen problemlos auf die verschiedenen Fahrzeughdhen
anpassbar, ohne dabei eine komplett neue Abstellvorrichtung zu
benétigen. Dabei geht die Erhéhung der Flexibilitat wund des
Benutzungskomforts t(berraschenderweise einher mit einer Redu-
zierung von Lagerkosten, da eine gréfere LosgrdfRe der einzelnen
Elemente gefertigt werden kann und somit die Gestehungs-
kosten, aber auch die Lagervorhaltungskosten hierfiir dann ge-
ringer sind. Da letztendlich mit einem Typ der erfindungsge-
maRen Abstellvorrichtung eine Vielzahl unterschiedlicher Typen
nach dem Stand der Technik abgedeckt werden, missen selten
gebrauchte, aber dann doch kurzfristig zur Verfigung zu
stellende Bauteile nicht mehr vorgehalten werden. Dabei ist zu
beachten, dass die Erhdhung des Komforts sowohl bei dem Auf-
stellen der erfindungsgemafen Abstellvorrichtung wie auch bei
deren Benutzung, also im Einsatz, normalerweise nicht mit einer
Verringerung der Typenvielzahl einhergeht, sondern die Geste-
hungskosten normalerweise steigert. Dies wird aber durch die

Erfindung gerade vermieden.

Ausserdem wird die erfindungsgemafe Aufgabe durch eine Abstell-
vorrichtung fir Kraftfahrzeuge, Glter oder dergleichen dadurch
geldst, dass als mit dem Bewegungsantrieb zusammenwirkendes
Zugmittel und/oder als an, insbesondere unter der Plattform
verlaufendes, an der Standsdule endenes Ausgleichszugelement
eine Gelenkkette vorgesehen ist, die aus einer Vielzahl von
Kettengliedern besteht, die jeweils durch Bolzen gelenkig zu-
einander verbunden sind und jedes Kettenglied zwischen einer
und neun Laschen, bevorzugt zwischen vier und acht Laschen

aufweist.

Geschickterweise werden fir die verschiedenen Zugaufgaben in
der erfindungsgemaRen Abstellvorrichtung ebenfalls auf ein
einheitlich ausgebildetes Zugorgan als Zugmittel beziehungs-
weise Aushilfszugelement abgestellt. Dabei ist 2zu beachten,

dass die Plattform eine Mindesttragkraft von 19 kN (entspricht
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ca. 2000 kg) aufweist. Da die Plattformen aber auch fur Fahr-
zeuge oder Guter vorgesehen sind, die deutlich schwerer sein
kénnen, wird geschickterweise das Zugorgan so ausgebildet, dass
es auch diesen erhdhten Anforderungen problemlos gerecht wird
und diese erfillt. Das Zugorgan besitzt daher durchaus auch
ausreichende Festigkeit, um einer Plattform mit einer Verkehrs-
last von mehr als 25 kN problemlos gerecht zu werden und diese
Anforderungen zu erfillen. Das Zugorgan besitzt daher durchaus
auch ausreichende Festigkeit, um eine Plattform mit einer Ver-
kehrslast von mehr als 25 kN tragen und halten zu kdénnen. Ent-
sprechend weist ein solches Zugorgan dann eine deutlich hdhere
Mindestbruchkraft auf.

Dabei hat es sich ergeben, dass eine Gelenkkette, die jeweils
durch Bolzen miteinander gelenkig verbundene Kettenglieder
aufweist und jedes Kettenglied zwischen ein und neun Laschen,
bevorzugt 2zwischen vier und acht Laschen diesen Anforderungen
gerecht wird, wobei es sich durch den Einsatz einer ent-
sprechend ausgebildeten Gelenkkette, wie dies auch erfindungs-
gemdf2 ebenfalls beansprucht ist, zum Beispiel als Ausgleichs-
zugelement ein entsprechender Fertigungsvorteil erreichen laBt.
Wird namlich die erfindungsgemédffe Abstellvorrichtung ausgebaut
und insbesondere die Plattformmindesttragkraft erhdht, so ist
die entsprechend ausgebildete Gelenkkette bereits hierauf aus-

gerichtet und muss nicht zusdtzlich gewechselt werden.

Geschickterweise missen also nicht alle eingesetzten Zugorgane,
also Zugmittel und Zugausgleichselemente, gleichartig sein, der
erfindungsgemaRe Effekt wird bereits dann erzielt, wenn eines

dieser Zugorgange wie beschrieben ausgebildet ist.

Durch die Verwendung eines identischen Zugorganes als Zugmittel
und Ausgleichszugelement, werden natirlich die Gestehungskosten
fir dieses Zugorgan, welches als Gelenkkette wie beschrieben

ausgebildet ist, entsprechend gesenkt, da dann diese Gelenk-
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kette in grdReren Losen vorbereitet werden kann. Natirlich ist
dann auch die Lagerhaltung und das Ersatzteilwesen entsprechend

vereinfacht.

Die Erfindung erstreckt sich dabei nicht nur auf eine Abstell-
vorrichtung wie eingangs beschrieben, sondern umfasst auch eine
Gelenkkette, insbesondere zur Verwendung als Zugmittel und/oder
als Ausgleichszugelement in einer Abstellvorrichtung fuir Kraft-
fahrzeuge, Gliter oder dergleichen. Die Gelenkkette besteht
dabei aus einer Vielzahl von Kettengliedern, die jeweils durch
Bolzen gelenkig zueinander verbunden sind, wobei die Gelenk-
kette mindestens vier Laschen pro Kettenglied und eine Bruch-
kraft von mindestens 60 kN, bevorzugt mindestens 100 kN auf-
weist. Eine so ausgebildete Gelenkkette zeichnet sich insbe-
sondere dadurch aus, dass sie variabel in vorgenannten Abstell-
vorrichtungen eingesetzt werden kann und aufgrund der hohen
Bruchkraft die Gelenkkette wahlweise als Ausgleichszugelement
und/oder als Zugmittel verwendet werden kann. Die Bruchkraft
steht dabei natiirlich in einem gewissen Sicherheitsverhdltnis

zur Tragkraft der Plattform sowie deren Eigengewicht.

Oftmals werden flir Abstellvorrichtungen fur Kraftfahrzeuge eine
Mindestbruchkraft von 100 kN fir Belastbarkeiten der Plattform
von bis zu 2 t (entspricht idealisiert 20 kN) als ausreichend
angesehen. Es ist aber auch méglich, zum Beispiel durch einen
leichteren Aufbau der Plattform zu einer geringeren Mindest-

bruchkraft zu gelangen.

Die vorgenannten erfindungsgemaRen Gegenstande werden in der
Beschreibung als jeweils eigenstdndige Erfindungen beschrieben.
Dies schlief3t aber nicht deren gemeinsame Anwendung an einer

erfindungsgemdfen Abstellvorrichtung aus.

In einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung ist vorge-

sehen, dass durch eine Verdnderung der wirksamen Lange des



WO 2008/141760 PCT/EP2008/003871

Langenausgleichsstliickes die Endlage der angehobenen Plattform
der HOhe des auf der Plattform abzustellenden Gutes, zum Bei-
spiel des Kraftfahrzeuges anpassbar ist. Der Einstellbereich
des Langenausgleichsstilickes betrdgt weit mehr als zum Beispiel
1,5 cm oder 10 cm, er umfasst ein Mehrfaches der Hbhe bezie-
hungsweise der Dicke der Plattform. Das Langenausgleichsstick
ist nicht mit einer Einstellvorrichtung flr einen strammen Sitz
der 1Uber die bewegbare Rolle gefiihrten Kette =zu verwechseln,
bei der eine entsprechend groffe Einstellbarkeit nicht mdglich
ist. Mit Hilfe des erfindungsgemdfld vorgeschlagenen Ldngenaus-
gleichsstlickes wird erreicht, dass die Endlage der angehobenen
Plattform um mehrere 10 cm variiert und eingestellt werden

kann.

Ein wesentlicher Vorzug der Erfindung liegt in einer Variante
auch darin, dass an der Standsdule eine l&sbare Verriegelungs-
vorrichtung vorgesehen ist, die bewirkt, dass die Plattform
unabhingig vom Bewegungsantrieb oder Zugmittel in einer ge-
winschten Verriegelungsposition an der Standsdule verbleibt.
Zuerst hat die hier vorgeschlagene Verriegelungsvorrichtung
eine Sicherheitsaufgabe. Fir den Fall, dass der Bewegungsan-
trieb, also zum Beispiel ein Hydraulikzylinder beziehungsweise
dessen Antrieb ausfallt, oder aber das Zugmittel, zum Beispiel
eine Gelenkkette oder &hnliches, reiflt, ist nicht mit einem
unkontrollierten Absturz des auf der Plattform geparkten Fahr-
zeuges zu rechnen, weil dann die erfindungsgemaf vorgeschlagene

Verriegelungsvorrichtung wirkt.

In einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung wird des
weiteren vorgeschlagen, dass jede durch die Veranderung der
wirksamen Lange des Langenausgleichsstlickes angegebene Endlage
der angehobenen Plattform auch einer Verriegelungsposition der
Verriegelungsvorrichtung zugeordnet ist. Da die Verriegelungs-
vorrichtung sowieso flir Sicherheitszwecke lUber einen grodfieren

Hbhenbereich an der Standsdule angeordnet ist, werden somit

10
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natiirlich auch in einem gréferen Intervall entsprechende Ver-
riegelungspositionen in den méglichen Endlagen der Plattform
angeboten. Die somit sowieso schon zur Verfligung gestellte
Verriegelungsvorrichtung, die ansonsten in diesen Lagen nur
hilfsweise, wenn namlich bei der Bewegung ein entsprechender
Defekt eintritt, wirken muss, wird durch den erfindungsgemifien

Vorschlag ohne zusatzlichen Aufwand zusatzlich eingesetzt.

In einer weiteren erfindungsgemdfien Variante wird vorgeschla-
gen, dass die Abstellvorrichtung, insbesondere die im Einsatz
befindliche Abstellvorrichtung, deren angehobene Plattform sich
in einer ersten Endlage befindet, durch eine Verdanderung der
wirksamen La&nge des Langenausgleichsstlickes in eine zweite,
neue (obere) Endlage bringbar ist, wobei die Plattform jeweils
in beiden Endlagen belastbar ist. Es ist ein Vorzug der Erfin-
dung, dass die erfindungsgemdfle Abstellvorrichtung auch wahrend
des Betriebes (nicht nur bei der Montage), also im Einsatz
befindlich (allerdings unbelastet), bezlglich der Abstande der
Plattformen, also der zur Verfligung stehenden Plattformabstan-
den beziehungsweise deren Endlagen, hdchst variabel ist. Die
Abstellvorrichtung ist 2zum Beispiel vom Benutzer auf die
jeweilig einzustellende Fahrzeughdhe einstellbar. Der Einstell-
vorgang selber erfolgt bevorzugt im unbelasteten Zustand. Die
beiden Endlagen unterscheiden sich zum Beispiel um circa 10 cm,
dies kénnen aber auch nur 2 cm sein. Die Differenz der Endlagen
ist daher 2zum Beispiel zwischen 2 cm und 20 c¢m, bevorzugt
zwischen 5 cm und 15 cm variierbar, ein Rastermaff von 10 cm in

diesem Bereich hat sich als gunstig erwiesen.

In einer bevorzugten Variante der Erfindung ist vorgesehen,
dass sich der unterste Abstellplatz unter der untersten, beweg-
lichen Plattform befindet. Beili dieser erfindungsgemaflen Varian-
te resultiert eine sehr einfache erfindungsgemafie Abstellvor-
richtung. Fur den untersten Abstellplatz wird dabei keine se-

parate Plattform beniitzt, sondern zum Beispiel die Bodenplatte,
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auf welcher die Abstellvorrichtung aufgestellt ist. Natlrlich
ist zu beachten, dass ein Fahrzeug, welches sich auf der hoch-
gefahrenen Plattform befindet, erst verfiigbar ist, wenn das
darunterstehende Fahrzeug entfernt ist. Gegebenenfalls kann
dies aber auch mit einer entsprechenden Uberwachungseinheit

uberwacht werden.

Alternativ hierzu ist natlirlich zu beachten, dass auch auf dem
untersten Abstellplatz eine Plattform vorgesehen sein mag, zum
Beispiel wenn der Untergrund nicht befahrbar ist. Diese Platt-

form ist dann zum Beispiel starr, also nicht anhebbar.

Dabei ist natlrlich auch zu beachten, dass die Erfindung auch
solche Abstellvorrichtungen umfasst, bei welchen der unterste
Abstellplatz auf einer beweglich angeordneten Plattform ist.
Eine solche Variante ist zum Beispiel bei Gruben und so weiter
denkbar, bei welchen durch das Hochfahren der untersten Platt-
form eine Anschlussméglichkeit an eine Zufahrt, die fir mehrere
Plattformen dient und sich Uber dem untersten Abstellplatz

befindet, vorgesehen ist.

Geschickterweise ist nach der Erfindung vorgesehen, dass die
Abstellplatze Ubereinander angeordnet sind. Geschickterweise
sind dabei die Plattformen an einer gemeinsamen Stelle Uber-
einadergefihrt, was die Statik entsprechend vereinfacht. Neben
dieser grundsatzlichen Anordnung der Abstellpldtze lbereinander
ist es natirlich mdéglich, zwei oder mehrere Abstellplatze, zum
Beispiel auf einer entsprechend grdéfleren Plattform nebeneinan-
der, vorzusehen. Auch eine solche Anordnung gehdrt zur L&sung

nach der Erfindung.

Bevorzugterweise umfasst die Plattform ein Schiebestick, wobei
das Schiebestick an der Standsdule gefihrt ist und das Zugmit-
tel an dem Schiebestlick angreift. Das Schiebestiick hat die

Aufgabe schlittenartig auf der als Fihrung dienenden Standsdule

12
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verschieblich zu sein. Dadurch ist die Plattform an der Stand-
sdule zu flhren. Die hierfir eingesetzten Fihrungen sind allge-
mein bekannt. Durch die Anordnung des Zugmittels am Schiebe-
stlick wird die Hebekraft mdéglichst nah am Lagerpunkt der Platt-
form an der Standsdule in diese eingeleitet und die Gefahr wvon
Verkippungen oder Verkantungen wird stark reduziert. Darliber-
hinaus schliesst sich das Schiebestilick an der Plattform seit-
lich an und eine Verbindung der Plattform Uber das Schiebestiick
mit dem Zugmittel gerade in diesem seitlichen Bereich behindert
in keinster Weise die freie Zuganglichkeit beziehungsweise
Befahrbarkeit der Plattform.

Um den statischen Anforderungen Rechnung zu tragen, ist dabei
vorgesehen, dass das Schiebestliick gegebenenfalls deutlich
langer ist als die HbOhe der Wange beziehungsweise des Seiten-
tragers, um eine moéglichst stabile Fuhrung der Plattform auf
der Standsdule 2zu erreichen. Das Schiebestlick steht daher
hiilsenartig oder halbhlilsenartig seitlich idber die Plattform
nach oben vor. Dies ist insbesondere zum Beispiel aus Fig. 1 zu

entnehmen und wird dort nochmals beschrieben.

Als sehr vorteilhaft fir die Erfindung hat es sich erwiesen,
dass als Bewegungsantrieb ein bevorzugt hydraulisch wirkender
Arbeitszylinder vorgesehen ist, dessen Kolbenstange als beweg-
bare Stange dient. Hydraulisch wirkende Arbeitszylinder sind
als Antriebsmittel oder Hebemittel hinldnglich bekannt. Sie
sind in grosser Typenzahl verfligbar und die Technik ist sehr
gut beherrscht. Sie dienen fir die Erfindung als idealer Be-
wegungsantrieb, da sie geeignet sind, ausreichende Hebekrafte
flir das Anheben der mit einem Fahrzeug oder mit zwei Fahrzeugen

beladenen Plattform/en zur Verfligung zu stellen.

Erfindungsgemdaf wird dabei vorgesehen, dass die Kolbenstange
des hydraulisch wirkenden Arbeitszylinders oder des sonstigen
Arbeitszylinders alternativ auch auf eine sonstige Stange
wirkt.

13
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Des Weiteren sieht die Erfindung vor, dass als Bewegungsantrieb
ein Spindelantrieb mit einem Motor, insbesondere einem Elektro-
motor, vorgesehen ist. Dabei ist eine Spindel 1langsbeweglich
vorgesehen und der Motor, der feststeht, treibt eine Mutter an,
aufgrund dessen sich die Spindel axial versetzt. Dabei kann
gemaf? der Erfindung zum Beispiel ein Bereich der Spindel oder
auch die gesamte Spindel als bewegbare Stange dienen oder aber
die Spindel wirkt auf eine bewegbare Stange, die als separates

Bauteil ausgefihrt ist.

Grundsdtzlich ist die Erfindung aber auch mit einem zum Bei-
spiel pneumatisch wirkenden Arbeitszylinder oder auch mit einer
durch eine Kugelrollspindel oder einem Zahnstangenantrieb oder
einem Linearantrieb realisierbar. Vorteilhafterweise sind die
Antriebe so ausgebildet, dass eine bewegbare Stange vorgesehen
ist, Uber welche die Hebekraft auf die Plattform mit Hilfe des
Zugmittels Ubertragen wird.

In einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung ist vorge-
sehen, dass die Zugumlenkung als drehbare Rolle ausgebildet
ist. Der Einsatz einer drehbaren Rolle als Zugumlenkung ist als
leichtgangig und kostenglinstig bekannt. Der Durchmesser der
Rolle wird dabei geschickterweise gerade so gewahlt, dass ein
sattes Anliegen des Zugmittels an der Zugumlenkung bestmdg-
lichst gewdhrleistet ist. Erfindungsgemaff wird insbesondere
vorgeschlagen, dass als Zugmittel eine Gelenkkette eingesetzt
wird. Der Durchmesser der drehbaren Rolle bestimmt sich in
diesem Anwendungsfall an den Dimensionen der Kette, also deren
Teilung und Dicke. Geschickterweise wird der Durchmesser dabei
nicht zu klein gewahlt, damit an Stelle einer Abrollbewegung
nicht ein Schleifen an der Rolle resultiert, was zu einem er-
héhten Verschleiss an der Rolle und gegebeﬁenfalls auch an der
Kette fihren kann.

Geschickterweise wird dabei darauf geachtet, dass alle Zugum-
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lenkungen beziehungsweise Elemente, die mit den Zugorganen (sei
es das Zugmittel oder das Ausgleichszugelement) moéglichst iden-
tisch aufgebaut ist, also gleichen Durchmesser und auch gleiche
Breite besitzt, um die Losgréfen entsprechend zu erhdéhen und

die Ersatzteillagerung entsprechend zu erleichtern.

So ergibt es sich, dass in einer erfindungsgemdfen Variante die
Umlenkung eine Umlenkrolle ist. Die Umlenkung befindet sich
bevorzugt beidseitig an den jeweiligen Seiten der Plattform und
bewirkt ein Umlenken des Ausgleichszugelementes von der Senk-
rechten in die Waagerechte oder von der Waagerechten in die
Senkrechte.

Als besonders glinstig hat sich dabei folgende erfindungsgemafie
Variante ergeben. Danach wird ein Durchmesser der Umlenkrolle
von 50 mm bis 75 mm vorgeschlagen, bevorzugt von 55 mm bis 65
mm. Die Anforderungen an die Umlenkrolle, und in gleicher Weise
auch an die drehbare Rolle als Zugumlenkung, sind entsprechend
hoch. Es ist zu beachten, dass an der jeweiligen Umlenkung eine
erhebliche Kraft angreift und das Rollenlager entsprechend
belastet. Es muss eine ausreichend leichte Drehbarkeit der
Rolle gewadhrleistet sein, gleichzeitig aber darf die Rolle
beziehungsweise Umlenkrolle nicht zu groff bauen, damit diese
insbesondere noch im Randbereich der Plattform mdglichst nicht
sichtbar verbaubar ist. Dabei hadngt natlrlich der Durchmesser
der Umlenkrolle auch von den geometrischen Daten des als Ge-
lenkkette ausgebildeten Zugmittels ab. In dem angegebenen
Durchmesserintervall von 50 mm bis 75 mm fir die Umlenkrolle
beziehungsweise auch der Rolle, sind aber ausreichend zufrie-
denstellende Ergebnisse erreicht worden. Insbesondere hat es
sich dabei auch ergeben, dass eine weitere Einschrankung auf 55
mm bis 65 mm fir den Durchmesser der Umlenkrolle beziehungs-
weise Rolle einen sehr guten Kompromiss zwischen der Abroll-
eigenschaften und dem Platzbedarf der gesamten Umlenkung an der
Plattform darstellt.
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Soweit in diesem Zusammenhang von einem Durchmesser der Umlenk-
rolle beziehungsweise der Rolle gesprochen wird, wird hierunter
der AuBendurchmesser beziehungsweise der wirksame Durchmesser
verstanden, also der Durchmesser der die Umlenkrolle an seiner

Auflageflache begrenzenden Mantelfldche.

Da die Umlenkrolle mit dem Zugmittel, insbesondere der Gelenk-
kette zusammenwirkt, hat es sich gemaf der erfindungsgemdflen
Gelenkkette ergeben, dass eine Teilung der Glieder von min-
destens 13 mm, bevorzugt von 14 mm bis 17 mm, insbesondere von
15,6 mm bis 16 mm sich als sehr glnstig erwiesen hat. Als Tei-
lung wird dabei der Abstand der Bolzen angesehen, die die ein-
zelnen Kettenglieder gelenkig miteinander verbindet. Dabei ist
insbesondere darauf abzustellen, dass die erfindungsgemafile
Gelenkkette im speziellen Anwendungsbereich eine hohe Bruch-
kraft von mindestens 60 kN, bevorzugt mindestens 100 kN oder
auch 150 kN und mehr aufweist. Diese sehr hohe Zugkraft muss
natlirlich durch entsprechendes Material in der Kette und der
Kettengestaltung aufgenommen werden, wobei auf der anderen
Seite die Herstellbarkeit der Kette einfach bleiben muss, das
heiRft, mdglichst eine maschinelle Kettenfertigung méglich sein
muss und natlirlich der Einsatz der Gelenkkette im speziellen
Anwendungsfall mdglich bleibt, das heifit, die Umlenkradien
beziehungsweise Umlenkdurchmesser ausreichend klein bleiben, um
keine groffbauenden Umlenkungen bendtigen zu miissen. In diesem
speziellen Anwendungsfall haben sich Gelenkketten ausgezeich-
net, deren Teilung der Glieder mindestens 13 mm betragt, wobei
insbesondere in dem Intervall von 14 mm bis 17 mm fir den ge-
nannten Anwendungsfall sehr gute Ergebnisse erzielt wurden.
Gerade in dem besonders bevorzugtem Intervall von 15,6 mm bis
16 mm flir die Teilung der Glieder, wurde im Zusammenwirken mit
dem bevorzugtem Durchmesser der Umlenkrolle beziehungsweise der
Rolle von 50 mm bis 75 mm, insbesondere von 55 mm bis 65 mm ein

effektiv zusammenwirkendes System realisiert.
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Dabei ergibt es sich erfindungsgemdf des Weiteren, dass das
Verhdltnis von Durchmesser der Umlenkrolle =zur Teilung der
Kette kleiner 5, insbesondere kleiner 4,7, bevorzugt =zwischen
3,5 und 4 betragt. In dem angegebenen Verhdltnisbereich ergibt
sich eine optimale Belastbarkeit der Kette im Verhaltnis zur
Umlenkbarkeit tUber die Rolle, bei ausreichend kleinen Durch-

messern der Rolle.

In einer weiteren erfindungsgemdffen Ausgestaltung der Erfindung
wird vorgeschlagen, dass die Gelenkkette eine Dicke wvon min-
destens 11 mm, bevorzugt von 12 mm bis 18 mm, insbesondere von
14,8 mm bis 15,3 mm aufweist. Neben der Grdéfe der einzelnen
Glieder, die durch die Teilung definiert ist, bestimmt sich die
maximale Bruchkraft der Gelenkkette auch bezlglich der Breite
der einzelnen Laschen aber auch der Dicke der Kette beziehungs-
weise einzelnen Laschen. Es hat sich dabei ergeben, dass fur
den Anwendungsfall insbesondere bei einer erfindungsgemafen
Abstellvorrichtung die Dicke der Kette mindestens 11 mm, bevor-
zugt 12 mm bis 18 mm betragt. Uberraschenderweise hat sich aber
in dem besonders bevorzugten Intervall von 14,8 mm bis 15,3 mm
eine Konstitution ergeben, die noch fir die notwendigen Ablen-
kungen einsetzbar ist und ansonsten eine ausreichend hohe
Bruchkraft beziehungsweise Tragkraft aufweist. Dabei ist =zu
beachten, dass auch eine zu dicke Kette bei zu engen Radien
eine zuverlassige Kraftiubertragung nicht mehr gewdhrleistet und
unter Umstdnden eine einseitige Belastung der Kette erfolgt und

die Bruchneigung entsprechend steigt.

In diesem Zusammenhang hat es sich als glunstig erwiesen, dass
das Verh&ltnis von Durchmesser der Umlenkrolle zur Dicke der
Kette kleiner 6, insbesondere kleiner 5,5, bevorzugt innerhalb

des Intervalls von 3,7 bis 4,3 betragt.

Neben den jeweiligen Dimensionen der einzelnen Laschen der

Kette beziehungsweise des Kettengliedes, welche durch die Tei-
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lung und die Dicke der Kette beziehungsweise der Laschen defi-
niert ist, ist natirlich auch der Bolzen, der die einzelnen
Kettenglieder miteinander verbindet, wichtig bei der Frage der
Stabilitdt der erfindungsgemafen Gelenkkette. In dem hier dis-
kutiertem Anwendungsfall, bei welchem eine Gelenkkette mit
mindestens einer Bruchkraft von 60 kN, bevorzugt mindestens 100
kN vorgesehen ist und insbesondere im Zusammenhang mit den
Ubrigen geometrischen Daten der Gelenkkette beziehungsweise den
Verhdltnissen zum Umfang der Rolle definiert ist, ergibt sich
flir die Dicke des Bolzens ein Wert von mindestens 4,5 mm, be-
vorzugt von 5 mm bis 7 mm. Insbesondere hat sich eine Variante
des Bolzendurchmessers von 5,8 mm bis 6,2 mm im Zusammenwirken
mit einer Dicke der Kette von 14,8 mm bis 15,3 mm als glnstig
erwiesen, da hier ein Optimum an Gelenkigkeit, Abwinkelbarkeit
und Belastbarkeit und Gesamtdicke der Kette realisiert ist und
insbesondere der Einsatz der Gelenkkette in dem hier interes-

sierenden Belastungsbereich optimal befriedigt.

Hieraus ergibt sich nach einer erfindungsgemdfien Variante ein
Verhdltnis der Dicke der Kette zum Durchmesser des Bolzens von
mindestens 2,4, insbesondere von 2,41 bis 2,7, bevorzugt 2,47
bis 2,60.

Ein wesentlicher Vorzug der Erfindung liegt insbesondere darin,
dass die erfindungsgemdfe Abstellvorrichtung sehr variabel
ausgebildet ist, um mit einer mdéglichst geringen Anzahl von
Komponenten, die aber sehr flexibel einsetzbar sind, eine grofie
Typenvielzahl, bei gleichzeitig groRen LosgrdBen der einzelnen
Elemente, zur Verfligung zu stellen. Dabei ist insbesondere die
Einstellbarkeit der Hubhdhe der Plattform durch den Bewegungs-
antrieb von Interesse, da die Hubhdhe nicht nur bei der erst-
maligen Montage einzustellen ist, sondern gegebenenfalls auch
spater im Betrieb von den Benutzern variiert werden kann, wenn
zum Beispiel im Winter ein kleiner bauendes Caprio auf der

oberen Plattform parkiert wird und unten ein grdéRer bauender
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Van eingestellt wird und diese Benutzung im Sommer dann umge-
kehrt wird. Es kommt also dabei nicht nur darauf an, bei der
Montage der erfindungsgemdfen Abstellvorrichtung eine mdglichst
hohe Variabilitdt zur Verfligung zu stellen, um die Gestehungs-
kosten gering zu halten, es ist auch ein weiterer wesentlicher
Bestandteil der Erfindung, die Abstellvorrichtung auch wahrend
der Benutzung mdglichst variabel zu halten, um diese den unter-
schiedlichen Anwendungsbereichen und -zwecken sehr einfach

anzupassen.

Dabei hat es sich als sehr glunstig ergeben, dass in einer er-
findungsgemdfen Variante eine Begrenzungsvorrichtung fir die
Bewegungslange der bewegbaren Stange vorgesehen ist. Die Hub-
héhe der bewegbaren Stange, insbesondere wenn diese 2zum Bei-
spiel als Kolbenstange eines Arbeitszylinders realisiert ist,
erfahrt eine entsprechende Einstellbarkeit beziehungsweise
Beschridnkung oder Begrenzung mit Hilfe der erfindungsgemaf
vorgeschlagenen Begrenzungsvorrichtung. Die Ausgestaltung die-
ser Begrenzungsvorrichtung ist sehr variabel und varianten-

reich.

In einer ersten erfindungsgemafRen Variante ist dabei zum Bei-
spiel vorgesehen, dass die Begrenzungsvorrichtung zumindest
einen Endpunkt der Bewegung der bewegten Stange bestimmt. Je
nach Auslegung des Bewegungsantriebes kann dies die obere oder
untere Stellung der bewegbaren Stange sein. Natiirlich ist es
mdéglich, dass beide Endpunkte, also der obere und der untere,
fir eine Begrenzung der Bewegung der bewegten Stange eingesetzt
wird. Durch eine entsprechende Anordnung des Endpunktes wird
natlirlich auch die gesamte Bewegungslange der bewegbaren Stange

lmitiert und eingestellt.
Ein Vorzug der Erfindung liegt insbesondere darin, dass die

Begrenzungsvorrichtung auch im Betrieb leicht zu bedienen ist

und gegebenenfalls auch ohne entsprechende Wartung oder Kunden-
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dienstaufwand von den Benutzern selber in zuverldssiger und
sicherer Form bedienbar ist. Auch hierflr ist im Rahmen der
groRen Variantenzahl der Begrenzungsvorrichtung gesorgt und
erlaubt daher eine sehr benutzerfreundliche Realisierung und
groRe Variabilitdt der daraus resultierenden erfindungsgemafen
Abstellvorrichtung.

Aus diesem Grund weist die Erfindung auch eine einstellbare
Begrenzungsvorrichtung auf, durch welche die Bewegungslange
beziehungsweise die Lage des Endpunktes oder der Endpunkte

einstellbar ist.

In einer ersten erfindungsgemafen Variante sieht die Erfindung
vor, dass die Begrenzungsvorrichtung als insbesondere in ihrer
Lage und/oder Lange verdnderbarer Anschlag fir die Stange aus-
gebildet ist. Die Bewegung der bewegbaren Stange wird durch
eine entsprechende Steuerung lUberwacht. Fahrt die Stange gegen
einen entsprechenden Anschlag, das heifRt, wird der Bewegungs-
raum der Stange durch einen Anschlag begrenzt, so wird dies
durch eine entsprechende Kraft-Weg-Uberwachung entdeckt und der
Bewegungsantrieb dann abgeschaltet, da eine weitere Bewegung,
obwohl weitere Energie in den Bewegungsantrieb investiert wird,
nicht erfolgt. Dies kann zum Beispiel durch entsprechende
Druckschalter bei einer hydraulischen L&sung oder mit Kontakt-
schaltern am Anschlag realisiert sein. Es ist klar, dass durch
die Lage des Anschlages der Endpunkt und/oder auch die wirksame
Lange, also die Bewegungsldnge einstellbar ist. Der Einsatz
eines Anschlages ist dabei sowohl fur den oberen wie auch fir
den unteren Endpunkt denkbar, gegebenenfalls sind dann hierfir
zwei jeweils getrennte Anschlige vorgesehen oder aber es wird
eine Anschlagschiene eingesetzt, die je einen Anschlag fir den
oberen und flir den unteren Endpunkt besitzt. Neben einer rein
manuellen Ausgestaltung ist natlirlich auch eine entsprechend
automatische Realisierung mdglich, bei welcher elektrische

Stellantriebe die Anschlage entsprechend positionieren und dann
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auch an den gewlnschten Positionen festhalten.

Alternativ hierzu wird in einer weiteren erfindungsgemidfen
Variante vorgesehen, dass die Begrenzungsvorrichtung als auf
die Stange aufgeschobene Hiilse ausgebildet ist. Erfindungsgemaf’
wird zumindest eine Hiilse vorgesehen, es kann natirlich auch
ein ganzer Einstellsatz von Hlilsen Verwendung finden, um ver-
schiedene HOhen beziehungsweise Endlagen zu realisieren. Eine
solche Ausgestaltung der Begrenzungsvorrichtung ist insbeson-
dere fir den unteren Endpunkt, also fir die eingefahrene oder

zurickgezogene Stange von Vorteil.

Gegebenenfalls wird die Lange oder Lage durch mehrere Hilsen
gleicher oder unterschiedlicher H8he Ubereinander oder mit

einem Bausatz von Hilillsen unterschiedlicher H®he realisiert.

Als eine weitere Mdglichkeit die Endpunkte zu beeinflussen oder
aber die Bewegungslange der bewegbaren Stange zu beeinflussen,
wird erfindungsgemaf’ vorgesehen, die Lage der Zugumlenkung an
der Stange einzustellen. 2Zum Beispiel weist die bewegbare
Stange, zum Beispiel die Kolbenstange, einen in seiner Lage
beziehungsweise wirksamen Lange veranderlichen Gewindestab auf,
der in einer entsprechenden mit einem Gewinde ausgestatteten
Bohrung der Stange gefihrt ist und die Stange an ihrem vorderen
Ende die Zugumlenkung tragt. Durch eine entsprechende Verlange-
rung oder VerklUrzung der wirksamen Lange dieses Gewindestabes
ist die relative Lage der Zugumlenkung an der Stange verdander-
lich und somit kann Einfluss genommen werden auf die Lage des
Endpunktes beziehungsweise der Bewegungsliange der bewegten

beziehungsweise bewegbaren Stange.

So ergibt es sich erfindungsgemdf in einer Variante, dass auch
die Begrenzungsvorrichtung auf die Lage der Zugumlenkung wirkt
und so die Variabilitdt einer entsprechend ausgebildeten Ab-

stellvorrichtung erhdht.
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Bevorzugt wird erfindungsgemdff eine manuell einstellbare bezie-
hungsweise bet&tigbare Begrenzungsvorrichtung vorgesehen. Die
Realisierung als manuell einstellbare Begrenzungsvorrichtung
hat den Vorteil, dass diese mechanisch einfach realisierbar und

trotzdem sehr zuverlassig ist.

Alternativ zu der manuell einstellbaren Begrenzungsvorrichtung
wird erfindungsgemdf des Weiteren vorgeschlagen, dass die Be-
grenzungsvorrichtung einen (z.B. elektrischen) Stelltrieb auf-
weist, welcher an auswadhlbaren Positionen positionierbar ist.
Bei einer solchen, zum Beispiel durch einen Elektromotor unter-
stlitzten Ausgestaltung wird eine gewlnschte Position ausgewahlt
und dann der Stelltrieb, welcher den Anschlag zum Beispiel
tragt, automatisch positioniert und so eine entsprechende Ein-
schrankung oder Veranderung der Bewegungslange der bewegbaren
Stange erreicht.

Es wurde bereits ausgefiihrt, dass es glinstig ist, dass das
Zugmittel mit dem Langenausgleichsstilick verbunden ist. Dabei
ist es glnstig, dass das Langenausgleichsstiick keine Gelenkig-
keit aufweist, da dies in der Regel in dem hier vorgesehenen
Anwendungsfall entbehrlich ist. Glinstigerweise wird aber das
Zugmittel gelenkig an dem Langenausgleichsstlick angeschlossen,
um die gesamte L&nge des Zugmittels, welches ja gelenkig bezie-
hungsweise beweglich ist, flr eine Umlenkung, zum Beispiel um

eine Umlenkung und so weiter, nutzen zu kdnnen.

GemdR der Erfindung ist vorgesehen, dass das Langenausgleichs-
stlick an der Standsdule, am Boden beziehungsweise einer Wand
oder am feststehenden Teil des Bewegungsantriebes (zum Beispiel
an dem Zylinder des Arbeitszylinders) gelagert ist. Fir einen
mdéglichst hohen Grad an Vorfertigung ist es glnstig, wenn das
Langenausgleichsstiick an einem Element der Abstellvorrichtung
selber gelagert ist, weswegen es gunstig ist, dass das Langen-

ausgleichsstliick an der Standsdule oder an einem sonstig fest-
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stehenden Teil der Abstellvorrichtung, wie zum Beispiel des
Bewegungsantriebes, gelagert ist. Alternativ ist es mnatirlich
mdglich, das Langenausgleichsstliick am Boden, auf welchem die
Abstellvorrichtung aufgestellt ist, oder einer Wand, die an die
Abstellvorrichtung angrenzt, zu befestigen. Eine solche Lage-
rung ist zwar arbeitsaufwendiger, da eine separate Verankerung
fiir den Langenausgleich vorzusehen ist, aber gleichwohl mdg-
lich. Insbesondere kann durch eine solche Anordnung die Er-
reichbarkeit des Langenausgleichsstiickes verandert oder ver-
bessert werden, was gerade bei Einbauten in Gruben und so wei-

ter von Interesse ist.

Des Weiteren wird erfindungsgemdf vorgeschlagen, dass das Lan-
genausgleichsstiick am Standsaulenfufs gelagert ist. Auch eine
solche Ausgestaltung erlaubt eine entsprechende Vorfertigung

und nttzt insbesondere den Raum optimal aus.

In einer bevorzugten Variante wird geschickterweise vorgeschla-
gen, dass sich der Bewegungsantrieb, insbesondere der Arbeits-
zylinder auf dem Standsdulenfuff abstitzt. Auch so ist eine ent-
sprechend glnstige Vorfertigung méglich, die Montage wird er-
leichtert. 1In einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung
wird dabei vorgeschlagen, dass ein mdglichst geringer Abstand
des am Standsdulenfull gelagerten Ladngenausgleichsstiickes und
des am Standsaulenfufl abgestiitzten Bewegungsantriebes vorge-
sehen wird. Gegebenenfalls weist der Standsaulenfuf in dem
Bereich der Abstitzung des Bewegungsantriebes beziehungsweise
der Lagerung des Langenausgleichsstiickes eine entsprechende
Verstarkung auf. Da die auftretenden Krafte erheblich sind
werden natlirlich durch einen entsprechenden kurze Abstand die
Biegemomente begrenzt. Eine entsprechende Verstdrkung kann zum
Beispiel als Eisen- oder Stahlstiick auf den aus Eisen oder

Stahl bestehenden Standsdulenfufl aufgeschweifft werden.

In einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung ist vorge-
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sehen, dass das Langenausgleichsstick als Spannschloss ausge-
bildet ist. Das Spannschloss besteht dabei zum Beispiel aus
einer Gewindehiilse mit endseitig eingedrehten Gewindebolzen.
Spannschldésser sind als Bauteil hinlanglich bekannt und als
standardisiertes Bauteil in groBer Langenvielfalt (20 cm bis 80
cm) mit ausreichender Bruchfestigkeit erhdltlich. Ein erheb-
licher Vorteil bei dem Einsatz von Spannschléssern liegt bei
der Erfindung insbesondere darin, dass ein hoher Einstellbe-
reich aufgrund der Lange beziehungsweise HOhe der Gewindehllse
besteht wund aufgrund des Gewindetriebes auch eine relativ
exakte Einstellung mdéglich ist. Auch ist das Spannschloss fiar

die Einstelltatigkeiten gut bedienbar.

Glnstig i1ist, dass das Langenausgleichsstlick eine Langenein-
stellvorrichtung aufweist, durch welche das im Wesentlichen
eigentlich starr ausgebildete Langenausgleichsstlick in seiner

wirksamen Lange feinjustierbar ist.

Erfindungsgemdaf wird dabei vorgesehen, dass das Langenaus-
gleichsstiick in sich starr, insbesondere stabartig oder dhnlich
ausgebildet ist wund zum Beispiel aus einem entsprechenden
Stangenmaterial und so weiter abgeldngt wurde. Das Material
besitzt mnatirlich eine ausreichende Festigkeit, die mdglichst
Ulber der Festigkeit des an das Langenausgleichsstick an-
schliessenden Zugmittels liegt, um eine Bruchgefahr des Langen-
ausgleichsstiickes sicher zu vermeiden. Es werden daher die
hierfur typischen Werkstoffe Verwendung finden, wie zum Bei-

spiel Eisen, Stahl und so weiter.

In einer erfindungsgemdfen Variante ist vorgesehen, dass das
Langenausgleichsstick als Gewindestange ausgebildet ist und
eine in ihrer Lage auf dem Gewindestab verdnderliche Mutter die
Liangeneinstellvorrichtung bildet. Dies ist eine sehr einfache
aber gleichzeitig effiziente Mdglichkeit, die erfindungsgemafd

vorgeschlagene Langeneinstellvorrichtung zu realisieren. Insbe-
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sondere ist eine hohe Genauigkeit realisierbar, da das Ver-
drehen der Mutter auf der Gewindestange stufenlos erfolgen kann
und so jedwedes notwendige Maf oder Lange des Langenausgleichs-

stlckes realisierbar ist.

In einer weiteren erfindungsgemdRen Variante ist vorgesehen,
dass das Langenausgleichsstlick als Raststange ausgebildet ist,
wobel die Raststange eine Mehrzahl von Rastungen aufweist, die
mit einer bezlglich der Vorrichtung feststehenden Lagerung in

der gewlnschten Lange fest verbindbar ist.

Im Gegensatz 2z2u der vorgenannten Variante besitzt diese
Variante nur eine Einteilung in einige wenige vorgegebenen
Rastungen, dies kann natirlich unterstilitzt werden durch eine
entsprechend kurz ausgebildete, spezielle Feinjustierung, 2zum
Beispiel durch ein enstprechend drehbares Element wie einen
Gewindestab oder adhnlichem. Geschickterweise werden dabei die
Abstdnde der Rastungen so gewdhlt, dass den gewlinschten Hub-

héhenveranderungen der Plattform Rechnung getragen ist.

Ahnlich wie bei der Ausgestaltung der Begrenzungsvorrichtung,
die sowohl manuell als auch motorisch oder automatisch unter-
stiitzt realisierbar ist, wird auch eine mit einem Stellantrieb
unterstitzte Langeneinstellvorrichtung erfindungsgemall? vorge-
schlagen. Geschickterweise kann dann auch zum Beispiel eine
Kopplung der Steuerung der beiden Stellantriebe (der Langenein-
stellvorrichtung und der Begrenzungsvorrichtung) vorgesehen
sein, mit einem Auswdhlvorgang, um diese beiden Parameter ent-

sprechend zu verandern und festzulegen.

In einer weiteren erfindungsgemdfRen Variante wurde vorgeschla-
gen, dass das erste Ende des Ausgleichszugelementes an der
ersten Standsdule angeordnet ist, der mittlere Teil des Aus-
gleichszugelementes quer zur Plattform verlduft und das zweite

Ende des Ausgleichszugelementes an der zweiten Standsdule en-
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det. Geschickterweise wird das erste Ende des Ausgleichszugele-
mentes im oberen Bereich der ersten Standsdule angeordnet,
bevorzugt oberhalb der angehobenen Position der Plattform. Das
Ausgleichszugelement hat die Aufgabe, fur einen Gleichlauf der
Plattform zwischen den beiden Stands&dulen zu sorgen. Die Lange
des Ausgleichszugelementes wird dabei nicht verandert, das
Ausgleichszugelement wird aber Z- oder Doppel-L-artig (gegen-
sinnig abgewinkelt) unter der Plattform durchgefihrt. Aufgrund
des Einsatzes dieses Ausgleichszugelementes ist eine separate
Synchronfiihrung an der zweiten Standsdule, an welcher 1in der
Regel kein Antrieb (insbesondere aus Kostengrinden) vorgesehen
ist, eingespart. Die erfindungsgemafs vorgeschlagene Anordnung
erreicht, dass eine Verkantung oder Verkippung der Plattform,
insbesondere im Bereich der ersten Standsdule vermieden wird,
da durch die konstante Gesamtlange des Ausgleichszugelementes,
aber den variablen Abschnitten an der ersten beziehungsweise
zweiten Standsdule (die Lange unterhalb der Plattform verandert
sich ja nicht), die Bewegung der Plattform an der zweiten
Standsdule (wo sich Ublicherweise auch der Bewegungsantrieb
befindet) auf die Bewegung der Plattform an der ersten Stand-

sdule Ubertragen wird.

Da das erste Ende oberhalb der Plattform, insbesondere oberhalb
der angehobenen Position der Plattform ist, nimmt das Aus-
gleichszugelement zumindest einen Teil der Last auf die auf der
Plattform ist und leitet diese direkt in die Standsaule. Es ist
daher glUnstig diesen Lagerpunkt auf der dem Bewegungsantrieb
abgelegenen Seite der Plattform anzuordnen. Das statische Kon-
zept wird dabei bei einer solchen erfindungsgemdf ausgebildeten
Abstellvorrichtung sehr einfach, die Herstellungskosten einer

erfindungsgemdfen Abstellvorrichtung sind gering.
Aufgrund der sehr guten Erreichbarkeit des ersten Endes des

Ausgleichszugelementes, welches sich glnstigerweise immer ober-

halb der Plattform befindet, sind auch hier an der ersten
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Standsdule die Anschlusspunkte vorgesehen, durch welche er-
reicht wird, dass bei konstanter Liénge des Ausgleichszugelemen-
tes (zum Beispiel als Teil eines grofReren Loses gleichlanger
Gelenkketten) auch unterschiedliche Plattformbreiten mit den
selben Stands&dulen und auch den selben sonstigen Elementen des
Antriebes realisiert werden kémnen. Wird eine etwas breitere
Plattform realisiert, so ist ein weiter unten 1liegender An-
schlusspunkt zu wadhlen, bei einer etwas schmaleren Plattform

wird ein weiter oben liegenden Anschlusspunkt benitzt.

Es wurde bereits erwdhnt, dass es geschickt ist, dass das 2Zug-
mittel im Bereich der Flhrung der Plattform an der zweiten
Standsdule an der Plattform angreift. Das Ausgleichszugelement
dient flUr einen Gleichlauf der Bewegung im Bereich der ersten
Standsdule, wo tatsdchlich ein Zugmittel nur einseitig an-
greift, erfolgt durch den erfindungsgemdflen Vorschlag kein
Verkanten oder Verkeilen der Plattformen an den beiden als

Fihrungen dienenden Standsaulen.

Daher wird erfindungsgemdf auch vorgeschlagen, dass das zweite
Ende des Ausgleichszugelementes im unteren Bereich der zweiten
Standsdule mit der zweiten Sdule verbunden ist. Die Einstell-
barkeit spielt hier keine Rolle mehr, da die gute Zuganglich-

keit auf der ersten Standsdule erfindungsgemafs vorgesehen ist.

Des Weiteren wird erfindungsgemdfy in einer Variante vorgeschla-
gen, dass entlang der Standsdule eine Verriegelungsrasterung
vorgesehen ist, in welche ein Verriegelungselement der Ver-
riegelungsvorrichtung haltend eingreift. Auch eine solche Aus-

gestaltung ist einfach aber effektiv realisierbar.

Geschickterweise wird dabei des Weiteren vorgesehen, dass die
Verriegelungsvorrichtung durch eine Lochreihe in der Standsiule
gebildet ist, in die eine betdtigbare Verriegelungsklinke ein-

greift. Die Anordnung ist dabei so gewdhlt, dass die Klinke zum
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Beispiel beim Hochziehen der Plattform von Rasterung zu Raste-
rung, also von Loch zu Loch an der Lochreihe selbsttatig auf-
steigt, jedoch fur den Fall, dass ein Problem mit dem Bewe-
gungsantrieb oder ein Kettenbruch eintritt, die Klinke fest in
das jeweilige Loch eingreift und die Plattform in der Verriege-
lungsposition halt. Flur ein kontrolliertes Absenken ist natur-
lich die Verriegelungsklinke entsprechend zu betatigen, das
heiRt, =zurlUckzuziehen, damit die Verriegelungsfunktion aufge-
hoben ist. Dies geschieht zum Beispiel durch einen entsprechend
Uberwachten Antrieb, zum Beispiel einen Elektromagneten, der
stromlos die Klinke in die Lochreihe streckt und nur bei Be-
stromung entsprechend die Klinke zurickzieht. Es sind hierzu

aber auch noch andere Konzepte méglich.

Ein weiterer Vorzug der Erfindung liegt darin, dass an der
Standsdule ein als von der Standsdule unabhdngiges Bauteil
ausgebildeter Standsdulenfufl vorgesehen ist. Hieraus erreicht
die Erfindung, dass die Abstellvorrichtung fir den Aufbau auf
unterschiedlichsten Fundamenten, Bodenplatten, Untergrinden und
so weiter variabel einsetzbar ist, ohne dabei die gesamte
Standsdule entsprechend den verschiedenen Varianten vorhalten
zu missen. Geschickterweise wird dabei flUr die Verbindung der
Standsdule mit dem Standsdulenfuf’ eine Ein- oder Mehrfach-
schraubverbindung vorgesehen, um die in der Standsdule auftre-

tenden Krafte zuverldssig in den FuR abzuleiten.

Bei der Erfindung liegt in diesem Bereich ein baukastenartiges
Prinzip vor. Eine in gréferen Losen fertigbare Standsaule kann
dabei mit zwei oder vier verschiedenen Varianten von Standsau-
lenfuRes Uber die Ein- oder Mehrfachschraubverbindung verbunden
werden, wobei geschickterweise die Stabilitat der Anordnung
dadurch erhdht wird, dass ein im montierten Zustand von Stand-
sdulenfufR und Standsdule formschllissiges Zusammenwirken von
Standsiule und Stands&ulenfuff vorgesehen wird. Dies wird durch

entsprechende Hinterschneidungen oder Aufnahmen entweder am
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Standsdulenfufs und/oder an der Standsdule erreicht, durch wel-
che entsprechende Verwindung- oder Verkippungskrdfte nicht nur
Uber die Schraubverbindung sondern zusatzlich durch die form-
schllissig zusammenwirkenden Elemente von der Standsdule in den

Standsaulenfuffl abgeleitet werden.

Je nach Anwendungsbereich sieht die Erfindung einen im Wesent-
lichen symmetrischen oder auch asymmetrischen Aufbau des Stand-
saulenfuBes vor. Ein symmetrischer Aufbau erlaubt es, einen
verhdltnismaRig kleinbauenden Standsdulenfuf zu realiseren, der
dann zum Beispiel durch entsprechende Verankerungselemente, wie
Schraubanker und so weiter in der Bodenplatte, auf welcher die
Abstellvorrichtung aufgebaut wird, festgeschraubt wird. Durch
einen asymmetrischen Aufbau des Standsaulenfufles, wobei der
lidngere Bereich des Standsdulenfufes in Richtung des Auffahr-
bereiches der Plattform an der Saule angeordnet ist, kann eine
auch unter Belastung selbst stehende Abstellvorrichtung reali-
siert werden. Auf eine zusatzliche Verankerung am Boden kommt
es dann nicht mehr (zwingend) an. Natlrlich ist es mdglich,

beide Varianten sinngemdff miteinander zu mischen.

Geschickterweise ist vorgesehen, dass der Standsaulenfuff Be-
festigungsdffnungen aufweist, um Befestigungsmittel wie
Schraubanker, Schrauben, Diibel und so weiter zur Befestigung am

Boden durchzustecken.

In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen,
dass die beiden sich gegeniliberstehenden, zusammen die Plattform
tragenden Standsdulen und die darauf beweglichen Schiebestilcke
gleichartig sind. Bei der Auslegung der erfindungsgemaflen Ab-
stellvorrichtung wurde darauf geachtet, mit einer mdéglichst
geringen Bauteilanzahl alle Varianten oder eine Vielzahl von
Varianten aber auch Anwendungs- und Verwendungsfalle abzu-
decken. So ist die Anordnung insbesondere so gewdhlt, dass die

Standsdulen, die sich einander zugewandt sind und zum Beispiel
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C-artig ausgebildet sind, gleichartig ausgebildet sind.
Gleiches gilt auch fir die auf den Standsdulen verschiebbaren
Schiebestiicke, die einseitig mit dem Arbeitszylinder zusammen-
zuwirken haben und auf der anderen Seite nur die Schlittenauf-
gabe Dbesitzen. Dabei ist eine Anordnung gefunden worden, wie
sie zum Beispiel auch in der Zeichnung beschrieben ist, die
sehr universell einsetzbar ist, was 2zu entsprechend groflen

Losstlcken und zu einer kostenglinstigen Produktion fihrt.

Die Erfindung begehrt Schutz fir jedwege Kombination der Merk-
male dieser Anmeldung. Dies bedeutet, dal auch Schutz begehrt
wird flir eine Merkmalskombination, die anders oder weiter ge-
faRt ist als die momentane Anspruchsformulierung. Insbesondere
wird vorbehalten, daf fiir solche Gegenstande eine eigenstandige
Anmeldung abgeteilt werden kann, bei welcher dann die Merkmals-
kombination im Rahmen dieser Offenbarung frei gewahlt werden
kann, ohne dabei auf die Formulierung der Anspriuche beschrankt
zu sein. Insbesondere wird vorbehalten, dafR Gegenstande zum
selbststéndigen Schutz abgeteilt werden, die nur Teile des
unabhdngigen Anspruches sowie Merkmale von abhdngigen Anspri-
chen umfaft. Auch solche Lésungen sind eigenstandige Erfindun-

gen.

In der Zeichnung ist die erfindung schematisch dargestellt. Es

zeigen:

Fig. 1 in einer dreidimensionalen Ansicht
eine Variante der erfindungsge-
maflen Abstellvorrichtung,

Fig. 2 in einer Seitenansicht die erfin-
dungsgemdffe Abstellvorrichtung,

Fig. 3 bis 8 verschiedene Ausgestaltungsvari-

anten der Standsdule der erfin-
dungsgemdfen Abstellvorrichtung in

Seitenansicht,
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Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

10

11, 12

13, 14

15

16 bis 18

19

PCT/EP2008/003871

in einer Ansicht eine erfindungs-
gemdfe Abstellvorrichtung im Ein-
satz mit einem auf einer Plattform

parkierten Fahrzeug,

eine vereinfachte Darstellung nach

Fig. 9,

ein Detail der Standsaule der er-
findungsgemafen Abstellvorrichtung
in Ansicht (Fig. 11) beziehungs-
weise in dreidimensionaler Ansicht
(Fig. 12),

jeweils in einer Ansicht ein
Detail des Standsdulenfufes mit
der Standsdule einer erfindungsge-

maflen Abstellvorrichtung,

in einer dreidimensionalen Ansicht
die Standsdule getrennt vom Stand-

saulenfu nach der Erfindung,

in Seitenansicht (Fig. 16) Dbezie-
hungsweise in Draufsicht (Fig. 17,
Fig. 18) zwei verschiedene Varian-
ten der erfindungsgemalBen Gelenk-
kette,

in einer dreidimensionalen Ansicht
ein weiteres Ausfihrungsbeispiel
der erfindungsgemaffen Abstellvor-

richtung,
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Fig. 20 in einer dreidimensionalen Ansicht
ein Detail der Standsdule mit
Standsaulenfufl, Bewegungsantrieb
und Langenausgleichsstlck nach der

Erfindung

Fig. 21 in einer dreidimensionalen Ansicht
die erfindungsgemafie Abstellvor-
richtung in einer hochgezogenen
Position und

Fig. 22a, 22b die Verriegelungsvorrichtung als
Detail gemafl Ausschnitt XXII in
Fig. 21 in zwei verschiedenen

Stellungen.

In Fig. 1 ist eine erfindungsgemdfie Abstellvorrichtung in bei-

spielhafter Ausgestaltung gezeigt.

Die Abstellvorrichtung 1 besteht dabei im Wesentlichen aus zwei
beabstandet voneinander aufgestellten Standsaulen 3, 3' auf
welchen die Plattform 2 gefihrt ist. Fir eine bessere Fihrung
der Plattform 2 auf den Standsdulen 3 besitzt die Plattform 2
schlittenartige Schiebestlicke 25, 25'.

Wie in Fig. 1 gut zu erkennen ist, ist die H6he der Schiebe-
stlicke 25 grdRer wie die Dicke der Plattform 2. Hieraus ergibt
sich eine gute Fihrung der Plattform 2 auf den als Fihrungs-

schienen dienenden Standsdaulen 3.

Die Plattform 2 besteht aus einem (nicht gezeigten) Rahmen, der
seitlich von Wangen 29, 29' begrenzt ist, der Plattformboden
ist mit einer Vielzahl von parallel verlegte, paneelartigen
Segmentprofilen belegt. Entsprechend der durch die Segmentpro-

file 28 erreichten Stabilitat ist es mdéglich, den Rahmen der
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Plattform 2 einfacher zu bilden.

Flir das Anheben beziehungsweise Absenken der Plattform 2 an den
Standsdulen 3 ist ein Bewegungsantrieb 4 vorgesehen. In dem in
Fig. 1 beziehungsweise in Fig. 2 gezeigten Ausfihrungsbeispiel
ist der Bewegungsantrieb 4 bevorzugt als hydraulisch wirkender

Arbeitszylinder 43 ausgebildet.

Wird der erfindungsgemdaf vorgesehene Arbeitszylinder 43 mit
Druck beaufschlagt, so wird die Kolbenstange 40 entlang des
nach oben gerichteten Teils des Doppelpfeils 45 bewegt. Die
bewegbare Stange 40 beziehungsweise Kolbenstange 40 ist daher
entlang des Doppelpfeils 45 bewegbar, eine Absenkbewegung er-

folgt zum Beispiel durch entsprechende Druckreduktion.

Ein wesentlicher Vorzug dieses Konzeptes flir den Bewegungsan-
trieb ist, dass mit dem einfach wirkenden, also mnicht teles-
kopisch ausgebildeten Arbeitszylinder eine verhdltnismdfig hohe
und liber die gesamte HOhe gleichbleibende Bewegungsgeschwindig-
keit der Plattform beim Anheben oder beim Ablassen erreicht

wird.

Der Bewegungsantrieb 4 umfasst eine bewegbare Stange 40 an
deren oberen Ende eine Zugumlenkung 41 flUr das Zugmittel 42
vorgesehen ist. Die Zugumlenkung 41 ist zum Beispiel als dreh-

bare Rolle ausgebildet.

Das in Fig. 1, 2 gezeigte Prinzip des Bewegungsantriebes 4 ist
von dem eines einfachen Seilzuges abgeleitet. Die Anordnung
besitzt mit der drehbaren Rolle beziehungsweise Zugumlenkung 41
eine durch die bewegbare Stange 40 bewegte Rolle mit den ent-
sprechenden Vorteilen des Flaschenzuges. Das Zugmittel 42 be-
sitzt zwel Enden, wobei das eine Ende mit der Plattform 2 be-
vorzugt im Bereich des Schiebestickes 25 verbunden ist. Hier-

durch wird die Hebekraft in die Plattform 2 eingepragt, um die
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Plattform 2 entsprechend anzuheben.

Ausgehend von der Plattform 2 erstreckt sich zuerst das 2Zug-
mittel 42 senkrecht nach oben, um dann in einem Halbkreis Uber
die Zugumlenkung 41 umgelenkt zu werden. An dem anderen Ende,
also dem der Plattform 2 abgewandten Ende des 2Zugmittels 42,
ist ein La&ngenausgleichsstiick 5 vorgesehen. Auch das Langenaus-
gleichsstliick 5 wird wie das Zugmittel 42 auf Zug beansprucht.
Das Langenausgleichsstilick 5 ist in dem hier gezeigten Ausfih-
rungsbeispiel dann an dem feststehehenden Teil des Bewegungs-
antriebes, zum Beispiel dem feststehenden Zylinder 44 des
Arbeitszylinders 43 befestigt, es kann aber auch ein anderes
feststehendes Element an der Abstellvorrichtung 1 oder dem die

Abstellvorrichtung 1 aufnehmenden Gebdude sein.

In Fig. 1, aber besser noch in Fig. 2, ist der prinzipiell
zweiteilige Aufbau von Standsdule 3 und Standsaulenfufs 30 ge-
zeigt. In dem hier gezeigten Ausfihrungsbeispiel ist eine Mehr-
fachschraubverbindung 39, in diesem Fall insgesamt sechs
Schraubverbindungen pro Standsdulenfufl 30 vorgesehen, um diesen
mit der Standsdule 3 zu verbinden.

Eine solche erfindungsgemdafe Variante erdffnet die Mdglichkeit,
dhnlich wie in einem Baukasten, beliebig ausgebildete Stand-
s8ulen/StandsaulenfiifRe-Kombinationen zur Verfligung zu stellen,
wobei gleichzeitig grofe LosgrdBen fir die Standsdule 3 reali-

sierbar sind.

Die speziellen Vorzige der Erfindung werden noch im weiteren
Verlauf erlautert werden.

In den Fig. 3 bis 8 sind verschiedene Varianten mit unter-
schiedlichen Details der Standsadule 3 der erfindungsgemafien
Abstellvorrichtung 1 gezeigt.
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Die hier gezeigten Ausfuhrungsbeispiele unterscheiden sich
insbesondere im Hinblick auf die unterschiedliche Ausgestaltung
einer Begrenzungsvorrichtung 7 flir die Bewegungsldnge der be-
wegbaren Stange 40. Des Weiteren zeigen die Figuren 3 bis 8
verschiedene Varianten einer Langeneinstellvorrichtung 8 des

Langenausgleichsstiickes 5.

Da der Aufbau der Standsdule 3 in den Fig. 3 bis 8 im Ubrigen
identisch ist, wird auf diesen hier nicht mehr separat Bezug
genommen. Er entsprich dem Aufbau wie zum Beispiel in Fig. 1

oder 2 bereits erliutert.

In den Fig. 3 bis 5 sind verschiedene Ausfihrungsformen einer
Begrenzungsvorrichtung 7 jeweils in Kombination mit einer je-

weils gleichbleibenden Langeneinstellvorrichtung 8 gezeigt.

In dem in Fig. 3 gezeigten Ausfihrungsbeispiel ist die Begren-
zungsvorrichtung 7 als Stange ausgebildet, die an ihrem oberen
Ende einen Anschlag 70 aufweist, der die Absenkbewegung (Dop-
pelpfeil 45 mnach unten) der bewegbaren Stange 40 dann
blockiert, wenn die Aufnahme 46 der Zugumlenkung 41 an dem
Anschlag 70 anliegt.

In dem hier gezeigten wie auch in den anderen Beispielen wird
oftmals durch die Begrenzungsvorrichtung 7 die Absenkbewegung
oder Rlckzugsbewegung der bewegbaren Stange 40 beziehungsweise
Kolbenstange 40 in ihrem Endpunkt begrenzt. Naturlich ist es
mdéglich eine andere Anordnung zu wadhlen, namlich dass der obere
Endpunkt der Bewegung entsprechend durch einen Anschlag be-
grenzt wird. Grundsdtzlich sind beide Varianten (einzeln oder

gemeinsam) erfindungsgemdfz méglich.
Die erfindungsgemidfe Abstellvorrichtung 1 ist dabei so ausge-

bildet, dass in der unteren beziehungsweise zurlickgezogenen
Stellung der bewegbaren Stange 40 auch die abgesenkte Stellung

35



WO 2008/141760 PCT/EP2008/003871

der Plattform 2 entspricht. Je nach Lage des Anschlages 70
verbleibt dann mehr oder weniger viel Raum flr das Anheben, das
heiRt, die resultierende Hubhdhe wird durch die Lage des An-
schlages 70 eingestellt.

Das Einrichten erfolgt dabei derart, dass die Plattform 2 zu-
nachst in der abgesenkten Stellung ist. Das Zugmittel 42 wird
ausgehangt oder zumindest die Langeneinstellvorrichtung 8 wird
so weit gedffnet, damit die bewegbare Stange entsprechend ange-
hoben werden kann, bis zur gewlinschten Lage des unteren End-
punktes, bei komplett abgesenkter Plattform 2. Auf diese Lage
wird dann der Anschlag 70 entsprechend kalibriert und das Zug-
mittel 42 wieder fest montiert beziehungsweise die Langenein-
stellvorrichtung 8 gespannt. Obwohl nun zum Beispiel eine ande-
re Anschlagslage flir den Anschlag 70 gewdhlt ist, befindet sich
die Plattform 2 immer noch in der unteren Position, der ver-
bleibende Bewegungsweg der bewegbaren Stange fihrt zu einer
entsprechenden Hubhbhe der Plattform 2.

Diese Vorgehensweise ist insofern glnstig, als der untere End-
punkt drucklos gehalten werden kann und somit kein zusatzlicher

Aufwand zur Sicherung notwendig ist.

Dabei ist zu beachten, dass auch die obere Lage der Plattform
2, also in der hochgehobenen Position gegebenenfalls nicht nur
durch den Hydraulikantrieb gesichert ist, sondern =zusatzliche
mechanische Sicherheiten vorgesehen sind, um hier eine passive

sichere Abstltzung der angehobenen Plattform 2 sicherzustellen.

Die Begrenzungsvorrichtung 7 ist einstellbar ausgebildet. Hier-
zu weist die in Fig. 3 vorgesehene Begrenzungsstange 71 im
unteren Bereich eine Mehrzahl von Rastbohrungen 72 auf, die mit
entsprechenden Gegenteilen zusammenwirken, um eine Einstellung
der Lage des Anschlages 70 zu bewirken. Dabei befindet sich der
Anschlag 70 an dem der Rastbohrungen 72 abgewandten Ende der
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Begrenzungsstange 71. Die Lage der Begrenzungsstange 71 ist
natirlich wieder festlegbar.

In Fig. 4 ist eine andere Variante der erfindungsgemafs vorzugs-
weise angeordneten Begrenzungsvorrichtung 7 gezeigt. Der Aufbau
des Bewegungsantriebes 4 ist wieder grundsdtzlich ahnlich dem
in Fig. 3, als Bewegungsantrieb 4 dient hier ein Arbeitszylin-
der 43 mit einer Kolbenstange 40 als bewegbare Stange. In der
hier gezeigten Position ist die Kolbenstange beziehungsweise
bewegbare Stange 40 ganz heruntergelassen oder abgesenkt, die
Aufnahme 46 liegt auf einem Paket von mehreren Hilsen 73 auf
und ist in seiner weiteren Lage anschlagartig festgelegt. Dabei
wirkt die oberste Hiilse 73' wie ein Anschlag, da diese in kon-
kreten Kontakt tritt mit der Aufnahme 46 bei der Absenkbewegung
der bewegbaren Stange 40. Die Hulsen 73, 73' sind auf die
Stange aufgesteckt.

Erfindungsgemidf ist vorgesehen, dass entweder nur eine Hillse 73
oder auch ein Bausatz (wie in Fig. 4 gezeigt) Verwendung fin-
det. Auch hier ist die Verfahrensweise zur Montage dhnlich wie
bei Fig. 3 erlautert, wobeil natirlich die Hulsen 73 bevorzugt
zweiteilig sind, um eine Demontage des Arbeitszylinders zum
Einbau der Hlilsen zu vermeiden. Die Hilsen sind dann zum Bei-
spiel als Halbschalen ausgebildet und mit einer einfachen
Schraubverbindung oder Klemmverbindung entsprechend kom-
plettierbar, auch auf die Stange aufmontierbar beziehungsweise
-steckbar. Eine solche Ausgestaltung ist natlrlich auch fir die
Benutzer in einfacher Weise zu montieren und daher auch anwen-

dungsfreundlich.

Das 1in Fig. 5 gezeigte Realisierungsbeispiel der Begrenzungs-
vorrichtung 7 ist dem in Fig. 3 verhdltnismafig &hnlich. Auch
hier wird eine Begrenzungsstange 71 mit einem Anschlag 70 aus-
gebildet, wobei der Anschlag 70 mit der Unterseite der Aufnahme
46 zusammenwirkt und den unteren Endpunkt der Bewegung bildet.
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In diesem Ausfihrungsbeispiel ist eine feinere Einstellmdéglich-
keit gezeigt. Letztendlich ist eine stufenlose Einstellung der
Begrenzungsvorrichtung 7 mdéglich, da die Begrenzungsstange 71
als Gewindestab ausgebildet ist und mit ein- oder mehreren
Einstellmuttern 75 an dem Halter 74 in seiner axialen Lage
festlegbar ist. Der Halter 74 wirkt in diesem Fall auch gleich-
zeitig als Aufnahme flir das Langenausgleichsstliick 5. Die Be-
grenzungsstange 71 ist dabei in Bewegungsrichtung der Stange 40

verstellbar.

Wie bereits erlautert geht eine Veranderung der Bewegungslange
der bewegbaren Stange 40 einher mit einer entsprechenden Ande-

rung der wirksamen Lange des Zugmittels 42.

Dabei 1ist zu beachten, dass nicht die gesamte Lange des 2Zug-
mittels 42 Uber die als Rolle ausgebildete Zugumlenkung 41 zu
fihren ist, sondern ein gewisser Teil in jedem Fall keine
Flexibilitat aufzuweisen braucht. Dieser verhaltnismafig starre
Anteil wird in dem Langenausgleichsstiick 5 zusammengefasst,
wobei geschickterweise dieses Langenausgleichsstick 5 auch eine
Langeneinstellvorrichtung 8 aufweist, um flr Einstellzwecke die

wirksame Lange des Zugmittels 42 entsprechend zu reduzieren.

In den Fig. 3 bis 5 beziehungsweise 6 bis 8 werden hierzu zwei
verschiedene Varianten gezeigt, wobei in den Varianten von Fig.
6 bis 8 die Langeneinstellvorrichtung 8 durch eine Mehrzahl von
Rastbohrungen 80 gebildet sind, die in den entsprechenden
Stufen (entsprechenden Abstanden der Rastbohrungen 80 unter-
einander) an einer Halterung 81 fest verbindbar sind. Es ist
klar, dass 1Uber diese Verbindung die Hebekradfte abzuleiten
sind, weswegen es auf eine ausreichend mechanisch stabile Aus-

gestaltung ankommt.

Neben dieser Variante zeigen die Figuren 3 bis 5 eine andere

mdégliche Variante der Langeneinstellvorrichtung 8 des Langen-
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ausgleichsstilickes 5. In diesem Ausfihrungsbeispiel ist eine
Einstellstange 82 vorgesehen die als Gewindestange ausgebildet
ist und mit den entsprechenden Einstellmuttern 83 an der Halte-

rung 81 in der gewlinschten HShe festlegbar ist.

Das Zugmittel 42 schlieft in einem Anschlussstiick 50 gelenkig
an. Dies kann durch eine entsprechende Bolzenbefestigung reali-
siert werden. Das Zugmittel 42 ist zum Beispiel als Stahlseil,
Seil, Kette oder dergleichen realisierbar. Gegebenenfalls ist
vorgesehen, dass das Anschlussstick 50 um die Langsachse der
Einstellstange 82 drehbar ist, um keine unndétigen Torsionen in
das Zugmittel 42 einzupragen. Die drehbare Lage kann gegebenen-

falls durch eine Kontermutter festgelegt werden.

Die Erfindung ist bezlglich der Kombination der verschiedenen
Begrenzungsvorrichtungen 7 und der verschiedenen Varianten der
Langeneinstellvorrichtung 8 des Langenausgleichsstliickes 5 in
keinster Weise beschrdnkt. In dieser Anmeldung werden mehrere
Variante gezeigt, ohne dabei eine diesbezliglich abschlieende
Aufzidhlung geben 2zu wollen. Dabei ist zu beachten, dass die
Begrenzungsvorrichtung 7 nach Fig. 6 der von Fig. 3, diejenige
nach Fig. 7 der von Fig. 4 und jene von Fig. 8 jener nach Fig.

5 entspricht.

In einer bevorzugten Variante der Erfindung ist vorgesehen,
dass die Standsdule im Schnitt gesehen vorzugsweise aus einem
C- oder U-férmigen Profil gebildet ist. Ein solches Profil

zeichnet sich durch eine hohe statische Belastbarkeit aus.

In Fig. 9 ist die erfindungsgemdRe Abstellvorrichtung 1 im
Einsatz schematisch gezeigt. Auf der angehobenen Plattform 2
befindet sich ein Fahrzeug 19. Unterhalb des durch die Platt-
form 2 definierten ersten Abstellplatzes 10 ergibt sich somit
ein zweiter Abstellplatz 11, in dem ein zum Beispiel fir die

taglichen Fahrten bendtigtes Fahrzeug parkiert werden kann.
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Die Plattform 2 ist von zwei jeweils an der Seite angeordneten
Standsaulen 3 gehalten und gefihrt. Fir das Anheben der Platt-
form 2 dient der Bewegungsantrieb 4, der auf der rechten Seite,
an der zweiten Standsdule 32 vorgesehen ist. Der Bewegungsan-
trieb 4 ist dabei, wie zum Beispiel in den Fig. 2 bis 8 be-

schrieben, ausgefihrt.

An der Plattform 2 mitfahrend sind zwei Umlenkungen 23, 24
vorgesehen, wobei sich die linke Umlenkung 23 im Bereich der
ersten Stands&dule 31 und die rechte, zweite Umlenkung 24 im

Bereich der rechten, zweiten Standsdule 32 befindet.

Das Ausgleichszugelement 20 wird in geschickter Weise liber die
Umlenkungen gefuhrt und erstreckt sich von seinem ersten Ende
21 (im oberen Bereich der linken, ersten Standsdule 31) senk-
recht nach unten verlaufend bis zur ersten Umlenkung 23, dann
weiterverlaufend in waagerechter Richtung unterhalb der Platt-
form 2 bis zur zweiten Umlenkung 24 im Bereich der zweiten
Standsdule 32, um von dort ab wieder senkrecht nach unten pa-
rallel zur Standsdule 32 zu verlaufen und am zweiten Ende 22

gelagert zu sein.

Zu beachten ist, dass sich der Drehpunkt der als Rolle ausge-
bildeten zweiten Umlenkung 24 unterhalb des waagerecht ver-
laufenden Teils des Ausgleichszugelementes 20 befindet, wohin-
gehen die Drehachse der ebenfalls als drehbare Rolle ausge-
bildeten, ersten Umlenkung 23 oberhalb des Ausgleichszugele-

mentes 20 liegt.

Wie in Fig. 9 gezeigt, verlauft das Ausgleichszugelement 20
unterhalb der Plattform 2, ohne hierauf die Erfindung zu be-
schrédnken. Es ist naturlich mdéglich, das Ausgleichszugelement
in geeigneter Weise auf der Oberseite der Plattform 2 oder in
der Plattform 2 eingehaust, also geschltzt anzuordnen. All die

vorgenannten Varianten gehdren zur Erfindung.
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Die Funktionsweise der erfindungsgemdfen Abstellvorrichtung ist
wie folgt.

Zunidchst ist die Plattform 2 in der abgesenkten Position (in
Fig. 9 nicht gezeigt, hier besser in Fig. 1), um das vordere
Plattformende 27 derart auf dem Boden abzustellen, dass ein
Fahrzeug oder ein sonstiges Gut auf die Plattform auffahren

kann.

Es wird dann der Bewegungsantrieb 4 aktiviert, zum Beispiel
wird der als hydraulisch wirkender Arbeitszylinder 43 derart
mit Druck beaufschlagt, dass sich die Kolbenstange 40 nach oben
bewegt wird. Dabei greift die bewegbare Stange 40 nicht direkt
an der Plattform 2 an, sondern hierfiir ist ein separates 2ug-

mittel 42 vorgesehen.

Es wird noch beschrieben werden, wie dieses Zugmittel 42 in

bevorzugter Weise ausgebildet ist.

Die Kolbenstange 40 tragt an ihrem oberen Ende, in einer Auf-
nahme 46 gehalten, die als Umlenkrolle ausgebildete Zugum-
lenkung 41. Das Prinzip der bewegten Rolle fiihrt zu einer ent-
sprechenden Umlenkung des Zugmittels 42 bei entsprechenden
Folgen, wie sie aus dem Seilzug bekannt sind. Dabei ist die
Lange des Zugmittels 42 konstant, die Geschwindigkeit der an-
hebenden Plattform 2 ist doppelt so groff wie die der aus-

schiebenden Kolbenstange 40.

Das Zugmittel 42 greift an der Plattform, bevorzugt am Schiebe-
stuck 25 der Plattform, mdéglichst in Nahe der Umlenkung 24 an
dieser an, wodurch mégliche Kippmomente und so weiter sehr

gering gehalten werden.

Es 1ist ein Ziel der Erfindung, mit mdéglichst geringem Aufwand

fliir den Bewegungsantrieb einen zuverlédssigen Antrieb zur Verfi-

41



WO 2008/141760 PCT/EP2008/003871

gung 2zu stellen, das heifft, ein Antrieb der nicht zu einem
Verkanten oder Verkippen der mit bis zu 2,5 t oder mehr be-
ladenen Plattformen fihrt. Ein Verkippen oder Verkanten der
Plattform 2 wird insbesondere dann riskiert, wenn die Gleich-
laufeigenschaften der Plattform 2 an den beiden parallel ange-
ordneten Standsdulen 31, 32 unterschiedlich sind. Um dies zu
vermeiden, ist das Ausgleichszugelement 20 vorgesehen. Dabei
stlitzt sich die Last der Plattform 2 Uber die linke Umlenkung
23 auf dem Ausgleichszugelement 20 ab und wird Utber das erste
Ende in der linken ersten Standsdule 31 abgeleitet. Am rechten
Ende der Plattform greift das Zugelement 42 unmittelbar an der
Plattform an und Ubertragt hier die Krafte in die Konstruktion,

hier in die rechte, zweite Standsdule 32.

Der Vorzug des Ausgleichszugelementes liegt insbesondere darin,
dass es sich dabei um ein kostenginstig herstellbares Element

handelt, welches wartungsfrei und zuverldssig ist.

In Fig. 10 ist das Prinzip der erfindungsgemdfen Abstellvor-
richtung 1 nach Fig. 9 nochmals schematisch dargestellt. Durch
die Flexibilitdt des Ausgleichszugelementes 20, welches eine
entsprechend gelenkige Abwinkelung (Doppel-L-artig, gegenwink-
lig an den jeweiligen Umlenkungen 23, 24) an jeder Stelle er-
laubt, sind die Gleichlaufeigenschaften der Plattform 2 d{ber
die gesamte Hubhdhe gewdhrleistet.

Ein wesentliches Ziel der vorliegenden Erfindung ist die hohe
Variabilitat der erfindungsgemaRen Abstellvorrichtung, um durch
groRe LosgrdéRen Vorteile bei den Herstellungskosten zu reali-

sieren.

Ein Parameter bei Abstellvorrichtungen ist die Breite der
Plattform 2. Durch die Breite der Plattform 2 veradndert sich
natlirlich der Abstand der beiden Standsdulen 31, 32 und damit
verandert sich auch die jeweilige Ldnge des Ausgleichszugele-

mentes 20.
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Hier aber schlagt die Erfindung ein neues Konzept vor, das dazu
filhrt, dass mit einem Ausgleichszugelement eine Vielzahl wvon
verschiedenen Breitentypen der Abstellvorrichtung realisierbar
sind. Dies ist zum Beispiel in Fig. 11, 12, beziehungsweise

erganzend hierzu auch in Fig. 3 oder 1 gezeigt.

An dieser Stelle wird auf die Anschlusspunkte 300 verwiesen,
die im oberen Bereich, bevorzugt der ersten Standsaule 31 ange-
ordnet sind. Die Anschlusspunkte 300 kénnen natlirlich auch an
der zweiten Standsdule 32, hier bevorzugt im unteren Bereich,

vorgesehen werden.

Zu beachten ist, dass geschickterweise das Ausgleichszugelement
20 im Bereich der rechten, zweiten Standsdule 32 im unteren
Bereich endet und neben dieser zweiten Standsdaule 32 auch der

Bewegungsantrieb 4 vorgesehen ist.

Geschickterweise ist das Ausgleichszugelement 20 an der Stand-
sdule unten angeschlagen, an welcher auch das Zugmittel 42 an
der Plattform anschliefBt.

Die Reihe von Anschlusspunkten 300 sind in Fig. 11, 12 in einem
vergrdRerten Detail dargestellt. Der Abstand der einzelnen
Anschlusspunkte 300 untereinander entspricht dem Abstand der

verschiedenen Breitenvarianten der Plattform 2.

Um die Breiteneinstellung einfach ausfiihren zu kdénnen, besitzt
das Ausgleichszugelement 20 an seinem ersten Ende 21 ein ent-
sprechend ausgestattetes Anschlussstilick 26, das in geeignetere
Weise in den Anschlusspunkt 300 eingefiihrt und dort festgelegt
werden kann. Gegebenenfalls wird das Anschlussstick 26 auch
durch eine Schraubverbindung in den Anschlusspunkt 300 sicher
und fest gehalten.

Unterhalb des Anschlussstiicks schlieft sich ein Einstellbereich
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200 fir eine Langenfeineinstellung an. Hier unterhalb befindet
sich ein Kupplungsstiick 201 fur eine gelenkige Verbindung mit

dem Ausgleichszugelement 20.

In dem hier gezeigten Ausfihrungsbeispiel sind die Anschluss-
punkte 300 im oberen Bereich der Standsaule 31 realisiert, er-
findungsgemdaf ist es aber auch méglich, dass die Anschlusspunk-
te 300 auch im unteren Bereich der Standsdule 3, zum Beispiel
an der zweiten Standsdule 32 vorgesehen sind. Natlirlich ist die
Anordnung im oberen Bereich flir Montagezwecke glnstiger. Grund-

sdtzlich sind beide Varianten auch miteinander kombinierbar.

In Fig. 13, 14 sind zweil verschiedene Varianten des Stand-

sdulenfuRes 30 gemaR der Erfindung gezeigt.

Die Erfindung zeichnet sich insofern auch durch eine hohe
Variabilitdt bei der Ausgestaltung des Standsdulenfufles 30 bei
ansonsten gleichem Aufbau der Standsdule 3 aus. An Stelle der
sonst bekannten einstlickigen Ausgestaltung des Standsaulenfufes
30 mit der Standsdule 3 wird jetzt erfindungsgemdff vorgeschla-
gen, dass der Standsaulenfufs 30 als getrenntes, separates Bau-
teil ausgeflihrt ist und entsprechend den konkreten Anforde-
rungen ausgewahlt wird, um dann an eine ansonsten in grofer

Loszahl herstellbaren Standsdule 3 angeschlossen zu werden.

Fiir das stabile, statisch belastbare Verbinden der Standsdaule 3
mit dem Stands&ulenfuf’ 30 ist eine Ein- oder wie hier gezeigt

Mehrfachverschraubung 39 vorgesehen.
Es 1ist klar, dass Uber diese Verbindung die gesamten Last der
Anordnung mit dem aufgestellten Fahrzeug abgeleitet wird wund

hier eine entsprechende Stabilit&t zu erreichen ist.

In Fig. 13, 14 sind zwei verschiedene Varianten gezeigt, wobei

in Fig. 13 eine asymmetrische Form des Standsaulenfuftes 30
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gezeigt ist, wobei der rechte Teil 33 des Standsaulenfufes 30
deutlich 1l&nger ist als der linke Teil 34. Natlrlich ergibt
sich hieraus eine hdhere Standfahigkeit, da die Standflache des
Standfufles 30 grdRer ist als zum Beispiel bei der Variante nach
Fig. 14. Dabei erstreckt sich der rechte Teil 33 in Richtung

des vorderen Endes 27 der Plattform 2 befahrbar ist.

Aufgrund der erhdhten Standflache gemaR der Variante nach Fig.
13 1ist eine so ausgebildete Standsdule 3 beziehungsweise Ab-
stellvorrichtung 1 geeignet, mit geringstem zusdtzlichen
Montage- oder Verankerungsaufwand aufgestellt zu werden. Dies
bietet sich nattrlich an, wenn der Untergrund entsprechend

geschaffen ist.

In der in Fig. 14 gezeigten zweiten Variante wird ein sym-
metrischer Standsdulenfuff 30 vorgeschlagen, dessen Standflache
kleiner ist als die Variante nach Fig. 13 und bevorzugt mit
zusadtzlichen Verankerungsmitteln, zum Beispiel Erdankern,
Schraubenankern, Schrauben-Diibel-Kombinationen und so weiter am
Fundament oder der Bodenplatte zu befestigen ist. Natirlich
kann ein symmetrischer Fuf auch grdéfler realisiert sein als der

Vorschlag nach Fig. 13.

In Fig. 15 ist dies schematisch nochmals dargestellt, der
StandsdulenfuR 30 ist im Wesentlichen in Ansicht L-artig ausge-
bildet, wobei der hochstehende Schenkel die Offnungen (Bohrun-
gen) flir die Schraubverbindung 39 aufweist. Entsprechend be-
sitzt die Stands&ule 3 damit zusammenwirkenden Offnungen 39'
zum Durchstecken der Schrauben oder sonstigen Verbindungsmittel
Um eine mdéglichst stabile Verbindung zwischen der Standsaule 3
und dem Standsiulenfuf 30 herzustellen, wird =zusatzlich eine
Anordnung gewdhlt, um Verwindungen méglichst zu vermeiden. Dies
wird durch ein formschllissiges Zusammenwirken der Standsaule 3
mit dem Stands&ulenfufl 30 erreicht, wobei hierzu die Standsaule

3 im unteren Bereich einen Vorsprung oder Absatz 38 aufweist,
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der in entsprechende Schlitze 37 in dem waagerecht verlaufenden
Schenkel des StandsaulenfuBes 30 einsteckbar ist. An diesem
Schenkel sind des weiteren auch Befestigqungsdéffnungen 301 fur

Verankerungselemente und dergleichen vorgesehen.

Ein weiteres formschllssiges Zusammenwirken wird durch den
umgebdrtelten Rand 36 im Mittelbereich des Standsaulenfufes 30
bewirkt, der in eine entsprechende Ausnehmung 35 im unteren
Bereich der Stands&ule 3 formschllissig eingreifend ausgebildet

ist.

Des Weiteren umfasst die Erfindung auch eine Gelenkkette, die
insbesondere flir eine Abstellvorrichtung fir Kraftfahrzeuge wie
beschrieben eingesetzt wird. Dabei ist zu beachten, dass sich
diese Gelenkkette nicht nur fiir diesen speziellen Anwendungs-
fall auszeichnet, sondern auch selber eigenstdndig zu schiitzen
ist und die Anmelderin dies auch beabsichtigt. Die im Nachfol-
genden geschilderte Gelenkkette findet dabei in der vorbe-
schriebenen Abstellvorrichtung Verwendung als mit dem Bewe-
gungsantrieb zusammenwirkendes Zugmittel und/oder als unter
oder an der Plattform verlaufendes, an der Standsaule endendes

Ausgleichszugelement.

Die erfindungsgemdfe Gelenkkette 6 ist in Ansicht in Fig. 16
gezeigt.

Fig. 17 wund 18 zeigen jeweils in einer Draufsicht zwei ver-

schiedene Varianten dieser erfindungsgemafen Gelenkkette 6.
Dabei besteht die Gelenkkette 6 aus einer Vielzahl von Ketten-
gliedern 60, 60', die jeweils durch Bolzen 61 zueinander ge-

lenkig verbunden sind.

Die einzelnen Kettenglieder 60 bestehen aus einer Mehrzahl von

parallel zueinander angeordneten Laschen 62, wobei die Laschen
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62 bevorzugt jeweils untereinander identisch sind.

Zur Erhéhung der Stabilit&dt der erfindungsgemafien Gelenkkette
sind die Laschen doppelt als Doppellaschen angeordnet, wie dies
zum Beispiel in Fig. 18 im Bereich des Endkettengliedes 63 gut
zu erkennen ist. Es werden dabei einfach zwei identische
Laschen 62 vollflachig nebeneinander angeordnet, wobei diese

beiden Laschen 62 zum gleichen Kettenglied 60 gehdren.

Fiir Anschlusszwecke der Gelenkkette sind die Laschen 64 des
Endkettengliedes 63 grofer ausgebildet beziehungsweise langer

als die Laschen 62 der uUbrigen Kettenglieder 60.

Der Unterschied 2zwischen der Variante nach Fig. 18 und der
Variante mnach Fig. 17 ist, dass in Fig. 17 acht Laschen 62
(vier Doppellaschen) pro Kettenglied 60 und bei Fig. 18 sechs

Laschen (drei Doppellaschen) vorgesehen sind.

Neben einer Aufteilung der sechs Laschen pro Kettenglied in
drei Doppellaschen ist natirlich auch die Variante realisiert,
dass mittig zwei Doppellaschen vorgesehen sind, die auBBen von
je einer AuRenlasche abgedeckt sind. Bei der Variante mit acht
Laschen sind dann drei Doppellaschen in der Mitte angeordnet,

die je von einer einfachen Auffenlasche abgedeckt sind.

Die hier gezeigte erfindungsgemafe Gelenkkette 6, die auch als
Flyer-Kette bezeichnet wird, zeichnet sich durch eine sehr hohe
Bruchkraft bei geringer Dicke und kleiner Teilung (Abstand der

Bolzen 61) aus.

Bevorzugt wurde erfindungsgemdf vorgesehen, dass die Teilung
der Kettenglieder 14 mm bis 17 mm betragt. Insbesondere wird
ein Intervall von 15,6 mm bis 16 mm vorgesehen, in den in Fig.
16, 17 und 18 gezeigten Ausfihrungsbeispielen betragt die

Teilung circa 15,87 mm.
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Die Dicke der Gelenkkette betrdagt bevorzugt mindestens 11 mm,
insbesondere bevorzugt 12 mm bis 18 mm. In dem in Fig. 18 ge-
zeigten Ausfihrungsbeispiel betragt die Dicke d der Gelenkkette

circa 15 mm beziehungsweise 15,1 mm.

Erfindungsgemdf ist dabei gefunden worden dass es glinstig ist,
dass das Verhdltnis von Breite der Kette zur Dicke der Kette
kleiner 3 ist, insbesondere wird ein Verhiltnis von 1,9 bis 2,8
vorgeschlagen. Eine solche Kette zeichnet sich durch hohe Sta-
bilitat, das heift, hohe Zugkrafte bei gleichzeitig kleinen
Abmessungen und kleinen Abwinkelradien aus. Die Breite der

Kette variiert dabei zum Beispiel von circa 28 bis circa 42 mm.

Bevorzugt wird ein Bolzendurchmesser oder eine Bolzendicke von
mindestens 4,5 mm. Bevorzugt werden 5 mm bis 7 mm, insbesondere
bevorzugt 5,8 mm bis 6,2 mm vorgeschlagen, die in Fig. 17, 18

gezeigten Bolzen haben einen Durchmesser von circa 5,95 mm.

So ausgebildete Gelenk- oder Flyerketten besitzen eine Bruch-
kraft von mindestens 100 kN (gemaf Ausfihrungsbeispiel nach
Fig. 18) beziehungsweise mindestens 156 kN fir das Ausfihrungs-
beispiel nach Fig. 17, bei einer Breite der Gelenkkette von nur

ca. 31,5 mm (Fig. 18), beziehungsweise ca. 41,1 mm (Fig. 17).

Die in Fig. 19 gezeigte Anordnung entspricht in weiten Teilen
derjenigen wvon Fig. 1 nur mit dem Unterschied, dass hier zwei
Abstellvorrichtungen 1la und 1b nebeneinander angeordnet sind.
Die Bewegungsantriebe 4a, 4b der beiden Abstellvorrichtungen
la, 1b befinden sich dabei in der Mitte "Rlicken an Ricken".
Diese Figur zeigt die hohe Flexibilitdt der Konstruktion und
Fertigung, da es gemaB der Ausgestaltung der Saulen 3a, 3b oder
der Schiebesticke 25a; 25b unwesentlich ist, ob der Bewegungs-
antrieb auf einer Plattform beziehungsweise Abstellvorrichtung
an der linken oder an der rechten Sdule angeordnet ist. So ist

es einfach méglich, die erfindungsgemafe Abstellvorrichtung zum
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Beispiel fir links- oder rechtsgesteuerte Fahrzeuge anzupassen,

wobei das ganze ohne zusatzliche Bauteile erfolgt.

Des Weiteren ist die Erfindung beziiglich der Anordnung des
Bewegungsantriebes 4, 4a, 4b vor oder hinter der S&ule 3, 3a,
3b (bezogen auf die Einfahrrichtung 202) frei. In der Variante
nach Fig. 1 ist der Bewegungsantrieb 4 diesbeziiglich auf der
Riickseite der Standsdule 3 angeordnet, in der Variante mnach
Fig. 19 davor. Der Bewegungsantrieb 4 insbesondere der Arbeits-
zylinder 43 ist somit 2zwischen dem Einfahrtsbereich 202 der

Plattform 2 und der Standsdule 3 vorgesehen.

In Fig. 20 ist die Kombination der Standsaule 3 mit dem Stand-
sdulenfufR 30 gezeigt. In dem hier ausgefiihrten Beispiel ist
insbesondere darauf hinzuweisen, dass sich sowohl der Bewe-
gungsantrieb 4, realisiert durch den Arbeitszylinder 43, wie
auch das Langenausgleichsstlck 5, realisiert durch das Spann-
schloss 51, auf dem horizontal verlaufenden Teil des L-artig
ausgebildeten Standsdulenfufles abstlitzt. Gegenbenenfalls ist
eine entsprechende Verstarkungsplatte angeordnet, ein minimaler
Abstand zwischen diesen beiden Elementen verringert das Auftre-
ten von Biegemomenten, der minimale Abstand ergibt sich aus der

jeweiligen Breite dieser Bauteile.

In einer bevorzugten Variante der Erfindung ist vorgesehen,
dass die Begrenzungsvorrichtung 7 durch die Selbsthemmung des
Arbeitszylinders 43 angegeben ist. Auf eine separate Anordnung
einer Begrenzungsvorrichtung 7 kommt es, wie zum Beispiel in
Fig. 20 gezeigt, nicht an, dies wird durch eine entsprechende

Dimensionierung des Arbeitszylinders erreicht.

Fig. 21 zeigt in dem Detailkreis XXII, wo die Verriegelungsvor-
richtung 9 grundsatzlich angeordnet ist, diese wird in Fig.
22a, 22b genauer erlautert. In der Standsaule 3 (vergleiche

auch Fig. 20) ist eine Verriegelungsrastung 90 vorgesehen.
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Diese Verriegelungsrastung erstreckt sich Uber einen weiten
Bereich der HShe der Standsaule 3.

In Fig. 22a ist die Verriegelungsrastung 90 ebenfalls vermerkt,
die hier durch eine Lochreihe 92 realisiert ist. In der in Fig.
22a gezeigten Stellung ist das als Verriegelungsklinke 91 aus-
gebildete Verriegelungselement durch die Schubstange 93 derart
zurlckgezogen, dass der vordere Bereich 94 nicht in das Loch 92
eingreift. In dieser Stellung der Schubstange 93 beziehungs-
weise der Klinke 91, die drehbar um eine horizontale Achse 95
gelagert ist, kann die Plattform 2 abgesenkt werden. Die hier
gezeigte Stellung der Schubstange wird durch einen bestromten

Magneten erreicht.

In Fig. 22b ist der Verriegelungsfall gezeigt. Die Schubstange
93 ist nach links versetzt, derart, dass der vordere Bereich 94
der Klinke 91 in das Loch 92 einsteht und eine Absenkbewegung
an der Kante 96 unterbindet (der Magnet ist stromlos, die Ver-
riegelung greift!). So ist die Verriegelungsposition definiert,
ein entsprechend massiver Abstltzwinkel 97 halt die Verriege-
lungsklinke 91 in der Verriegelungsposition, da die Klinke 91
an dem Winkel 97 anliegt.

Die jetzt mit der Anmeldung und spater eingereichten Anspriuche
sind Versuche zur Formulierung ohne Prajudiz fuir die Erzielung

weitergehenden Schutzes.

Sollte sich hier bei ndaherer Priufung, insbesondere auch des
einschldgigen Standes der Technik, ergeben, da® das eine oder
andere Merkmal fOr das Ziel der Erfindung zwar glinstig, nicht
aber entscheidend wichtig ist, so wird selbstverstandlich schon
jetzt eine Formulierung angestrebt, die ein solches Merkmal,

insbesondere im Hauptanspruch, nicht mehr aufweist.

Die in den abhangigen AnsprlUchen angefiihrten Ruckbeziehungen
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weisen auf die weitere Ausbildung des Gegenstandes des Haupt-
anspruches durch die Merkmale des jeweiligen Unteranspruches
hin. Jedoch sind diese nicht als ein Verzicht auf die Erzielung
eines selbstdndigen, gegenstdndlichen Schutzes fir die Merkmale

der rickbezogenen Unteranspriche zu verstehen.

Merkmale, die bislang nur in der Beschreibung offenbart wurden,
kénnen im Laufe des Verfahrens als von erfindungswesentlicher
Bedeutung, 2zum Beispiel zur Abgrenzung vom Stand der Technik

beansprucht werden.

Merkmale, die nur in der Beschreibung offenbart wurden, oder
auch Einzelmerkmale aus Ansprichen, die eine Mehrzahl von Merk-
malen umfassen, kénnen jederzeit zur Abgrenzung vom Stande der
Technik in den ersten Anspruch Ubernommen werden, und zwar auch
dann, wenn solche Merkmale im Zusammenhang mit anderen Merk-
malen erwahnt wurden beziehungsweise im Zusammenhang mit an-

deren Merkmalen besonders glinstige Ergebnisse erreichen.
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Patentanspriiche:

1. Abstellvorrichtung flUr Kraftfahrzeuge, Gliter oder der-
gleichen mit mehreren Abstellplatzen, wobei sich zumin-
dest ein Abstellplatz auf einer anhebbaren beziehungs-
weise absenkbaren Plattform befindet, wobei die Platt-
form an zumindest einer Standsdule gefihrt ist wund ein
Bewegungsantrieb fiir die Plattform vorgesehen ist, da-
durch gekennzeichnet, dass der Bewegungsantrieb (4) an
einer bewegbaren Stange (40) eine Zugumlenkung (41) far
ein Zugmittel (42) aufweist und ein Ende des Zugmittels
an der Plattform (2) angreift und das Zugmittel (42) ein

La&ngenausgleichsstlick (5) aufweist.

2. Abstellvorrichtung flUr Kraftfahrzeuge, Gliter oder der-
gleichen mit mehreren Abstellplédtzen, wobei sich zumin-
dest ein Abstellplatz auf einer anhebbaren beziehungs-
weise absenkbaren Plattform befindet, wobei die Platt-

form an zumindest einer Standsaule gefuhrt ist und ein
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Bewegungsantrieb flir die Plattform vorgesehen ist, insbe-
sondere nach einem oder mehreren der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass an, insbesondere
unterhalb der Plattform (2) zwischen den beiden Stand-
sdulen (31, 32) ein Ausgleichszugelement (20) angeordnet
ist, das erste Ende (21) des Ausgleichszugelementes (20)
an der ersten Standsdule (31) und das zweite Ende (22)
des Ausgleichszugelementes (20) an der zweiten Standsiule
(32) angeordnet ist und das Ausgleichszugelement (20)
durch an der Plattform angeordnete Umlenkungen (23, 24)
umgelenkt ist, wobei eine Standsdule eine Mehrzahl von
Anschlusspunkten (300) fir das Ausgleichszugelement (20)
aufweist wund durch die Wahl des Anschlusspunktes (300)
bei gleichbleibender Gesamtlange des Ausgleichszugelemen-
tes (20) die Plattformbreite einstellbar ist.

Abstellvorrichtung mnach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass durch
eine Veradnderung der wirksamen Liange des Langenaus-
gleichsstiickes (5) die Endlage der angehobenen Plattform
(2) der HOhe des auf der Plattform abzustellenden Gutes,

zum Beispiel des Kraftfahrzeuges anpassbar ist.

Abstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriuche, dadurch gekennzeichnet, dass an der
Standsdule (3) eine l8sbare Verriegelungsvorrichtung (9)
vorgesehen ist, die bewirkt, dass die Plattform (2) unab-
hangig vom Bewegungsantrieb (4) oder Zugmittel (42) in
einer gewlunschten Verriegelungsposition an der Standsaule
(3) verbleibt.

Abstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Ansprliche, dadurch gekennzeichnet, dass jede
durch die Veranderung der wirksamen Lange des Langenaus-

gleichsstliickes (5) angegebene Endlage der angehobenen
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10.

11.

Plattform (2) auch eine Verriegelungsposition der Ver-

riegelungsvorrichtung (9) zugeordnet ist.

Abstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die im
Einsatz befindliche Abstellvorrichtung, deren angehobene
Plattform (2) sich in einer ersten Endlage befindet,
durch eine Veranderung der wirksamen Lange des Langenaus-
gleichsstlickes (5) in eine zweite, neue Endlage bringbar
ist, wobei die Plattform (2) in beiden Endlagen belastbar

ist.

Abstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Zugmittel (42) gelenkig an dem Langenausgleichsstiick (5)

anschliesst.

Abstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Langenausgleichsstiick (5) starr und/oder stabartig ausge-
bildet ist.

Abstellvorrichtung mnach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Langenausgleichsstiick (5) an der Standsdule (3), am
Standsdulenfuff (30), am Boden beziehungsweise einer Wand
oder am feststehenden Teil (33) des Bewegungsantriebes

(4) gelagert ist.

Abstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass sich der
Bewegungsantrieb, insbesondere der Arbeitszylinder (43)

auf dem Standsdulenfuf (30) abstitzt.

Abstellvorrichtung mnach einem oder mehreren der vorher-
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

gehenden Anspriiche, gekennzeichnet durch einen mdglichst
geringen Abstand des am Standsdulenfuf’ (30) gelagerten
Langenausgleichstlickes (5) und des am Standsdulenful (30)

abgestlitzten Bewegungsantriebes.

Abstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Langenausgleichsstlick (5) eine Langeneinstellvorrichtung

(8) aufweist.

Abstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Langenausgleichsstiick (5) als Gewindestange ausgebildet
ist und eine in ihrer Lage auf dem Gewindestab verdnder-

liche Mutter die Langeneinstellvorrichtung (8) bildet.

Abstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Langenausgleichsstick (5) als Spannschloss (51) ausgebil-
det ist.

Abstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Langenausgleichsstlick (5) als Raststange ausgebildet ist,
wobei die Raststange eine Mehrzahl von Rastungen (72,
80) aufweist, die mit einer bezliglich der Vorrichtung
feststehenden Lagerung in der gewunschten Lange fest

verbindbar ist.
Abstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Ansprliche, gekennzeichnet durch eine mit einem

Stellantrieb unterstiitze Langeneinstellvorrichtung (8).

Abstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-

gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass entlang
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

der Standsidule (3) eine Verriegelungsrasterung (90) vor-
gesehen ist, in welche ein Verriegelungselement (91) der

Verriegelungsvorrichtung haltend eingreift.

Abstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Ansprliche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Verriegelungsvorrichtung durch eine Lochreihe in der
Standsdule gebildet ist, in die eine betatigbare Ver-

riegelungsklinke eingreift.

Abstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass der
Bewegungsantrieb (4), insbesondere der Arbeitszylinder
(43) zwischen dem Einfahrtsbereich (202) der Plattform

(2) und der Standsdule (3) vorgesehen ist.

Abstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass sich der
unterste Abstellplatz (11) unter der untersten beweg-

lichen Plattform (2) befindet.

Abstellvorrichtung mnach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die

Abstellplatze (10, 11) Ubereinander angeordnet sind.

Abstellvorrichtung mnach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriuche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Plattform (2) ein Schiebesttck (25) umfasst und das
Schiebestiick (25) an der Standssaule (3) gefihrt ist wund
das Zugmittel (42) an dem Schiebestlick (25) angreift.

Abstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
beiden sich gegentberstehenden, zusammen die Plattform

(2) tragenden Standsdulen (3) und die darauf beweglichen
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24 .

25.

26.

27.

28.

29.

Schiebestiicke (25) gleichartig sind.

Abstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass als
Bewegungsantrieb (4) ein bevorzugt hydraulisch wirkender
Arbeitszylinder (43) vorgesehen ist, dessen Kolben-
stange (40) als bewegbare Stange (40) dient, oder auf
eine Dbewegbare Stange wirkt, oder als Bewegungsantrieb
ein Motor, insbesondere Elektromotor und eine Spindel
vorgesehen ist, und zumindest ein Bereich der Spindel als
bewegbare Stange dient oder auf eine bewegbare Stange

wirkt.

Abstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Ansprliche, gekennzeichnet durch eine Begren-
zungsvorrichtung (7) flir die Bewegungslange der be-

wegbaren Stange (40).

Abstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Begrenzungsvorrichtung (7) zumindest einen Endpunkt der

Bewegung der bewegten Stange (40) bestimmt.

Abstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Begrenzungsvorrichtung (7) durch die Selbsthemmung des

Arbeitszylinders (43) angegeben ist.

Abstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriiche, gekennzeichnet durch eine einstell-
bare Begrenzungsvorrichtung (7), um die Bewegungslange

beziehungsweise die Lage des Endpunktes einzustellen.

Abstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-

gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die
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30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

PCT/EP2008/003871

Begrenzungsvorrichtung (7) als insbesondere in seiner

Lage und/oder Lange verdnderbarer Anschlag (70) fir die

Stange (40) ausgebildet ist.

Abstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-

gehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass die

Begrenzungsvorrichtung (7) als auf die Stange (40) aufge-

schobene Hilse (73) ausgebildet ist.

Abstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-

gehenden Anspriche,

der Zugumlenkung (41) an der Stange

Abstellvorrichtung nach einem
dadurch

auf

gehenden Anspriche,
Begrenzungsvorrichtung (7)
(41) wirkt.

Abstellvorrichtung nach einem
dadurch
Zugumlenkung (41) als drehbare

gehenden Anspriiche,

Abstellvorrichtung nach einem

gehenden Anspriiche,

einstellbare beziehungsweise betatigbare

richtung (7).

Abstellvorrichtung nach einem
dadurch

Begrenzungsvorrichtung (7)

gehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet,

gekennzeichnet durch

einen Stelltrieb

dass die Lage
(40) einstellbar ist.
oder mehreren der vorher-

gekennzeichnet, dass die

die Lage der Zugumlenkung

oder mehreren der vorher-

gekennzeichnet, dass die

Rolle ausgebildet ist.

oder mehreren der vorher-
eine manuell

Begrenzungsvor-

oder mehreren der vorher-

gekennzeichnet, dass die

aufweist,

welcher an auswdhlbaren Positionen positionierbar ist.

Abstellvorrichtung nach einem
gehenden Ansprliche, dadurch

erste Ende (21)
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37.

38.

39.

40.

41.

Bereich der ersten Standsdule (31), zumindest oberhalb
der angehobenen Position der Plattform (2), mit der

ersten Standsdule (31) verbindbar ist.

Abstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das
zweite Ende (22) des Ausgleichszugelementes (20) im
unteren Bereich der zweiten Standsaule (32) mit der

zweiten S&ule (32) verbunden ist.

Abstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass die
ersten Standsaule (31) im oberen Bereich die Anschluss-
punkte (300) aufweist.

Abstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Zugmittel (42) im Bereich der Flihrung der Plattform (2)
an der zweiten Standsdule (32) an der Plattform (2) an-

greift.

Abstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass die

Standsidule im Schnitt U- oder C-fb6rmig ausgebildet ist.

Abstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriche, wobei sich zumindest ein Abstellplatz
auf einer anhebbaren beziehungsweise absenkbaren Platt-
form befindet, wobei die Plattform an zumindest einer
Stands&dule gefihrt ist und ein Bewegungsantrieb far die
Plattform vorgesehen ist und die Plattform eine Mindest-
tragkraft wvon 19 kN aufweist, dadurch gekennzeichnet,
dass als mit dem Bewegungsantrieb (4) zusammenwirkendes
Zugmittel (42) und/oder als unter oder an der Plattform

(2) +verlaufendes, an der Standsdule (3) endendes Aus-
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42.

43.

44 .

45 .

46.

gleichszugelement (20) eine Gelenkkette (6), die aus
einer Vielzahl von Kettengliedern (60, 60') besteht, die
jeweils durch Bolzen (61) gelenkig zueinander verbunden
sind und jedes Kettenglied zwischen einer und neun
Laschen (62), bevorzugt zwischen vier und acht Laschen

(62) aufweist.

Abstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass als

Umlenkung (23, 24) eine Umlenkrolle vorgesehen ist.

Abstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Verhdltnis von Durchmesser der Umlenkrolle (23, 24) zur
Teilung der Kette (6) kleiner 5, insbesondere kleiner
4,7, Dbevorzugt zwischen 3,5 und 4 betrdgt und/oder das
Verhdltnis von Durchmesser der Umlenkrolle (23, 24) zur
Dicke (d) der Kette (6) kleiner 6, insbesondere kleiner

5,5, bevorzugt zwischen 3,7 und 4,3 betragt.

Abstellvorrichtung mnach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriche, gekennzeichnet durch einen Durchmes-
ser der Umlenkrolle (23, 24) von 50 bis 75 mm, bevorzugt

von 55 bis 65 mm.

Abstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Gelenkkette aus einer Vielzahl von Kettengliedern be-
steht, die jeweils durch Bolzen gelenkig zueinander ver-
bunden sind, wobei die Gelenkkette mindestens vier
Laschen pro Kettenglied und eine Bruchkraft von min-

destens 60 kN, bevorzugt mindestens 100 kN, aufweist.

Abstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-

gehenden Anspriiche, gekennzeichmnet durch eine Teilung der
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47.

48.

49.

Kettenglieder (60, 60') von mindestens 13 mm, bevorzugt
14 bis 17 mm, insbesondere von 15,6 bis 16 mm und/oder
eine Dicke (d) der Gelenkette (6) von mindestens 11 mm,
bevorzugt 12 bis 18 mm, insbesondere ca. 14,8 bis 15,3 mm
und/oder eine Dicke des Bolzens (61) von mindestens 4,5
mm, bevorzugt 5 bis 7 mm, insbesondere 5,8 bis 6,2 mm
und/oder dass das Verhdltnis der Dicke der Kette (6) zum
Durchmesser des Bolzens (61) mindestens 2,4, insbesondere
2,41 bis 2,7, bevorzugt 2,47 bis 2,6 betragt wund/oder
dass das Verhdltnis von Breite der Kette zur Dicke der

Kette kleiner 3, insbesondere circa 1,9 bis 2,8, betragt.

Abstellvorrichtung fur Kraftfahrzeuge, Guter oder der-
gleichen mit mehreren Abstellplatzen, wobei sich zumin-
dest ein Abstellplatz auf einer anhebbaren beziehungs-
weise absenkbaren Plattform befindet, wobei die Platt-
form an zumindest einer Standsdule gefihrt ist wund ein
Bewegungsantrieb fir die Plattform vorgesehen ist, insbe-
sondere nach einem oder mehreren der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass an der Standsaule
(3) ein als von der Standsaule unabhdngiges Bauteil aus-
gebildeter, gegebenenfalls austauschbarer Standsaulenfufd

(30) vorgesehen ist.

Abstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriiche, gekennzeichnet durch eine Ein- oder
Mehrfachschraubverbindung (39) zwischen Standsdule (3)
und Standsaulenfuf? (30) .

Abstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriiche, gekennzeichnet durch eine im mon-
tierten Zustand von Standsdulenfuf (30) wund Standsaule
(3) formschliissiges Zusammenwirken von Standsdule (3) und
Standsaulenfufl (30).
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50.

51.

52.

Abstellvorrichtung mnach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriche, gekennzeichnet durch einen im Wesent-
lichen symmetrischen Aufbau des Standsaulenfufies (30).

Abstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass der
Standsdulenfuf (30) Befestigungséffnungen (39') zum
Durchstecken von Befestigungsmitteln wie Schraubankern

und so weiter aufweist.

Abstellvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriiche, gekennzeichnet durch einen asym-
metrischen Aufbau des StandsdulenfuRes (30), wobei der
langere Bereich des Standsdulenfufes (30) in Richtung des
Auffahrbereiches der Plattform (2) an der Saule (3) ange-
ordnet ist.
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