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Wynalazek dotyczy samoczynnego sprzegu
przewodéw do samoczynnych sprzegbébw zderza-
ka $rodkowego mojazdéw szymowych, ktéry jost
zaopatrzony w przesuwany do tyltu wbrew dzia-
laniu sprezyny element sprzegajacy zaopatrzo-
ny w przevbiegajacy w kierunku wadluznym
przewéd powtetrzny, otoczony przy swyn: “vy-
locie pier$cieniem uszczelniajacym.

Przy tego rodzaju znanych sprzegach przewo-
déw trzeba przewidywaé specjalne clementy,
ktére dociskajgdo siebieprzesuwane do tyiu
elementy sprzegajgce dwoéch sprzegnigtyck pa-
l6wek sprzezu przewcddw i zapewniaja w tcn
sposéb uszcazelnione na zewnatrz polgczenie
przewodéw powietrznych. Znane jest stosowa-
nie sprezyn jako elementéw dociskajgcycis kio-
re przesuwany do tylu element sprzegajgcv de-

Y Wiasdciciel patertu oéwiadczyl, ze twoeea
wynblaziku jest dr inz Friedrich Hildebrand.

ciskaja do jego przedniego polozenia krarhicowe-
go. Sprezyny te muszg byé tak mocne, aby za-
pcbiegaly rozigczaniu sprzegu pomimo cisnie-
nia, jakie panuje przy przepuszczaniu sprezone-
go powietrza przez sorzeg przewodéw. Tak moc-
ne sprezyny utrudniaja sprzeganie sprzegu zle-
reaka Srodkowego.

' Znane jest réwniez pneumatyczne odcigia-
nie przesuwanego do tyluelementu sprzegajgce-
go, tak 2e wymaga on tylko slabego elementu
sprezynujaeego, nie powodujgcego  zadnych
trudnoéci w czasie sprzegania. PowyZsze roz-
wigzanie konstrukcyjne ma jednak te wade, ze
pneumatyczne urzgdzenie odcigzajgce skitada
sie z czesci latwo zuZzywajacych sie, latwe ule-
ga uszkodzearom i wymaga statego nadzoru.

Celen: wynalazku jest stworzenie samoczyn-
nego sprzegu przewoddéw wyzej wymienionego
rodzaju, ktébry nie wykazuje przybtoczonych
wad, a przy tym umozliwia niezawodne sprze-



ganie przewodsvy, nie’ utrudniajat  Sprzegania
zderzaka S$rodkowego,
* Zadanie to Zostalo w my§l wynalazku roe-
wigzane dzieki temu, ze z boku przed przednim
wylotem kanatu powietrznego i prostopadle do
jego osi wzdluznej, umieszczony jest, gotaczo-
ny w przesuwanym do tylu elementeimn:sprzega-
jacym, cylinder, w ktérym znajduje sig tlok,
na ktéry poprzez przewdd dziala: sprezone po-
wietrze o ciSnieniu panujgcym W przewodzie
pocwietrznym w jego kierunku roboczym w sto-
sunku do wymienionej osi wzdluznej sprzegu,
przy czym tlok- zaopatrzony jestwelement za-
trzymujacy, Ktéry w stanic sprzeghietym; przv
dzialaniu sprezonego powietrza na tlok. zaze-
bia sie z elementem sprzegajgcym drugiego
wagonu.

Na rysunku przedstawiony jest w sposdb
schemattyczny przyklad wykonania wynalazku.

Od przewcdu na powietrze sprezone znajdu-
jacego sie na pojezdzie szynowym (nie uwidocz-
nionym na rysunku) prowadzi wgz 1 poprzez
kurek 3 do yprzewodu powietrznego 5, przebie-
gajacego wzdluz osi podiuznej pojazdu szycon-
wego, przez element 7 sprzegu, osadzony [prze-
suwnie w tym kierunku wzdluznym. Element
7 sprzegu ma w poblizu przedniego konica W
ostonie 11 stozkowy pierscien podporowy 9.
Ostona 11 obejmuje element 7 sprzegu z Fuiym
luzem. Miedzy $ciang tylng 13- ostbmy 11 i' pier-

Scieniem podporowym 9 znajduje sig slaba spig-

zyna 15, dociskajaca pierscien 9 do Sciany
przedniej 16 ostony 11 dostosowanej do sbozko-
‘Wego ksztalty plersécienia. Ostona 1I' jest pola-
czond za pomocy jarzma: 12 z nieuwidbeznionym
sprzegiem’ zderzaka $rodkowego. W' pobliiu
przedniego kofica’ element: 7 sptrzegu ma’ Wzmns-
nietie 17 plaszcza 19'z przeéwodem powietrznym
5. WZmocnienie 17 mie po’ jednej stronie weie-
cie 21, a po przeciwleglej stronie‘jarzmo 23 po-
tycrone z cyliridrem 25, znajdujgeym sie z bo-
Ku- prised preédhith wylotem: kanatu: powie-
trznego 5 i stojgcym pro&topaﬂle do wzduz-
’ néj‘ osi tego' kanahd.

-~ W cyliidrze 25 znajduje’ Siev ttok 27, na ktéry
-ciénde z jednej strony w' Kierunku osi weadiuz-
‘e przewodu' powietrziego 5, poprzez: umiesz-
cheny wojaramie 23 przewdod 29; sprefonc: po-
wigtis: z- kanalu powietrznego 5, a z- drugici
-strony dziala sprezyna 31.
= Tlole 27 polgezony jest z: trzonem: {tokowym
133, prowaidzonym- w pokrywie 35 cylindra 25
-i zekofiezonym- klinowym' elementem: zat-zymu-

jacym 37. Wylot przewodu powietrzmegn> 5 wy-
posazony jest w piersaien uszczelniajacy 39. Po-
dobnie zbudowane elementy sprzegu drugiego
wagonu oznaczone s3 liczbami z dodatkiem
znaku (9).

W stanie rozprzegnietym kurek 3 jost zam-
kniety.* W przewodzia powietrznym 5 : cylin-
drze 25 panuje ci§nienie atmosferyczne a tlok
27 znajduje sie pod naciskiem sprezyrns 31 v
poltozeniu koncowym, zwréconym od osi prze-
wodu powietrznego 5. Sprezyna 15 dociska ele-
ment 7 sprzegu do poprzedniego polozenia skraj-
nego, przy czym powierzchnie stozkowe 9 i 16
pracujag éerodkujqdo.

Podczas - sprzegama zbliza sie do sprzegu prze-
wodil’ elefment” 7" sprzegu drugiego wagonu, az
zetkng sie ze soba pierécienie uszczelniajgce 3S
i 39, Nastepnie. eletnenty 7 i 7° odpychaja. sie
nieco wbrew dzialaniu sprezyn 15. Przez otwer-
cie kurk6w 3 doplywa sprezone powietrze Jdo
przewod6w powietrznych 5 i 5’ oraz do cylin
dréw. 25 i 25¢. Tloki 27 i 27 posuwaja sie whrew
drialaniu sprezyn -31 i 31° i dociskajg klinow=
elementy zatrzymujgce 37 i 37° za pomocy trzo-
néw 33 i 33 do Wycié 21 i 21° kandego sprre-
gu drugiego wagonu. Skosne plaszczyzny ele-
mentéw klinowych oraz wycleé deociskajg prey
tym elementy 717 'suprzegu ‘do siebie, tak it
piercienie uszozelniajgce 39 i 39¢ tworzy szezel-
ne: polgczenie ‘przewodow powietrznych 5 i 5.
Ewentualne niedokladno$ci moizma przy tym
wyréwnaé przez wychylenie boczne elementdw
71 7° w oslonach 11.

W celu rozlgczeria: sprzggu zamylta sie kurki

'3 i tytn samym' odpowietrza’ przewody' powviet‘rw-
- ne 5 i 5 oraz cylindry 25 i 25, Tioki 27 i 27

wracajg do przedstawionego- pologenia: wyjsoio-
wego i zwalmajg. przy tym: poprzez klinowe
elementy, zatrzymujgee' 37 i 37 sprzeg drugic-
g0 wagonu. Sprzeg moze byé rozlgczony.
Dzigki temiu, ze elementy kilinowe zapewtiisin
dociskanie pierécieni wuszczelniajgeych 50 i 39¢
w stanie sprzegnietym, sprezyma 15 moze byé
-stosunkowo slaba, a.-element-7 sprzegu nie mu-
si byé odcigzany przez spregone powietize. Na
czeSciach przednich elementéw 7 i 77 mosna
umieszezaé powierzehnie prowadzace, powodu-
jace Srockovianie sprzegu w tolku. sprzegania

Zastrzezenie patentowe

Samoczynny sprzeg przewodéw do samoezyn-
nych sprzegéw zderzokd $rodkowego pojazdow
szynowych, ktdry zaopatiwony jest w przesuty-
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ny do tylu wbrew dzialaniu sprezyny elemcnt
sprzegajacy i ktory jest zaopatrzony w przebie-
gajacy w kierunku osi wzdiuznej sprzegn prze
wo6d powietrzny, otoczomy przy przednim wylo-
cie pierScieniem uszczelniajgcym, zmamienny
tym, ze z bolku przed przednim wylotem kanalu
* powietrznego’ (5) i prostopadle do jego osi
wzdiuznej umieszczony jest, polgczony z przesu-
wanym do tylu elementem sprzegajgcym (7),
cylinder (25), w ktérym znajduje si¢ tlck (27).
na ktory poprzez przewod (29) dziala sprezone
powietrze o ciSnieniu panujacym w przewodzie

powietrznym (5) w jego kierunku roboczym w
stosunku do wymienionej osi wzdduzn=j sprze-
gu, przy czym tlok zaopatrzony jest w element
zatrzymujacy (37), ktéory w stamie sprzegnietym,
przy dzialaniu sprezonego powietrza ne tlok
(27), zazabia sie z elementem sprzegajgcym dru-
giego wagonu.

Knorr - Bremse
Kommanditgesellschaft

Zastepca: dr Aﬁdrzej Aa
rzecznik patentowy
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