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(54) Bezeichnung: FREITRAGENDER SITZTRAGER

FIG 1
1

\

(57) Abstract: The invention relates to a seat support (1) for a vehicle, which seat support has a supporting element (5) having an upper
side (16) and an lower side (22), wherein the upper side (16) is intended for the fixing of at least one seat. In addition, the seat support
(1) comprises a flanged plate (7), which is joined to a fixing end (13) of the supporting element (5) and which is designed to fix the
supporting element (5) only to a side wall (20) by means of fixing means (18), in such a way that the underside (22) of the supporting
element (5) extends horizontally relative to the floor (30) of the vehicle.

(57) Zusammenfassung: Erfindungsgemil wird ein Sitztréager (1) fiir ein Fahrzeug zur Verfiigung gestellt, welcher ein Tragelement
(5) mit einer Oberseite (16) und einer Unterseite (22) aufweist, wobei die Oberseite (16) zum Befestigen von mindestens einem Sitz
ausgebildet ist. Ferner umfasst der Sitztréager (1) eine Flanschplatte (7), die mit einem Befestigungsende (13) des Tragelements (5)

[Fortsetzung auf der ndichsten Seite]
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Veriffentlicht:
—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)

gefiigt ist, und dazu ausgebildet ist, das Tragelement (5) ausschlieflich mit einer Seitenwand (20) mittels Befestigungsmittel (18) derart
zu befestigen, dass sich die Unterseite (22) des Tragelements (5) horizontal zu einem Boden (30) des Fahrzeugs erstreckt.
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Beschreibung

Freitragender Sitztrager

Die Erfindung betrifft einen Sitztrager fiir ein Fahrzeug.
Ferner betrifft die Erfindung ein Fahrzeug mit derartigen

Sitztragern.

Ausgefiithrte Sitztrager des Standes der Technik umfassen eine
Anbindung an die Wagenstruktur und ein eigentliches Tragele-
ment (auch Sitzgestell oder Sitztraverse), auf dem ein oder
mehrere Sitze zum Sitzen befestigt werden kénnen. Typischer-
weise besteht die Anbindung dabei aus einer Verschraubung an
die Seitenwand sowie eine Abstitzung bzw. Stitze des Tragers
ebenfalls an die Seitenwand oder an den FuBboden. Entspre-
chend wird also der Sitz mit Tragelement an zweil Punkten mit
dem Fahrzeug verbunden, die Sitztraverse an der Seitenwand
des Fahrzeugs und der Sitzfull entweder am FuBboden oder als
eine Art Cantilever ebenfalls an der Seitenwand. Sitze und
Tragelement sind dabei bei der Montage typischerweise als

Einheit verbunden.

Sowohl mit der Loésung ,Stitze im FuBboden" als auch bei der
,Cantilever-Stitze" ist der Freiraum unter den Sitzen veran-
dert und insbesondere nachteilig eingeschrankt. Zusdtzlich
bildet der Sitztrager viele Schnittstellen im Wagen aus

(z. B. FuBboden, Rohbauboden, Rohbauseitenwand, Rohbaulangs-
trager, Seitenwandverkleidung, Klimakanédle usw.). Ferner wer-
den Beinfreiheit und Stauraum fiir das Handgepack unter den

Sitzen nachteilig begrenzt.

In der DE102009040779A1 ist ein Sitztradger mit einer aus-
schlieRlichen Anbindung an die Seitenwand und schrag verlau-

fender Unterseite beschrieben.

Die Aufgabe besteht darin, einen Sitztradger mit mdglichst

viel Beinfreiheit und Gepackabstellraum zu konzipieren.
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Erfindungsgemall wird ein Sitztrager zur Verfligung gestellt,
welcher ein Tragelement mit einer Oberseite und einer Unter-
seite aufweist, wobei die Oberseite zum Befestigen von min-
destens einem Sitz ausgebildet ist. Ferner umfasst der Sitz-
trédger eine Flanschplatte, die mit einem Befestigungsende des
Tragelements gefiigt ist, und dazu ausgebildet ist, das Trag-
element ausschlieBlich mit einer Seitenwand mittels Befesti-
gungsmittel derart zu befestigen, dass sich die Unterseite
des Tragelements horizontal zu einem Boden des Fahrzeugs er-

streckt.

AusschlieRlich bedeutet hierbei, dass keine Verbindung zum
Bodenbereich vorgesehen ist. Das Tragelement wird somit un-
mittelbar an dessen Befestigungsende mit der Seitenwand be-
festigt unter Verzicht einer Stiitze. Der Sitztrager wird so-
mit alleinig von der Seitenwand getragen und kann in diesem
Sinne als freitragend bezeichnet werden. Es sei ferner ange-
merkt, dass auch nicht-generische Falle, in denen beispiels-
weise die Seitenwand nicht senkrecht zum Boden orientiert ist
oder gekriimmt ist, insofern eingeschlossen sind, als dass
dann auch in solchen Fallen die Unterseite des Tragelements

sich horizontal bzgl. des Fahrzeugbodens erstreckt.

Der Vorteil des Sitztradgers besteht darin, dass durch die ge-
rade Unterseite die Beinfreiheit nicht unnétig eingeschrankt
wird. Insbesondere ist die Beinfreiheit nicht vom Abstand zur
Flanschplatte bzw. zur Seitenwand abhdngig. Beispielsweise
bedeutet das, dass ein Benutzer des Sitztragers fiir sein lin-
kes Bein gleichviel Platz hat wie fir sein rechtes Bein. Im
Falle von mehreren Sitzen bedeutet das konsequenterweise,
dass die Wertigkeit des Sitzplatzes in puncto Kniefreiheit
und Stellraum nicht von der Wahl des Sitzes abhangt. Zudem
wird das Reinigen von Bodenfldchen unter den Sitztrdgern er-
leichtert.

Aufgrund des Wegfalls einer zusatzlichen Stiitze im Bodenbe-
reich, der Seitenwand oder im Langstradger ist ferner weiterer

Abstellplatz fiir das Gepack vorgesehen und Schnittstellen
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sind reduziert, wodurch weitere Schnittstellen (z. B. Fubbo-
den, Rohbauboden, Rohbauseitenwand, Rohbauladngstrdger, Sei-
tenwandverkleidung, Klimakanadle usw.) einfacher und ohne
Ricksicht auf eine Stitze konstruiert werden konnen. Es ent-
fallt entsprechend ein zusatzlicher Befestigungspunkt und zu-
dem ist die Verkleidung einer Stitze nicht mehr ndétig. Bei
der Montage gibt es zudem vorteilhaft nur noch eine Baugrup-
pe, die fest miteinander verbunden ist und keine beweglichen

Teile wie eine auszurichtende Stiutze.

Mittels der Flanschplatte wird dabei eine Flanschanbindung
realisiert, die den einwirkenden Belastungen standhalt und
zudem den Rohbau nicht gefdhrdet. Die Funktionsweise besteht
darin, dass eingeleitete Krafte, insbesondere Normalkrafte,
die auf das Tragelement einwirken, lber die Flanschplatte

aufgenommen und auf die Seitenwand iUbertragen werden.

Die Unterseite des Tragelements kann sich auch parallel zu

einer Sitzflache des Sitzes erstrecken.

Die Unterseite und die Oberseite sind bevorzugt parallel ori-

entiert.

Die Flanschplatte ist bevorzugt derart ausgebildet, dass die
Flanschplatte planparallel mit einer Seitenwand des Fahrzeugs

zu befestigen ist.

Die Unterseite des Tragelements erstreckt sich bevorzugt

rechtwinklig zu der Flanschplatte.

Die Flanschplatte und das Tragelement sind bevorzugt mittels

SchweilBen gefligt.

Die Lage der SchweilBpositionen auf der Flanschplatte ist an-
passbar. Beigpielsweise werden haufig flir verschiedenartige
Sitze unterschiedliche Hohen des Tragelements bendtigt. Durch

flexible Wahl der SchweiBpositionen auf der Flanschplatte
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ergibt sich somit ein Spielraum fir individuelle Ausgestal-

tungsformen.

Das Tragelement weist bevorzugt auf dessen Oberseite parallel
zUu einer Querrichtung zum Tragelement ausgerichtete erste
Schienenelemente zur Befestigung von mindestens einem Sitz
auf. Hierbei wird vorteilhaft eine variable Sitzpositionie-

rung ermdglicht.

Das Tragelement weist bevorzugt eine trapezfdrmige Quer-
schnittsflache auf, wobei eine Oberseitenbreite grdBer als
eine Unterseitenbreite des Tragelements ist. Durch diese Geo-
metrie kann weitere Beinfreiheit bzw. Stauraum erzeugt wer-

den.

Das Tragelement ist bevorzugt derart ausgebildet, dass sich
das Tragelement in Richtung eines freien Endes des Tragele-
ments verjungt. Somit kann das Tragelement in puncto Leicht-

bau optimiert werden.

Das Tragelement kann ferner ein in das Tragelement einge-
brachtes zweites Schienenelement zur Befestigung von Zubehdr-
teilen aufweisen, das parallel zum Tragelement orientiert
ist. Zubehdérteile kénnen beispielsweise Abfallbehalter oder

FuBstitzen sein.

Erfindungsgemdll wird zudem ein Fahrzeug mit einer Fahrgast-
zelle, die mindestens eine Seitenwand und einen Boden auf-
weist. Ferner umfasst das Fahrzeug mindestens einen Sitztra-
ger, der ein Tragelement mit einer Oberseite und einer Unter-
seite umfasst, wobeil auf der Oberseite mindestens ein Sitz
befestigt ist. Ferner weist das Fahrzeug eine Flanschplatte
auf, die mit einem Befestigungsende des Tragelements gefigt
ist, wobei das Tragelement am Befestigungsende des Tragele-
ments ausschlieBlich mit der mindestens einen Seitenwand des
Fahrzeugs mittels Befestigungsmittel derart befestigt ist,
dass sich die Unterseite des Tragelements horizontal zu einem

Boden des Fahrzeugs erstreckt.
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Das Fahrzeug ist bevorzugt ein motorbetriebenes Fahrzeug, be-
sonders bevorzugt ein Schienenfahrzeug. Insbesondere bei
Schienenfahrzeugen kdnnen entsprechende Sitztrager vorgesehen
sein. Das Fahrzeug umfasst auch andere Verkehrsmittel, wie
zum Beispiel Busse, Schiffe und Flugzeuge. Auch dort kénnen
Sitztrager nach obigen technischen Merkmalen Verwendung fin-

den.

Ferner wird ein Fahrzeug mit den obigen Ausfiihrungen der

Sitztrager vorgeschlagen.

Die oben beschriebenen Eigenschaften, Merkmale und Vorteile
dieser Erfindung sowie die Art und Weise, wie diese erreicht
werden, werden klarer und deutlicher verstédndlich im Zusam-
menhang mit der folgenden Beschreibung der Ausfihrungsbei-
spiele, die im Zusammenhang mit den Zeichnungen naher erlau-

tert werden. Es zeigen:

Figur 1 einen erfindungsgemalien Sitztridger nach einer bei-

spielhaften Ausfihrungsform,

Figur 2 eine erfindungsgemdlie Sitzvorrichtung, und

Figur 3 ein erfindungsgemédlBes Fahrzeug.

Figur 1 zeigt einen erfindungsgemalen Sitztrager 1 fir ein
Fahrzeug. Der Sitztrdger 1 umfasst dabei ein Tragelement 5.
Das Tragelement 5 ist dazu ausgebildet, mindestens einen Sitz
auf dessen Oberseite 16 zu befestigen. Ferner weist das Trag-
element 5 ein freies Ende 12 sowie ein Befestigungsende 13
auf, wobei das freie Ende 12 dem Befestigungsende 13 gegen-

iberliegt.

Am Befestigungsende 13 des Tragelements 5 ist das Tragelement
5 mit der Flanschplatte 7 gefiigt. Mittels der Flanschplatte 7
ist das Tragelement 5 mit einer Seitenwand 20 (hier nur ange-

deutet als gestrichelte Linien) von einem Fahrzeug befestigt.
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Als Seitenwand 20 ist dabei insbesondere die Rohbauseitenwand
eines Fahrzeugs aufzufassen. Generisch ist die Seitenwand 20
orthogonal zu einem Boden 30 des Fahrzeugs ausgebildet, wobei

die Erfindung nicht streng darauf beschrankt ist.

Die Unterseite 22 des Tragelements 5 erstreckt sich jedoch
stets horizontal zum Boden 30 des Fahrzeugs. Dadurch wird
vorteilhaft die Beinfreiheit unter dem Sitztradger 1 sowie der
Platz flir Gepack vergroéBert. Insbesondere ist die Beinfrei-
heit nicht vom Abstand zur Flanschplatte 7 bzw. zur Seiten-
wand 20 abhdngig. Beispielsweise bedeutet das, dass ein Be-
nutzer des Sitztragers 1 fir sein linkes BRein gleichviel
Platz hat wie fir sein rechtes Bein. Im Falle von mehreren
Sitzen bedeutet das konsequenterweise, dass die Wertigkeit
des Sitzplatzes in puncto FuBfreiheit und Stellraum nicht von
der Wahl des Sitzes abhangt. Zudem wird das Reinigen von Bo-
denfliachen unter dem Sitztradger 1 erleichtert. Mittels der
Flanschverbindung kdénnen sowohl Rohbauseitenwand als auch
Tragelement 5 den Belastungen, insbesondere durch auf das

Tragelement 5 einwirkende Normalkrafte, standhalten.

Die Flanschplatte 7 ist hierbei planparallel zu der anliegen-
den Seitenwand 20 ausgerichtet. Auch von der Erfindung einge-
schlossen ist eine Flanschplatte 7, die beispielsweise derart
geometrisch ausgebildet ist, dass diese eine schrdge oder ge-
krimmte Seitenwand ausgleicht. Auch kann die Flanschplatte 7
zU einer schragen Seitenwand 20 planparallel anliegen, jedoch
weist dann das Tragelement 5 einen entsprechenden
Korrigierwinkel mit der Flanschplatte 7 auf, sodass die Be-
dingung, dass die Unterseite 22 des Tragelements weiterhin

horizontal zum Boden 30 verlauft, weiterhin erfiullt ist.

Das Tragelement 5 selbst erstreckt sich in Richtung einer

Normalen 10, die in dieser Ausfihrungsform mit der Flansch-
platte 7 und der Seitenwand 20 einen rechten Winkel bildet.
Insbesondere erstreckt sich dabei die Oberseite 16 parallel

zu der Unterseite 22 des Tragelements 5.
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Die Flanschplatte 7 umfasst ferner Befestigungsmittel 18, die
geeignet sind, die Flanschplatte (und somit das Tragelement
5) mit der Seitenwand 20 (Rohbauseitenwand) zu verbinden. In
dieser beispielhaften Ausfihrung sind dabei vier Befesti-
gungspunkte fir Schraubverbindungen beschrieben, die durch
entsprechende vier Schraubkopfe dargestellt sind. Neben Ver-
schraubungen oder Bolzen sind aber auch andere Arten der Be-
festigung von der Erfindung eingeschlossen. Entsprechende
Aufnahmemittel sind in der aufnehmenden Seitenwand 20 vorge-
sehen, um eine robuste Verbindung mit der Seitenwand 20 zu

schliefRRen.

Die Flanschplatte 7 ist dabei rechteckig ausgebildet und de-
finiert eine Flanschplattenflache 24, die grdBer ist als eine
Querschnittsfliache 19 des Tragelements 5. Dabei bildet die
Flanschplatte 7 bezogen auf die Querschnittsflache 19 des
Tragelements 5 einen Sockel 15 aus, wobei dabei die Flansch-
plattenfldche 24 groBer ist als die Querschnittsfldache 19 des
Tragelements 5 am Befestigungsende 13. Beispielsweise kann
das Verhaltnis 1.5, 2, 3, 4 betragen, wobei die Erfindung

nicht auf diese Verhdltnisse beschrankt ist.

Die Flanschplatte 7 ist mit dem Tragelement 5 mittels einer
SchweilBverbindung gefiigt. Je nach verwendetem Werk-
stick/Material kénnen aber auch andere dem Fachmann bekannten

Fligeverfahren Anwendung finden.

Die Flanschplatte 7 und das Tragelement 5 kdnnen auch integ-
ral ausgebildet sein, das heilt aus einem einzigen Werkstiick
(einstickig) erstellt worden sein. Auch kann die Flanschplat-
te 7 und das Tragelement 5 aus mindestens zweili Bauteilen be-
stehen, was insbesondere komplexe Anordnungen zur Gewichtsre-

duktion erméglicht.

Insbesondere liegt ein Spielraum flir die Lage der Schweilpo-
sitionen vor, sodass die HOhe der SchweiBposition und somit
die HOhe des Tragelements 5 flexibel anpassbar ist. Bei-

spielsweise kann Bedarf fir verschiedenartige Sitze bestehen,
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flir die jeweils eine voneinander unterschiedliche Hoéhenein-
stellung erforderlich ist. Durch Wahl der passenden H&he der
SchweiBposition kann einer solchen individuellen Nachfrage

Rechnung getragen werden.

Die Flanschplatte 7 bildet beispielhaft ferner ein C-fdrmiges
Querschnittsprofil 17 in Richtung der Seitenwand 20 aus zur
Befestigung an einer an der Seitenwand 20 montierten C-
Schiene. Hierbei sind jedoch auch flache oder andere gleich-

wirkende Profile von der Erfindung eingeschlossen.

Die Querschnittsfldche 19 des Tragelements 5 am freien Ende
12 ist dabei (gleichschenklig) trapezfdrmig ausgebildet. Da-
bei ist die Oberseitenbreite 25 der Oberseite 16 des Tragele-
ments 5 groBRer als die Unterseitenbreite 26 des gleichschenk-
ligen Trapezes. In dieser beispielhaften Ausfihrungsform der
Figur 1 geht die Querschnittsflache 19 kontinuierlich in eine
rechteckige Querschnittsflache 19 hinzu dem BRefestigungsende
12 iber. Dadurch verjingt sich das Tragelement 5 in Richtung
des freien Endes 12, wodurch das Tragelement 5 leichtbauopti-
miert ist. Auch weitere Verjingungen bzw. Verkleinerungen der
Querschnittsfldache 19 in Richtung des freien Endes 12, wie
beispielsweise die Verringerung von Oberseitenbreite 25 und
Unterseitenbreite 26, sind von der Erfindung
miteingeschlossen. Die Querschnittsfldache 19 kann jedoch auch
trapezfdormig Uber das gesamte Tragelement 5 hinweg ausgebil-
det sein. Durch die Verjingung hinzu der Unterseite des Trag-
elements 5 wird eine Abkantung erzeugt, die weiterhin die
Beinfreiheit erhdoht. Auch im Zusammenhang mit zwei korrespon-
dierenden Sitztragern 1, z. B. einem zweiten Sitztrager 1,
der sich beispielsweise hinter einem ersten Sitztrager 1 be-
findet, kann durch den trapezfdrmigen Querschnitt des ersten
Sitztragers 1 fir Benutzer des zweiten Sitztragers 1 mehr
Beinfreiheit, insbesondere in Hb6he des Kniebereichs, erzeugt
werden. Die spezielle Form ist jedoch variabel und kann ins-
besondere an besondere statische Anforderungen angepasst

sein.
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Auf der Oberseite 16 des Tragelements 5 sind entsprechende
erste Schienenelemente 14 vorgesehen, die als Schienen paral-
lel zu einer Querrichtung 28 ausgefiithrt und zur positionsva-
riablen Fixierung mindestens eines Sitzes 9 geeignet sind.
Innerhalb des Tragelements 5 ist ferner ein zweites Schienen-
element 21 eingebracht, das sich entlang des Tragelements 5
erstreckt und zur Befestigung von Zubehdrteilen geeignet ist.
Als ZubehOrteile kdonnen beigspielsweise Abfallbehdlter oder

FuBstitzen als Anbringung dienen.

Die konkrete Ausfithrung des Sitztragers 1 in Figur 1 erlaubt
dabei die Montage bzw. Befestigung von zwei Sitzen. In ande-
ren Ausfihrungsformen koénnen auch Sitztrdager 1 fir Einfach-

sitze oder Mehrfachsitze gebildet werden.

Figur 2 zeigt eine erfindungsgemdfBe Sitzvorrichtung 8. Die
Sitzvorrichtung 8 umfasst dabei rein beispielhaft zwei Sitze
9, die auf der Oberseite 16 mittels der in Figur 1 beschrie-
benen ersten Schienenelemente 14 des Tragelements 5 des Sitz-
tragers 1 befestigt sind. Der Sitztrdger 1 ist dabei analog
zu dem in Figur 1 ausgefihrt. Die Sitze 9 bilden dabei eine
Sitzflache 35 aus. Das Tragelement 5 erstreckt sich hierbei
horizontal zu der Sitzflache 35 der Sitze 9. Alternativ sind
auch Einzelsitze oder Mehrfachsitze méglich und von der Er-

findung miteingeschlossen.

Figur 3 zeigt ein erfindungsgemalies Fahrzeug 50. Insbesondere
ist das Fahrzeug 50 als Schienenfahrzeug ausgefithrt. Aber
auch andere Fahrzeuge 50 wie Boote, Flugzeuge oder Busse wer-
den von der Erfindung eingeschlossen. Das Fahrzeug 50 umfasst
dabei mindestens einen erfindungsgemalen Sitztrager 1 oder
eine erfindungsgemidle Sitzvorrichtung 8 nach den Figuren 1
bzw. 2 auf, wobei diese an der jeweiligen Seitenwand 20 des

Fahrzeugs befestigt sind.

Obwohl die Erfindung im Detail durch bevorzugte Ausfiihrungs-
beispiele ndher illustriert und beschrieben wurde, so ist die

Erfindung nicht durch die offenbarten Beispiele eingeschrankt
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und andere Variationen kdnnen vom Fachmann hieraus abgeleitet

werden, ohne den Schutzumfang der Erfindung zu verlassen.
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Patentanspriiche

1. Ein Sitztrager (1) fir ein Fahrzeug, umfassend:

— ein Tragelement (5) mit einer Oberseite (16) und einer
Unterseite (22), wobel die Oberseite (16) zum Befesti-
gen von mindestens einem Sitz (9) ausgebildet ist;

— eine Flanschplatte (7), die mit einem Befestigungsende
(13) des Tragelements (5) gefiigt ist, und dazu ausge-
bildet ist, das Tragelement (5) am Befestigungsende
(13) des Tragelements (5) ausschlieBlich mit einer
Seitenwand (20) des Fahrzeugs mittels Befestigungsmit-
tel (18) derart zu befestigen, dass sich die Untersei-
te (22) des Tragelements (5) horizontal zu einem Boden

(30) des Fahrzeugs erstreckt.

2. Sitztrager (1) nach Anspruch 1, wobei sich die Unterseite
(22) des Tragelements (5) horizontal zu einer Sitzflache (35)

des Sitzes (9) erstreckt.

3. Sitztrager (1) nach einem der vorherigen Anspriiche, wobei
die Unterseite (22) und die Oberseite (16) des Tragelements

(5) parallel zueinander orientiert sind.

4, Sitztrager (1) nach einem der vorherigen Anspriiche, wobei
die Flanschplatte (7) derart ausgebildet ist, dass die
Flanschplatte (7) planparallel mit einer Seitenwand (20) des

Fahrzeugs zu befestigen ist.

5. Sitztrager (1) nach einem der vorherigen Anspriiche, wobei
sich die Unterseite (22) des Tragelements (5) rechtwinklig zu

der Flanschplatte (7) erstreckt.

6. Sitztrdager (1) nach einem der vorherigen Anspriiche, wobei
die Flanschplatte (7) und das Tragelement (5) mittels Schwei-
Ben gefiigt sind.
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7. Sitztrager (1) nach Anspruch 6, wobei die Lage der

SchweilBposition auf der Flanschplatte (7) anpassbar ist.

8. Sitztrager (1) nach einem der vorherigen Anspriiche, wobei

das Tragelement (5) auf dessen Oberseite (16) parallel zu ei-
ner Querrichtung (28) des Tragelements (5) ausgerichtete ers-
te Schienenelemente (14) zur Befestigung von mindestens einem

Sitz (9) aufweist.

9. Sitztradger (1) nach einem der vorherigen Anspriiche, wobei
das Tragelement (5) eine trapezfdrmige Querschnittsflédche
(19) aufweist, wobei eine Oberseitenbreite (25) grobler als

eine Unterseitenbreite (26) des Tragelements (5) ist.

10. Sitztrager (1) nach einem der vorherigen Anspriiche, wobei
das Tragelement (5) derart ausgebildet ist, dass sich das
Tragelement (5) in Richtung eines freien Endes (12) des Trag-

elements (5) verjlingt.

11. Sitztrager (1) nach einem der vorherigen Anspriiche, wobei
das Tragelement (5) ein in das Tragelement (5) eingebrachtes
zweites Schienenelement (21) zur Befestigung von Zubehértei-
len aufweist, das parallel zum Tragelement (5) orientiert

ist.
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12. Ein Fahrzeug (50) mit einer Fahrgastzelle, die mindestens
eine Seitenwand (20) und einen Roden (30) aufweist, umfas-
send:

— mindestens einen Sitztradger (1) umfassend:

— ein Tragelement (5) mit einer Oberseite (16)
und einer Unterseite (22), wobeil auf der Ober-
seite (16) mindestens ein Sitz (9) befestigt
ist;

— eine Flanschplatte (7), die mit einem Befesti-
gungsende (13) des Tragelements (5) gefiigt ist,
wobei das Tragelement (5) am Befestigungsende
(13) des Tragelements (5) ausschlieBlich mit
der mindestens einen Seitenwand (20) des Fahr-
zeugs (50) mittels Befestigungsmittel (18) der-
art befestigt ist, dass sich die Unterseite
(22) des Tragelements (5) horizontal zu einem
Boden (30) des Fahrzeugs (50) erstreckt.

13. Fahrzeug (50) nach Anspruch 12, wobei der Sitztrager (1)

nach einem der Anspriiche 2 bis 11 ausgebildet ist.
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