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VEHICULE DE LOISIRS EQUIPE D'UNE ECHELLE INTERIEURE.

Linvention propose un véhicule de loisirs (10) dont le
compartiment habitable comporte une partie basse et une
partie haute (102) délimitée par une face horizontale (21)
dont un bord de seuil (48) permet d’accéder a la partie haute
(102), et dans lequel une échelle intérieure (50) est apte a
occuper un état d’utilisation dans lequel son extrémité infé-
rieure (69) est en appui sur une surface (36) agencée dans
la partie basse (100) du compartiment habitable, et un état
compact rangé de I'échelle intérieure (50), caractérisé en ce
que I'échelle intérieure (50) comporte un trongon supérieur
(TSUP) fixé a I'intérieur du véhicule, et au moins un trongon
inférieur (TINF) qui est monté mobile par rapport au trongon
supérieur fixe (TSUP) entre un état rangé dans lequel il
(TINF) est agencé en regard du trongon supérieur fixe
(TSUP) et un état d'utilisation, dans le prolongement du
trongon supérieur fixe (TSUP), avec son extrémite inférieure
(69) en appui sur ladite surface d’appui (36).

Figure pour l'abrégé : 7




Description

Titre de I'invention : VEHICULE DE LOISIRS EQUIPE D’UNE
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ECHELLE INTERIEURE

Domaine technique de I’invention

L’invention concerne un aménagement intérieur d’un véhicule de loisirs, tel que par
exemple un camping-car ou une caravane.

L’invention concerne plus particulierement un aménagement comportant une échelle
intérieure d’acces a une partie intérieure haute dans laquelle est par exemple aménagée

une zone de couchage.

Arriere-plan technique

Selon I’état de la technique 1’échelle intérieure est par exemple une €chelle amovible
rapportée qui peut €tre rangée dans toute zone prévue a cet effet du véhicule et qui,
pour étre utilisée pour accéder a la partie haute, est déployée a I’intérieur du com-
partiment intérieur et est mise en appui a son extrémité inférieure, par exemple sur un
plancher intérieur du compartiment intérieur, et en partie supérieure sur le bord de
seuil.

Dans son état déployé d’utilisation, 1’échelle est généralement inclinée par rapport a
la verticale, et son extrémité supérieure peut étre accrochée sur une barre corres-
pondante agencée a cet effet au niveau du bord de seuil.

L’échelle peut tre en une seule piece ou bien en plusieurs troncons coulissants, ou
repliables, pour en réduire I’encombrement dans son €tat rangé.

L’invention concerne ainsi un véhicule de loisirs dont un compartiment intérieur
habitable comporte :

- une partie basse ;

- et une partie haute qui est délimitée par une face supérieure horizontale dont un
bord de seuil permet d’accéder a la partie haute,

et qui est équipé d’une échelle intérieure qui est apte a occuper :

-- un état d’utilisation permettant d’accéder a la partie haute en franchissant ledit
bord de seuil et dans lequel une extrémité inférieure de 1’échelle intérieure est en appui
sur une surface d’appui agencée dans la partie basse du compartiment intérieur
habitable ;

-- et un état rangé de I’échelle intérieure.

L’invention vise a proposer une conception améliorée de I’échelle et de son amé-
nagement a ’intérieur du véhicule permettant notamment d’éviter d’avoir a déplacer
I’échelle entre une zone de rangement prévue a cet effet et sa zone d’utilisation en

rendant I’échelle intérieure toujours disponible tout en en limitant I’encombrement
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lorsqu’elle est dans son €tat rangé.
Résumé de l'invention

L’invention propose un véhicule du type mentionné ci-dessus, caractérisé en ce que
I’échelle intérieure comporte au moins un trongon supérieur qui est fixé a I’intérieur
compartiment intérieur habitable et dont I’extrémité supéricure est agencée au niveau
du bord de seuil, et au moins un troncon inférieur qui est monté mobile par rapport au
troncon supérieur fixe entre :

* un état rangé dans lequel le troncon inférieur mobile est agencé en regard du
trongon supérieur fixe avec son extrémité inférieure située verticalement a distance de
ladite surface d’appui ;

** un état d’utilisation dans lequel le trongon inférieur mobile s’étend vers le bas
dans le prolongement du troncon supérieur fixe avec son extrémité inférieure en appui
sur ladite surface d’appui.

Selon d’autres caractéristiques de 1’invention :

- le au moins un trong¢on inférieur mobile est monté articulé autour d’un axe ho-
rizontal entre ses états rangé et d’utilisation ;

- I’échelle intérieure est une échelle articulée qui comporte :

-- le trongon supérieur fixe ;

-- un trongon intermédiaire mobile dont I’extrémité supérieure est montée articulée,
autour d’un axe horizontal supérieur, a 'extrémité inférieure du trongon supérieur
fixe ;

-- et le trongon inférieur mobile dont I’extrémité supérieure est montée articulée,
autour d’un axe horizontal inférieur, a 'extrémité inférieure du troncon intermédiaire
mobile,

véhicule dans lequel :

* dans son état rangé, I’échelle intérieure est repliée avec ses trois trongons adjacents
les uns aux autres ;

* dans 1’état d’ utilisation de 1’échelle intérieure, les trongons intermédiaire mobile et
inférieur mobile s’étendent dans le prolongement du trongon supérieur fixe ;

- dans son état rangé, 1’échelle intérieure est repliée en accordéon ;

- le trongon supérieur fixe de 1’échelle intérieure s’étend dans un plan incliné par
rapport a la verticale ;

- le trongon supérieur fixe est agencé entre deux poignées latérales paralleles
opposées qui s’étendent chacune verticalement au moins en partie le long du trongon
supérieur fixe ;

- la surface d’appui pour I’extrémité inférieure de 1’échelle intérieure est une surface

horizontale d’assise appartenant a un si¢ge agencé dans le compartiment intérieur
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habitable ;

- le sicge comporte un coussin d’assise qui est concu pour étre placé sur la surface ho-
rizontale d’assise et qui peut étre déplacé pour dégager au moins en partie la surface
horizontale d’assise pour permettre le déploiement de 1’échelle intérieure avec
I’extrémité inférieure de son troncon inférieur mobile en appui sur une partie dégagée
de la surface horizontale d’assise ;

- le coussin d’assise comporte une partie fixe, et une partie mobile qui est montée
pivotante par rapport a sa partie fixe entre une position horizontale d’utilisation du
siege, et une position dégagée pour permettre le déploiement de I’échelle intérieure ;

- I’échelle intérieure peut étre manceuvrée entre ses états rangé et d’utilisation par un
utilisateur situé dans un plan vertical orthogonal au plan dans lequel s’étend le trongon
supérieur fixe de 1’échelle intérieure ;

- la partie haute compartiment intérieur habitable comporte une zone de couchage ;

- le véhicule comporte une cloison verticale, notamment une cloison transversale qui
s’étend dans un plan orthogonal a la direction de roulage du véhicule, et le troncon
supérieur fixe de 1’échelle intérieure est agencé le long d’une portion supérieure pleine
de cette cloison.

Breve descriptions des figures

D'autres caractéristiques et avantages de l'invention apparaitront au cours de la
lecture de la description détaillée qui va suivre pour la compréhension de laquelle on se
reportera aux dessins annexés dans lesquels :

[Fig.1] —1a [Fig.1] est une vue en perspective de trois-quarts avant droit de la partie
arricre principale habitable d’un véhicule de loisirs selon 1’invention dans laquelle
I’échelle intérieure est dans son état rang¢ ;

[Fig.2] —la [Fig.2] est une vue en coupe par un plan vertical et longitudinal du
véhicule représenté a la [Fig.1] qui est illustré sans la partie de toit recouvrant la partie
haute du compartiment intérieur habitable aménagée en une zone de couchage ;

[Fig.3] —la [Fig.3] est une vue de dessus du véhicule représenté a la [Fig.1] qui est
illustré sans la partie de toit recouvrant la partie haute du compartiment intérieur
habitable aménagée en une zone de couchage ;

[Fig.4] —la [Fig.4] est une vue latérale de la représentation en coupe de la [Fig.2] ;

[Fig.5] —la [Fig.5] est une vue analogue a celle de la [Fig.4] sur laquelle I’échelle in-
térieure est représentée dans un état intermédiaire de son dépliement vers son état
d’utilisation ;

[Fig.6] —la [Fig.6] est une vue analogue a celles des figures 4 et 5 sur laquelle
I’échelle intérieure est représentée dans son état déployé d’utilisation ;

[Fig.7] —la [Fig.7] est une vue analogue a celle de la [Fig.2] sur laquelle I’échelle in-

térieure est représentée dans son état déployé d’utilisation ;
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[Fig.8] —la [Fig.8] est une vue de détail en perspective qui représente 1’échelle in-
térieure dans son état rangé compact ;

[Fig.9] —la [Fig.9] est une autre vue de détail, selon un autre angle de perspective qui
représente 1’échelle intérieure dans son état déployé d’utilisation ;

[Fig.10] —la [Fig.10] est une vue de détail en coupe par un plan vertical et lon-
gitudinal médian qui illustre 1’échelle intérieure dans un état intermédiaire de dé-

ploiement.

Description détaillée de I'invention

Exemple de réalisation

Dans la description qui va suivre, des éléments identiques, similaires ou analogues
seront désignés par les mémes chiffres de référence.

La [Fig.1] représente partiellement un véhicule de loisirs 10 selon un exemple de réa-
lisation de l'invention.

Le véhicule de loisirs 10 est par exemple un camping-car, comme illustré a la [Fig.1].
En variante, le véhicule de loisirs 10 peut par exemple étre un van ou une caravane.

Par convention, I’axe longitudinal L est orienté de I’arriére vers 1’avant selon la
direction de roulage du véhicule en marche avant et I’axe transversal est orienté de la
gauche vers la droite en considérant 1’orientation du conducteur en position assise de
conduite sur le sicge avant prévu a cet effet dans la partie avant.

Dans la suite de la description, les termes « longitudinal », « transversal », « vertical
» et « horizontal » font respectivement référence aux orientations longitudinale L,
transversale T et verticale V du véhicule de loisirs 10.

La partie avant du véhicule 10 — non représentée - constitue notamment le poste de
conduite avec deux siéges avant gauche et droit, et la partie arricre du véhicule 10 re-
présentée aux figures est son compartiment int€rieur habitable.

Cette partie arricre est délimitée notamment des parois verticales transversale arricre
12, latérale droite 14 et latérale gauche 16.

Elle est aussi délimitée par un plancher 18 et par une paroi supérieure horizontale 20.

Au sens de I'invention, le plancher 18 et par la paroi supérieure horizontale 20 dé-
limitent entre elles une partie basse 100 du compartiment intérieur habitable, et une
partie haute 102 située au-dessus de la face supérieure horizontale 21 de la paroi 20.

La partie arricre recoit des composants et divers équipements permettant de vivre a
l'intérieur du véhicule 10, parmi lesquels des éléments de rangement 22, une table 24,
et des sicges offrant des places assises permettant de s’asseoir autour de la table 24, un
équipement de cuisine 26, un bloc sanitaire 28, un lit arricre 29, etc.

Parmi les sieges agencés autour de la table le véhicule 10 comporte ici une banquette

transversale 30 qui s’étend depuis la paroi latérale et longitudinale gauche 16 et qui est
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adjacente a une cloison verticale transversale intérieure 32.

La banquette comporte un caisson inférieur 34 dont la face supérieure est fermée par
une paroi horizontale 36 (Voir [Fig.7]) qui constitue la surface horizontale d’assise de
la banquette 30 sur laquelle repose un coussin d’assise 38.

La banquette 30 est complétée par un coussin de dossier 40 qui est adjacent a la face
verticale avant 33 de la cloison transversale intérieure 32.

La cloison transversale intérieure 32 s’étend verticalement depuis le plancher 18
jusqu’a la paroi supérieure 20 sur toute la hauteur du véhicule.

Au-dessus de la paroi supérieure horizontale 20 la partie haute 102 est ici une zone
de couchage qui, de manicre schématique, est équipée d’un matelas 42 qui repose sur
la face supérieure horizontale 21.

A titre d’exemple non limitatif, la partie haute 102 est fermée par un élément de toit
ou pavillon 44, aussi appel€ toit « pop-up », qui est ici mobile entre une position basse
ou fermée illustrée a la [Fig.1] et une position haute ou ouverte (Non représentée sur
les figures) permettant d’utiliser la partie haute 102 comme une zone de couchage sur
le matelas 42.

Comme on peut le voir notamment aux figures 2, 3 et 4, pour accéder a la partie
haute 102 de couchage, la paroi supérieure horizontale 20 comporte une ouverture 46
qui est ici une ouverture ou découpe rectangulaire qui s’étend sensiblement sur toute la
largeur transversale du matelas 42.

L’ouverture 46 est notamment délimité par un bord transversal arricre 48 qui est
agencé verticalement sensiblement au droit de la cloison transversale intérieure 32.

Au sens de I’invention, a titre non limitatif, le bord transversal arriére 48 est le bord
de seuil qu’un utilisateur doit franchir pour accéder a la zone haute de couchage en
passant par 1’ouverture 46.

Pour accéder a la zone haute 102 de couchage, un utilisateur doit faire appel une
échelle intérieure.

Selon I’état de la technique, I’échelle intérieure est placée dans le couloir a c6té de la
banquette 30 et la partie supérieure de I’échelle intérieure est mise en appui sur le bord
de seuil 48, sur la moitié de droite de celui-ci, tandis que I’extrémité inférieure est mise
en appui sur le sol, sur une partie de la face supérieure du plancher 18 correspondant
ici au couloir longitudinal central qui relie par exemple le poste de conduite au com-
partiment intérieur habitable.

Un utilisateur doit ainsi amener une échelle a ’intérieur en position dans le passage
du couloir.

Apres utilisation, 1’échelle doit étre enlevée et rangée a nouveau dans un em-
placement prévu a cet effet pour libérer le passage le long de la banquette 30.

Conformément a I’invention, le véhicule comporte une €chelle intérieure 50 qui est
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fixée a demeure a I’intérieur du compartiment intérieur habitable et qui est une échelle
articulée repliable de maniere a pouvoir étre soit dans un état compact de rangement,
soit dans un état déployé d’utilisation pour accéder a la partie haute de couchage 102.

L’échelle intérieure 50 est ici fixée sur la face avant 33 de la paroi transversale in-
térieure 32, en haut de cette derniere, et au-dessus de la banquette transversale avant 30
le long de la moitié de gauche du bord de seuil 48.

Comme on peut le voir notamment a la [Fig.4], dans son état compact rangg¢,
I’encombrement global de 1’échelle intérieure 50 est telle qu’elle se situe nettement au-
dessus de la banquette 30 et qu’ainsi, I’échelle intérieure 50 ne géne en aucune maniere
I’ utilisation de la banquette 30.

Comme on peut le voir notamment en détails aux figures 8 et 9, I’échelle intérieure
50 présente une symétrie générale de sa conception par rapport a son plan vertical et
longitudinal médian.

L’échelle intérieure 50 comporte deux ailes latérales paralleles et opposées 52 droit
et gauche dont chacune s’étend dans un plan verticale et longitudinal.

Chaque aile latérale 52 est délimitée vers I’arriere par un bord vertical arriere 54 qui
est le bord de fixation de ’aile 52 sur la face transversale avant 33 de la cloison in-
térieure, et donc le bord de fixation de 1’échelle intérieure 50.

Chaque aile 52 est conformée en une plaque ici en forme de trapéze qui est
notamment délimitée vers I’avant par un bord avant 56 qui est inclin€e de haut en bas
et d’arriere en avant selon la direction inclinée D indiquée aux figures.

Chaque aile latérale 52 est évidée de maniere a constituer une poignée latérale 58.

Ainsi, I’échelle intérieure 50 comporte deux poignées paralleles et opposées 58 dont
chacune s’étend verticalement sensiblement sur toute la hauteur des ailes latérales 52
de I’échelle intérieure 50.

L’échelle intérieure 50 comporte un trongon supérieur fixe TSUP qui comporte
notamment deux montants latéraux paralleles et opposés 60 dont chacun est fixée sur
la face interne 53 d’une aile latérale associée 52.

Chaque montant latéral 60 est fixé de manicre inclinée, parallelement a la direction
D.

Le trongon supérieur TSUP de I’échelle intérieure S0 comporte ici en outre deux
barreaux transversaux 62.

L’extrémité supérieure des montants latéraux 60 et le barreau supérieur 62
constituent ’extrémité supérieure de I’échelle intérieure 50 qui est agencée au niveau
du bord de seuil 48.

Outre son trongon supérieur fixe TSUP, 1’échelle intérieure 50 est ici une échelle
articulée comportant en outre un tron¢on intermédiaire TINT et un trongon inférieur
TINF.



[0058]  Les trongons intermédiaires TINT et inférieur TINF sont ici de méme longueur et
sont plus long que le trongon supérieur a deux barreaux TSUP.

[0059]  Le trongon intermédiaire TINT comporte deux montants latéraux paralleles et
opposés 64 entre lesquels s’étendent trois barreaux transversaux 66.

[0060]  L’extrémité supérieure 63 de chaque montant 64 est montée articulée a I’extrémité
inférieure 61 d’un montant associé¢ 60 du trongon supérieur TSUP.

[0061] Ainsi, le trongon intermédiaire TINT est monté articulé autour d’un axe horizontal
transversal Al par rapport au trongon supérieur TSUP.

[0062]  Le trongon inférieur TINF comporte deux montants latéraux paralleles et opposés 68
entre lesquels s’étendent deux barreaux transversaux 70.

[0063]  L’extrémité supérieure 67 de chaque montant 68 est montée articulée a I’extrémité
inférieure 65 d’un montant associé¢ 64 du trongon intermédiaire TINT.

[0064] Ainsi, le trongon inférieur TINF est monté articulé autour d’un axe horizontal
transversal A2 par rapport au trongon intermédiaire TINT.

[0065]  Chaque montant latéral 68 du trongon inférieur TINF constitue une extrémité in-
férieure du trongon inférieur TINF et de I’échelle intérieure 50.

[0066]  La conception des divers éléments d’articulation 72 et 74 des trois trongons TSUP,
TINT et TINF de I’échelle intérieure 50 les uns par rapport aux autres sont tels que
I’échelle est une échelle articulée repliable en accordéon.

[0067]  Ainsi, en position compacte rangée de 1I’échelle intérieure 50, les trois trongons sont
adjacents et paralleles les uns aux autres et s’étendent tous les trois selon la direction
D.

[0068] L’échelle intérieure 50 est repliée en accordéon avec, d’arriere vers 1’avant, le
troncon supérieur fixe TSUP, le trongon intermédiaire mobile TINT et le trongon
inférieur mobile TINF.

[0069]  Avantageusement, les parties plus longues des trongons intermédiaire TINT et
inférieur TINF s’étendent a I’intérieur de la partie haute 102 au-dessus du plan de la
face supérieure 21 (Voir [Fig.4]).

[0070] A partir de son €tat compact rangé, un utilisateur peut déplier 1’échelle intérieure 50
en tirant sur la trongon inférieur TINF pour, en passant par 1’état intermédiaire re-
présenté a la [Fig.10], atteindre son état déployé représenté notamment aux figues 6 a 8
dans lequel les trois troncons s’étendent dans un méme plan incliné, dans le pro-
longement du trongon supérieur fixe TSUP.

[0071]  De maniere a permettre la mise en appui de I’extrémité inférieure 69 de 1’échelle in-
térieure 50 sur une surface d’appui, la position de 1’échelle intérieure 50 et ses di-
mensions sont telles que, dans son état déployé, elle est en appui sur la surface ho-
rizontale d’appui que constitue la surface horizontale d’assise 36 de la banquette 30.

[0072] A ceteffet, préalablement au déploiement de 1’€chelle intérieure 50 a partir de son
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état compact, 1’ utilisateur doit dégager la surface horizontale d’assise 36.

Pour ce faire, il peut par exemple oter le coussin d’assise qui en usage normal de la
banquette 30 est placé sur la surface horizontale d’assise 36.

Selon I’exemple préféré de conception qui est représenté aux figures, le coussin
d’assise 38 est congu pour €tre placé sur ladite surface horizontale d’assise 36 et qui
peut étre déplacé pour dégager au moins en partie la surface horizontale d’assise 36
pour permettre le déploiement de 1’échelle intérieure 50 avec I’extrémité inférieure 69
de son trongon inférieur mobile TINF en appui sur une partie dégagée de la surface ho-
rizontale d’assise 36.

Le coussin d’assise 38 comporte une partie fixe 38F, et une partie mobile 38M qui
est montée pivotante, autour d’un axe longitudinal horizontal A3, par rapport a sa
partie fixe 38F entre une position horizontale d’utilisation du si¢ge représentée par
exemple a la [Fig.2], et une position verticale dégagée représentée a la [Fig.7] pour
permettre le déploiement de 1’échelle intérieure 50.

L’articulation de la partie mobile 38M sur la partie fixe 38F est par exemple formée
par le tissu supérieur du coussin d’assise et/ou une couture associée formant charniere.

En partant de I’état compact rang¢ illustré aux figures 1, 2 et 4 dans lequel le coussin
d’assise 38 de la banquette 30 est également dans son €tat normal d’utilisation, en vue
d’accéder a la partie haute de couchage, I’ utilisateur réalise les étapes suivantes.

En se placant par exemple latéralement dans le couloir le long de la face latérale -
longitudinale et verticale — de la banquette 30, I’utilisateur commence par faire
basculer la partie mobile 38M — autour de I’axe A3 — pour I’amener dans sa position
relevée illustrée a la [Fig.7] dans laquelle elle est en appui contre la paroi latérale
gauche 16.

Toujours en restant situé dans un plan vertical et longitudinal adjacent a la banquette
30, I'utilisateur peut ensuite procéder au déploiement de 1’échelle intérieure articulée
50.

Pour ce faire, il lui suffit de manipuler le trongon inférieur TINF en le tirant glo-
balement longitudinalement vers 1’avant ; ce faisant 1’échelle intérieure se déploie pro-
gressivement par pivotement simultané des trongons intermédiaire TINT et inférieur
TINF autour des deux axes Al et A2 en passant notamment par 1’état intermédiaire
illustré aux figures 5 et 10.

Le dépliement se poursuit jusqu’a ce que I’extrémité inférieure 69 de I’échelle in-
térieure 50 soit en appui sur la face horizontale d’appui 36 du caisson 34.

L’échelle intérieure 50 est alors dans son état déploy€ d’utilisation et on peut y
monter pour accéder a la partie haute 102 ; pour ce faire un utilisateur commence par
prendre pied sur le caisson 34 puis monte successivement aux barreaux 68, 64, 60.

Pour replier I’échelle intérieure 50 apres son utilisation, il suffit de procéder dans



[0084]

[0085]

[0086]
[0087]

[0088]

[0089]

[0090]

[0091]

I’ordre inverse des opérations qui viennent d’€tre décrites.

Il est a noter que dans son état compact rangé, du fait de I’inclinaison indiqué pré-
cédemment selon la direction D, les trois trongons repliés en accordéon et inclinas sont
dans un état naturellement stable.

Variantes

Il est possible de prévoir des moyens d’attache des différents troncons dans 1’état
compact rangé, notamment pour éviter tout risque de déploiement accidentel,
notamment lors du roulage du véhicule.

L’invention n’est pas limitée a une échelle intérieure a trois trongons articulés.

Elle peut comporter seulement deux trongons, ou plus de trois trongons, dont un
troncon supérieur fixe.

Le pliage des troncons articulés peut étre effectué en portefeuille.

Les différents troncons de 1’échelle intérieure peuvent en variante &tre montés cou-
lissants les uns par rapport aux autres, selon une direction de coulissement cor-
respondant au plan dans lequel s’étend le trongon supérieur fixe.

Le trongon supérieur fixe peut en variante s’étendre dans un plan vertical (Non
incliné).

Le troncon supérieur fixe peut étre aménagé en regard de n’importe lequel des bords

de I'ouverture 48, et par exemple le long du bord longitudinal droit 47.
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Revendications

Véhicule de loisirs (10) dont un compartiment intérieur habitable
comporte :

- une partie basse ;

- et une partie haute (102) qui est délimitée par une face supérieure ho-
rizontale (21) dont un bord de seuil (48) permet d’accéder a la partie
haute (102),

et qui est équipé d’une échelle intérieure (50) qui est apte a occuper :

-- un état d’utilisation permettant d’accéder a la partie haute (102) en
franchissant ledit bord de seuil (48) et dans lequel une extrémité in-
férieure (69) de I’échelle intérieure (50) est en appui sur une surface
d’appui (36) agencée dans la partie basse (100) du compartiment
intérieur habitable ;

-- et un état rangé de I’échelle intérieure (50),

caractéris€ en ce que I’échelle intérieure (50) comporte au moins un
trongon supérieur (TSUP) qui est fixé a ’intérieur dudit compartiment
intérieur habitable et dont I’extrémité supérieure est agencée au niveau
du bord de seuil (48), et au moins un trongon inférieur (TINF) qui est
monté mobile par rapport au trongon supérieur fixe (TSUP) entre :

* un état rangé dans lequel le trongon inférieur mobile (TINF) est
agencé en regard du trongon supérieur fixe (TSUP) avec son extrémité
inférieure (69) située verticalement a distance de ladite surface d’appui
(36) ;

** un état d’utilisation dans lequel le trongon inférieur mobile (TINF)
s’étend vers le bas dans le prolongement du trongon supérieur fixe
(TSUP) avec son extrémité inférieure (69) en appui sur ladite surface
d’appui (36).

Véhicule de loisirs (10) selon la revendication 1, caractérisé en ce que le
au moins un tronc¢on inférieur mobile (TINF) est monté articulé autour
d’un axe horizontal (A2) entre ses états rangé et d’ utilisation.

Véhicule de loisirs (10) selon la revendication précédente, caractérisé en
ce que I’échelle intérieure (50) est une échelle articulée qui comporte :
- ledit trongon supérieur fixe (TSUP) ;

- un trongon intermédiaire mobile (TINT) dont I’extrémité supérieure est
montée articulée, autour d’un axe horizontal supérieur (Al), a
I’extrémité inférieure du trongon supérieur fixe (TSUP) ;

- et le troncon inférieur mobile (TINF) dont I’extrémité supérieure est
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montée articulée, autour d’un axe horizontal inférieur (A2), a I’extrémité
inférieure du trongon intermédiaire mobile (TINT),

dans lequel :

* dans son état rangé, 1’échelle intérieure (50) est repliée avec ses trois
troncons (TSUP, TINT, TINF) adjacents les uns aux autres ;

* dans I’état d’utilisation de I’échelle intérieure (50), les trongons inter-
médiaire mobile (TINT) et inférieur mobile (TINF) s’étendent dans le
prolongement du trongon supérieur fixe (TSUP).

Véhicule de loisirs (10) selon la revendication précédente, caractérisé en
ce que dans son état rangé, 1’échelle intérieure (50) est repli€e en
accordéon.

Véhicule de loisirs (10) selon I’une quelconque des revendications pré-
cédentes, le trongon supérieur fixe (TSUP) de I’échelle intérieure (50)
s’étend dans un plan incliné (D) par rapport a la verticale.

Véhicule de loisirs (10) selon I’une quelconque des revendications pré-
cédentes, caractérisé en ce que le trongon supérieur fixe (TSUP) est
agencé entre deux poignées latérales paralleles opposées (58) qui
s’étendent chacune verticalement au moins en partie le long du trongon
supérieur fixe (TSUP).

Véhicule de loisirs (10) selon I’une quelconque des revendications pré-
cédentes, caractérisé en ce que ladite surface d’appui (36) est une
surface horizontale d’assise appartenant a un siege (30) agencé dans le
compartiment intérieur habitable.

Véhicule de loisirs (10) selon la revendication précédente, caractérisé en
ce que le siege (30) comporte un coussin d’assise (38) qui est congu
pour €tre placé sur ladite surface horizontale d’assise (36) et qui peut
étre déplacé pour dégager au moins en partie la surface horizontale
d’assise pour permettre le déploiement de I’échelle intérieure (50) avec
I’extrémité inférieure (69) de son trongon inférieur mobile (TINF) en
appui sur une partie dégagée de la surface horizontale d’assise (36).
Véhicule de loisirs (10) selon la revendication précédente, caractérisé en
ce que le coussin d’assise (38) comporte une partie fixe (38F), et une
partie mobile (38M) uqui est montée pivotante (A3) par rapport a sa
partie fixe (38F) entre une position horizontale d’utilisation du siege
(30), et une position dégagée pour permettre le déploiement de I’échelle
intérieure (50).

Véhicule de loisirs (10) selon I’une quelconque des revendication pré-

cédentes, caractérisé en ce que 1’échelle intérieure (50) peut étre
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manceuvrée entre ses états rangé et d’utilisation par un utilisateur situé
dans un plan (vertical) orthogonal au plan dans lequel s’étend le trongon
supérieur fixe de I’échelle intérieure (50).

Véhicule de loisirs (10) selon I’une quelconque des revendication pré-
cédentes, caractérisé en ce que la partie haute (102) compartiment
intérieur habitable comporte une zone de couchage (42).

Véhicule de loisirs (10) selon I’une quelconque des revendication pré-
cédentes, caractérisé en ce qu’il comporte une cloison verticale (32),
notamment une cloison transversale qui s’étend dans un plan orthogonal
a la direction de roulage du véhicule, et en ce que le trongon supérieur
fixe (TSUP) de I’échelle intérieure (50) est agencé le long d’une portion

supérieure pleine de cette cloison (32).
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