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(S4) VORRICHTUNG ZUM VERKANDERN DER HXRTE, ELASTIZITKT ODER STEIFIGKEIT EINES GLEITGERKTES

(57) Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Verandern 6
der Harte, Elastizitit oder Steifigkeit eines Gleitgerates (1) e
far den Schnee, weiches eine vom Werk her vorbestimmte 9 ° 4
w?alqung:nh?mv(hrgt) i?uwem 'cr?:'.tuein%)aﬂ G'lei?gemv?) \ O
anbringbaren Versteifungsvorrichtung (4), die in ihrer Wir- G /
kung auf das Gleitgerat (1) durch einen mindestens ///4§\\\ K ////
Zugkrafte Gbertragenden Steuerungsmechanismus (6) ver- :\\Q\&!\\“ . &

anderbar ist, wobei mit einem Abschnitt (4b) der Verstei-
fungsvorrichtung (4) ein Federsystem (805) in Wirkverbin-
dung steht, und das AusmaB des Wirkungsgrades der /
Versteifungsvorrichtung (4) mittels des Steuerungsmecha- w8
nismus (6) manuell und kontinuiertich einstelibar ist.

Ziel der Erfindung ist es, durch die Veranderung der
Wolbungshohe in zwei Richtungen wirkend die Fahreigen-
schaften den jeweiligen Pistengegebenheiten besonders
effektvoll anpassen zu kdnnen.

ErfindungsgemaB wird dieses Ziel dadurch erreicht,
daB der Steuerungsmechanismus (6) auch Druckkréfte
dbertragt und somit wahiweise in zwei Richtungen betatig-
bare und wirksame Mittel (9) aufweist, welche eine bidirek-
tionale Verstellung der Walbungshdhe des Gleitgerates (1),
auf dessen unbelasteten Zustand bezogen, gewéhrieisten.

\ \
1 &k % Wa® ¥ % % 8 4a

DR 978538



10

20

25

30

35

40

45

50

55

AT 403 2508

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Verdndern der Harte, Elastizitdt oder Steifigkeit eines
Gleitgerites, insbesondere eines Alpinski oder eines Snowboards nach dem Oberbegriff des Anspruches 1.

Eine solche Vorrichtung ist in der AT-PS 247 763 geoffenbart. Allerdings ist diese Vorrichtung nur flr
die Ubertragung von Zugkrdften geeignet, wobei die Einstellung der jeweils aufzubringenden Zugkraft
mittels eines Steuerungsmechanismus verdnderbar ist. Desweiteren sind die zur Veranderung der Hirte,
Elastizitit oder Steifigkeit des Gleitgerdtes vorgesehenen Bauteile mit Ausnahme allenfalls einer Handhabe,
im Skikdrper selbst untergebracht. Eine derartige Ausgestaltung hat daher im Herstellungsverfahren beim
Werk zu erfolgen, eine von einem Ski unabhdngige und auf fertige Ski montierbare Vorrichtung kann gemas
dieser bekannten Lsung nicht bewerkstelligt werden.

Eine andere Vorrichtung ist in der DE-PS 12 98 024 geoffenbart, gemas welcher ein nockenbetétigtes
Verstellsystem die Hirte des Ski Uiber Schubstangen zu verdndern gestattet. Die Schubstangen sind
unterhalb der Skioberseite angebracht und die Einstellung der Schubstangen erfolgt mittels Nocken oder
Gewindespindeln. Auf Grund der diskontinuierlichen Nockenkrimmung ist bei Betitigung des Verstelisyste-
mes die Einstellkraft groBer als die Fixierkraft, wodurch ein zusétzlicher Kraftaufwand erforderlich ist.
Weiters ist eine Anordnung dieser bekannten Vorrichtung im Skikdrper ebenfalls umstandiich und aus-
schlieBlich vom Werk her durchfihrbar.

Die FR-PS-1,118.857 beschreibt eine Versteifungseinrichtung mit einem auf der Skioberseite liegenden
Druckstab, wobei die Verstellspindel teilweise Uber/unter die Skioberseite gelegt dargestelit wird. Die
Ausfiihrung des Druckstabes als Zahnstangenelement bedingt, ebenso wie die versenkte Ausflihrung sowie
die Anlenkung der Zahnstangen, einen nicht unerheblichen Fertigungsaufwand. In der FR-PS-1.109.560 ist
ein Steuerungsmechanismus geoffenbart, bei welchem die Versteifung liber zwei miteinander gekoppelte
Kniehebelsysteme erfolgt.

In der US-PS-4,221.400 sind vorgekrimmte Stdbe beschrieben. Diese werden in zylindrische Bohrun-
gen, welche im Ski in Richtung der Léngsachse verlaufen, eingebracht. Mittels Rotation dieser Stdbe wird
eine Anderung der Krimmung, Hirte sowie Steifigkeit des Ski bewirkt. Die gleichzeitige Betatigung
mehrerer Stibe ist als aufwendig zu bezeichnen, wobei noch hinzukommt, daB der Kraftaufwand betracht-
lich ist.

In der US-PS-4.300.786 sind auswechselbare, an den Seiten des Ski angebrachte Versteifungsstabe
genannt, welche die Flexibilitdt des Ski im jeweils gewiinschten Sinne besinflussen. Aliein das Auswechseln
der Stiabe kann als problematisch angesehen werden, ist doch fir die verschiedenen Pistenverhdltnisse
eine Vielzahi von Versteifungsstdben mitzufihren.

Die DE-0S-33 15 638 beschreibt eine Versteifungsvorrichtung mit einem im wesentlichen parallel zur
Skioberseite verlaufenden Zugband, wobei die Versteifungskréfte lber vertikal angeordnete Verstelleinrich-
tungen vom Zugband in den Ski eingeleitet werden.

In der FR-OS-2,448.360 ist ein hiezu dhnliches System angegeben. Hier ist im vorderen Bereich des
Ski eine in vertikaler Richtung erhdhte Versteifungsvorrichtung vorgesehen, welche fahrtechnische Risiken
sowie Verschmutzungsprobleme der Versteifungsvorrichtung mit sich bringen kann.

In der US-PS-2,258.046 wird ein geteiltes Versteifungsband durch einen horizontal gelagerten Kreisex-
zenter betitigt. Die Betdtigung erfolgt Uber einen Hebel mittels eines Schuhes. Diese Ausflihrung bietet
einigermaBen Schutz gegen Schneezutritt, wohingegen die Krafteinleitung in den Ski zweier zusétzlicher
plattenférmiger Teile bedarf.

Eine weiters bekannte technische Ldsung ist in der FR-PS-2,689.411 angegeben, bei welcher ein in
seiner Mitte geteilter, mit der Skioberseite elastisch oder starr verbundener zweiteiliger VersteifungskGrper
vorgesehen ist. Dabei wird zur Verdnderung der Hirte und Steifigkeit des Ski die Art der Ausbildung eines
Trennspaltes zwischen den hinteren und vorderen beniitzt. Durch Einsetzen von elastischen Elementen in
den Spalt wird eine gestufte Biegecharakteristik in einer Richtung erreicht, jedoch eine willkiirliche
Verinderung der Steifigkeit des Ski durch den Benutzer nicht ermdglicht.

Die FR-PS-2.690.078 versteift den Ski dynamisch in einer Richtung wdhrend der Fahrt mittels eines
Kniehebels sowie dem vom Hinterteil des Skischuhes ausgelibten Fersendruck, welcher auf die Verstei-
fungseinrichtung wirkt. Das DE-GM-91 16 875.9 beschreibt eine Tragplattenanordnung, bei welcher die
Tragplatte durch eine Nockenscheibe oder ein Fliehgewicht versteift wird.

In der WOQ4/08669 wird ein Versteifunggsstab geoffenbart, welcher gegen die Skioberseite erhdht
angebracht ist und kontinuierliche Verstellung Uber eine Gewindeverstellscheibe beschreibt.

in der FR-PS-2,649.902 ist eine gegeniiber der Skioberseite erhdht angebrachte, in Richtung der Achse
des Ski elastisch gelagerte sowie versteifbare Tragplatte fur eine volistindige Sicherheitsbindung geoffen-
bart.

Bei der Mehrzahl der oben angefiihrten L&sungen werden fiir die Verstellung zusitzliche Utensilien
(Hebel oder dhnliche Kleinwerkzeuge) bendtigt, deren Mitfihrung bei der Fahrt sowohl hinderlich ist ais
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auch vom sicherheitstechnischen Standpunkt aus bedenklich erscheint. Bei gewissen Ausfiihrungen besteht
zudem noch die Mdglichkeit der Vereisung, wodurch die Verstelimdglichkeiten in deren eigentlicher
Funktion eingeschrinkt werden. Die Verdnderung der W&ibungshdhe ist ebenfalls nicht bei allen L&sungen
in ausreichendem MaBle mdglich.

Die Erfindung hat sich die Aufgabe gestellt, eine Vorrichtung zur Verdnderung der Wdlbungshéhe und
damit der Hirte, Elastizitdt oder Steifigkeit eines Gleitgerdtes der eingangs genannten Art vornehmen zu
kdnnen. Dabei sollen zufolge der Verdnderung der Wélbungshdhe die Fahreigenschaften den Pistengege-
benheiten dem Stand der Technik gegentliber in erhdhtem MaBe und in zwei Richtungen wirkend angepafBt
werden kdnnen.

Geldst wird die gestellte Aufgabe durch die im Anspruch 1 angefiihrten kennzeichnenden Merkmale.
Die erfindungsgemaBe Ausgestaltung ermdglicht nicht nur eine manuelle Betdtigung des Steuerungsmecha-
nismus, sondern durch dessen Ausgestaltung auch das Ubertragen von Druckkriften. Durch die Verwen-
dung von wahlweise in zwei Richtungen betdtigbare und wirksame Mittel wird auerdem eine bidirektionale
Betdtigung, und dadurch eine Erhdhung bzw. Minderung der Wolbungshdhe ermdglicht. Durch ein
kontinuierliches Verstellen der Wohlbungshéhe in zwei Richtungen kann die Hirte, Elastizitdt oder Steifig-
keit des Gleitgerates in zwei Richtungen verdndert werden.

Weitere vorteilhafte und erfindungsgemiBe Ausgestaltungen des Steuerungsmechanismus ergeben sich
aus den Anspriichen 2 bis 16, 24 und 25. Die Anspriiche 17 bis 23 kennzeichnen erfindungsgemasBe
Ausgestaltungen von zur Anwendung gelangenden Federsystemen.

Die Erfindung wird nun anhand der Zeichnung in Verbindung mit mehreren Ausfihrungsbeispielen
ndher beschrieben. Hiebei zeigen : Die Figuren 1 bis 4 einen Ski mit einer Versteifungsvorrichtung, wobei
die Fig.1 den Ski in Seitenansicht mit einer Wélbungshdhe entsprechend einem unbetdtigten Steuerungs-
mechanismus zeigt, die Figuren 2 und 3 den Ski durch Betdtigung des Steuerungsmechanismus in zwei
voneinander unterschiedliche Stellungen gebracht zeigen, und Fig. 4 die Draufsicht von Fig.1 ist. Die
Figuren 5 bis 10 zeigen ein erstes Ausfiihrungsbeispiel eines Steuerungsmechanismus, wobei Fig. 5 einen
Langsschnitt nach der Linie V-V der Fig. 6 durch den Steuerungsmechanismus in der neutralen Lage, Fig. 6
eine Draufsicht von Fig. 5 jedoch ohne Handrad, Fig. 7 einen Schnitt nach der Linie VII-VIl in der Fig. 8 in
einer Stellung des Steuerungsmechanismus entsprechend der Lage des Ski nach Fig. 2, die Fig. 8 eine
Draufsicht zu Fig.7, wobei das Handrad weggelassen wurde, die Fig.9 einen Langsschnitt entlang der Linie
IX-IX der Fig. 10 in einer Stellung des Steuerungsmechanismus entsprechend der Lage des Ski gemaB Fig.
3 und die Fig. 10 eine Draufsicht von Fig. 9 ohne Handrad zeigen. Die Figuren 11 bis 14 stellen zwei
weitere Ausfihrungsbeispiele von Steuerungsmechanismen dar, wobei die Fig. 11 einen Langsschnitt nach
der Linie XI-X1 der Fig. 12 und Fig. 12 einen Schnitt nach der Linie XiI-XIl der Fig. 11 einer zweiten Variante
des Steuermechanismus, die Fig. 13 einen Langsschnitt entlang der Linie XII-Xill der Fig. 14 und Fig. 14
die Draufsicht auf die Fig. 13 einer dritten Variante des Steuerungsmechanismus zeigt bzw. zeigen. Die
Figuren 15 und 18 zeigen - in schematischer Darstellung - die vierte Variante eines Steuerungsmechanis-
mus. Die Figuren 17 und 18 zeigen Vorderansicht und Draufsicht eines flinften Ausfiihrungsbeispiels des
Steuerungsmechanismus, wobei Fig.17 einen Schnitt entlang der Linie XVII-XVII der Fig.18 und Fig.18
einen Schnitt nach der Linie XVHI-XVIIl der Fig.17 darstellen. Die Figuren 19 und 20 zeigen Vorderansicht
und Draufsicht einer sechsten Variante eines Steuerungsmechanismus, wobei Fig.19 einen Langsschnitt
entlang der Linie XIX-XIX der Fig.20 und Fig.20 einen Schnitt entlang der Linie XX-XX der Fig.19 zeigt. Die
Figuren 21, 22 und 23 stellen - wiederum in schematischer Darstellung - eine siebente Variante des
Steuerungsmechanismus dar. Die Figuren 24 bis 27 zeigen als achte Ausfiihrungsform eine Abwandlung
der siebenten Variante eines Steuerungsmechanismus. Die Figur 28 zeigt eine Ausfiihrungsform eines
Federsystemens in teilweise geschnittener Draufsicht.

In den Figuren 1 bis 4 ist schematisch ein Ski 1 dargestelit, auf dessen Oberseite 1a ein Vorderbacken
2 und ein Fersenhalter 3 befestigt sind. Weiters ist auf dem Ski 1 eine Versteifungsvorrichtung 4
angebracht, deren hinterer Abschnitt 4b mit ihrem Ende im Federsystem 5 in der unmittelbaren Nahe des
Fersenhalters 3, angebracht ist. Der vordere Abschnitt 4a durchsetzt den Vorderbacken 2 und steht mit
seinem Endabschnitt mit einem skifesten Steuerungsmechanismus 6 in Eingriff.

In bekannter Weise hat jeder Ski eine vom Werk her bestimmte, in der Zeichnung gesondert nicht
dargestellte, sogenannte W&lbungshdhe h,. Die Fig. 1 stellt den Ski 1 mit den darauf befindlichen,
vorangehend angefiihrten Bauteilen in der unwirksamen Stellung des Steuerungsmechanismus 6 mit der
WdolbungshShe h: dar. Die unwirksame Lage wird in der weiteren Foige fallweise auch ais neutrale Lage,
oder Neutralstellung bezeichnet. Fig. 2 zeigt den Ski 1 in einer Lage, bei welcher der Steuerungsmechanis-
mus 6 gegeniiber seiner neutrale Lage den Ski unter Druck in eine erhdhte Wdlbungshhe h: bringt. Die
Fig. 3 bezieht sich auf eine derartige Stellung des Steuerungsmechanismus 6, welche einer Abnahme der
Wdoibungshdhe auf hy gegeniiber derjenigen der neutralen Lage mit der WélbungshShe hy entspricht. Mit
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der in den Figuren 2 und 3 gezeigten "bidirektionalen" Verstellmdglichkeit der W&lbungshShe kann die
Anpassung des Ski an die jeweiligen Pistenverhiitnisse in einer vom Benutzer gewiinschten Weise
erfolgen.

Der Steuerungsmechanismus 6 besteht gem#B den Figuren 5 bis 10 aus einem Grundkdrper 7, welcher
auf dem Ski 1 mittels nur angedeuteter Schrauben 8 befestigt und in welchem Grundkdrper 7 die
Versteifungsvorrichtung 4 mit ihrem vorderen Abschnitt 4a horizontal gleitend gefiihrt ist. Ein Exzenterkor-
per 9 weist zwei in HEhenrichtung zueinander versetzt angeordnete, beziiglich der Mittelachse 18 konzentri-
sche Teile, namlich einen Oberteil 9a und einen Unterteil 9b auf, zwischen welchen der eigentliche Exzenter
9d angeordnet ist. Der ExzenterkSrper 9 ist mittels der beiden zueinander konzentrischen Teile 8a und 9b
im Grundk&rper 7 gelagert und greift mit seinem Exzenter 9d in eine ldngliche Ausnehmung 4c des
vorderen Abschnittes 4a der Versteifungsvorrichtung 4 ein. Auf dem GrundkSrper 7 ist ein von diesem
unabhingiges Handrad 10 angeordnet, welches mit einem an diesem befestigten Kupplungszapfen 10a in
eine langliche Ausnehmung 9c des Oberteiles 9a des Exzenterkdrpers 9 eingreifend eine formschlussige
Verbindung zwischen dem Exzenterk&rper 9 und dem Handrad 10 bewirkt.

In der neutralen Lage des Steuerungsmechanismus 6 nach den Figuren 5 und 6 steht der Exzenter Sd
mit seiner Lingsachse normal zur Lingsachse der Versteifungsvorrichtung 4. Durch Verdrehen des
Handrades 10 wird der Exzenterkdrper 9 durch Zusammenwirken von Kupplungszapfen 10a und ldnglicher
Ausnehmung 9¢ um seine Achse gedreht. Der Exzenter 9d versetzt dadurch den vorderen Abschnitt 4a der
Versteifungsvorrichtung 4, je nach Drehrichtung, nach links oder rechts in Bewegung. Wird das Handrad 10
nach rechts verdreht, so bewegt sich, wie die Figuren 7 und 8 zeigen, die Versteifungsvorrichtung 4
ebenfalls nach rechts, d.h. nach hinten. In dieser Steliung des Steuerungsmechanismus 6 befindet sich der
Ski 1 in der Lage nach der Fig. 2 und hat die W&lbungsh&he h,.

Beim Verdrehen des Handrades 10 nach links gerét die Versteifungsvorrichtung 4 gemas den Figuren 9
und 10 in eine nach links, d.h. nach vorne, verschobene Lage. in dieser Stellung des Steuerungsmechanis-
mus 6 befindet sich der Ski 1 in der Lage nach der Fig. 3 und hat die W&lbungshdhe hj.

Nach den Figuren 11 und 12 der zweiten Ausfiihrungsform des Steuerungsmechanismus 106 ist dessen
Grundkdrper 107 ebenfalls mittels nur angedeuteter Schrauben 8 mit dem Ski 1 fix verbunden. In dieser
Ausfiihrungsform weist der Steuerungsmechanismus 106 einen Exzenterkdrper 109 mit einem diesen
durchsetzenden Zentrierbolzen 114 auf. Im vorderen Abschnitt 4a der Versteifungsvorrichtung 4 befindet
sich eine ovale Ausnehmung 4c, in welche der Exzenter 109d eingreift. Der Exzenterkdrper 109 ist mittels
des Zentrierbolzens 114 im Grundkdrper 107 gelagert. Am Oberteil 109a des Exzenterkdrpers 109 ist ein
Schwenklager 112 fiir einen um eine Querachse 112a schwenkbaren Klapphebel 113 vorgesehen. Im
ausgeklappten Zustand ermdglicht der Klapphebel 113 ein leichtes Verdrehen des ExzenterkSrpers 109 um
eine vertikale Ache 118 des Zentrierbolzens 114 in zwei Richtungen gegeniiber seiner Neutralsteliung,
wodurch der vordere Abschnitt 4a der Versteifungsvorrichtung 4, mit seiner ovalen Ausnehmung 4¢ mit dem
Exzenter 109d formschliissig verbunden, gleichfalls entsprechende Relativbewegungen gegeniiber dem
Grundkdrper 107 vollfiihrt, wodurch die W&lbungshohe des Ski, wie bereits beschrieben, bilateral einstelibar
ist.

Im dritten Ausfihrungsbeispiel des Steuerungsmechanismus 206 nach den Figuren 13 und 14 ist in
einem vom Ski 1 unabhingigen, mit diesem mittels nur angedeuteter Schrauben 8 verbundenen Grundkor-
per 207 um die vertikale Achse 218 des Zentrierboizens 214 eine Verstellscheibe 215 mittels Grifflappen
215a drehbar gelagert. In dieser Verstellscheibe 215 ist eine stetig ansteigend verlaufende Steuernut 217
ausgebildet. Ein erhdht auf dem vorderen Abschnitt 4a der Versteifungsvorrichtung 4 angebrachter Mitneh-
mer 216 greift in die Steuernut 217 mit Spiel ein. Wird nun die Verstellscheibe 215 mittels der Grifflappen
215a um den Zentrierbolzen 214 verdreht, so vollfihrt der Mitnehmer 216 und dadurch auch die
Versteifungsvorrichtung 4 eine auf Grund der Ausgestaltung der stetig ansteigenden Kontur der Steuernut
217 Bewegungen in Richtung der Lingsachse der Versteifungsvorrichtung 4. Zufolge der starren Verbin-
dung zwischen dem vorderen Abschnitt 4a der Versteifungseinrichtung 4 und dem Mitnehmer 216 erfoigen
die Bewegungen der Versteifungseinrichtung 4 sowoht der GréB8e wie auch der Richtung nach denjenigen
entsprechend, welche von der Verstellscheibe 215 hervorgerufen wurden.

In der vierten Ausfiihrungsform des Steuerungsmechanismus 306 nach den Figuren 15 und 16 befindet
sich auf der Skioberseite 1a wiederum ein Grundk&rper 307, welcher mit dem Ski 1 durch nicht dargstelite
Schrauben verbunden ist. Der Grundkdrper 307 weist eine vordere und eine hintere Anschlagfliche 321
bzw. 322 auf. Am vorderen Abschnitt 4a der Versteifungsvorrichtung 4 ist an einer horizontalen Querachse
319 ein Handnebel 320 angelenkt. An der Unterseite und im mittleren Bereich desselben ist ein Umsteuer-
hebel 323 gelenkig gelagert. An der vom Handhebel 320 abgewandten Seite des Umsteuerhebel 323 ist ein
Anschlagkdrper 324 gelenkig gelagert. Somit bilden die Teile 319 bis 324 eine Art Kniehebelmechanismus.
Je nachdem, ob bei gedffnetem Handhebel 320 durch Schwenken des Umsteuerhebels 323 der Anschiag-



20

25

30

35

45

50

55

AT 403 250 B

kOrper 324 in die Richtung der vorderen Anschlagfliche 321 oder der hinteren Anschlagflache 322 geklappt
wird, erfolgt beim Hinunterdriicken des Handhebels 320 durch das Spannen des Kniehebelmechanismus,
d.h. der Teile 319 bis 324 entweder eine Bewegung des vorderen Abschnittes 4a der Versteifungsvorrich-
tung 4 zum Grundkdrper 307 s.Pfeil Py hin oder in die entgegengesetzte Richtung s.Pfeil P>, womit die
bidirektionale Einstellung der WélbungshShe h; bzw. hs des Ski nach den Figuren 2 und 3 ermdglicht wird.
Wird der Handhebel 320 nicht betitigt, so verbleibt, unabhdngig von der Lage des Anschlagkdrpers 324
der Steuerungsmechanismus 308, wie in den Figuren 15 und 16 dargestellt ist, in der Neutraistellung. Im
Anschlagkdrper kann ein Innengewinde mit einem darin befindlichen Schraubenbolzen angebracht werden.
Je nachdem, wie weit der Schraubenbolzen aus dem Anschlagkdrper gegen die jeweilige Anschiagfldche
hervorragt, wird damit die Gro8e der Verschiebung der Versteifungsvorrichtung 4 verédndert.

In der fiinften Ausfihrungsform des Steuerungsmechanismus 406 nach den Figuren 17 und 18 ist auf
dem Exzenteroberteil 409a des Exzenterkdrpers 409 in einem Schwenkiager 412 an dessen Querachse
412a ein Klapphebel 413 schwenkbar gelagert. Ein Zwischenstiick 426 ist mit einem ersten Langloch 427
versehen, in welches der Exzenter 409d eingreift. Der Grundk&rper 407 ist mit einem Schwenkbolzen 425
versehen, um welchen das Zwischenstiick 426 Schwenkbewegungen ausfiihren kann. In einem zweiten
Langloch 428 des Zwischenstiickes 426 wird ein Mitnehmer 416 des vorderen Abschnittes 4a der
Versteifungsvorrichtung 4 mit Spiel geflihrt. Wird nun durch Verdrehen des ausgeklappten Klapphebels 413
der Exzenterkrper 409 um die vertikale Achse 418 des Zentrierbolzens 414 gedreht, so beschreibt der
Exzenter 409d mit seinem Mittelpunkt einen exzentrischen Kreisbogen. Das Zwischenstiick 426 wird vom
Exzenter 409d welcher sich entlang des Langloches 427 bewegt mitgenommen und voilfihrt dadurch eine
Drehbewegung um den Schwenkbolzen 425. Dabei gleitet der Mitnehmer 416 im zweiten Langloch 428 und
verschiebt dadurch die Versteifungsvorrichtung 4 in deren Achsrichtung. Der Drehrichtung des Klapphebels
412 entsprechend wird die Distanz zwischen dem Mitnehmer 416 und dem Grundk&rper 407 entweder
vergrdBert oder verringert, sowie die Versteifungsvorrichtung 4 unter Druck bzw. Zug gesetzt, wodurch die
bidirektionale Veranderung der Wdlbungsh8he am Ski herbeigefiihrt wird (vgl. Fig. 2 und 3).

Bei der sechsten Ausflihrungsform des Steuerungsmechanismus 506 nach den Figuren 19 und 20 ist
ein Grundkdrper 507 mittels nur angedeuteter Schrauben 8 auf der Oberseite 1a eines Ski 1 befestigt.
Desgleichen ist auf der Skioberseite 1a gleitend der vordere Abschnitt 4a der Versteifungsvorrichtung 4
angebracht, weicher auf seinem dem Grundkdrper 507 nachstgelegenen Ende einen fest verbundenen
Mitnehmer 516 aufweist. Im Grundkdrper 507 ist der die vertikale ‘Achse 518 aufweisende Zentrierbolzen
514 gelagert, weicher wiederum zur Lagerung des Exzenterkdrpers 509 dient. An dem Oberteil 509a des
Exzenterkdrpers 509 befindet sich, mit diesem fix verbunden, zumindest ein Griffstick 529. Dieses
Griffstick 529 ermdglicht eine leichte Bedienung des Steuerungsmechanismus 506. Exzentrisch zur
vertikalen Achse 518 des Zentrierbolzens 514, um welche sich der ExzenterkGrper 509 bei Betdtigung des
Griffstiickes 529 dreht, ist der Exzenter 509d angeordnet. GemdB Fig. 19 ist das Zwischenstlick 526 mit
dem Exzenter 509d gekoppelt. Weiters greift der im vorderem Abschnitt 4a gelagerter Mitnehmer 516 mit
Spiel in ein Langloch 527 des Zwischenstiicks 526 ein. Durch Verdrehen mittels des Griffstiickes 529 wird
der Exzenterkdrper 509 um die vertikale Achse 518 gedreht, wodurch der Mittelpunkt des Exzenters 509d
eine exzentrische Kreisbewegung vollfihrt. Das Zwischenstiick 526, weiches mit dem Exzenter 509
gekoppelt ist, folgt dessen Bewegung und verschiebt, nachdem das Spiel zwischen dem Langloch 527 und
dem Mitnehmer 516 Uberbriickt wurde, lber den Mitnehmer 516 den vorderen Abschnitt 4a der Verstei-
fungsvorrichtung 4. Entsprechend der gewéhiten Drehrichtung wird der Abstand zwischen dem Grundk&rper
507 sowie dem vorderen Abschnitt 4a der Versteifungsvorrichtung 4 entweder vergrdBert oder verringert,
wodurch die bidirektionale Verdnderung der WélbungshShe des Ski herbeigefiihrt wird.

In der siebenten Variante eines Steuerungsmechanismus 606 nach den Figuren 21,22 und 23 ist auf der
Oberseite 1a des Ski 1 eine auf dem Ski 1 in einem nicht dargestellten Lager gelagerte Achse 630
angeordnet. An dieser Achse 630 sind ein Neutralhebel 831, ein Zughebel 632 sowie ein Druckhebel 633
schwenkbar befestigt. Am Zughebel 632 ist ein Zugverbindungshebel 634 drehbar gelagert, welcher
andererseits mit dem vorderen Abschnitt 4a der Versteifungsvorrichtung 4 mittels eines Zugbolzens 636
drehgelenkig verbunden ist. Am Druckhebel 633 ist ein Druckverbindungshebel 635 angelenkt, welcher an
seinem vom Druckhebel 633 abgewandten Ende mittels eines Druckbolzens 637 mit dem vorderen
Abschnitt 4a der Versteifungsvorrichtung 4 gleichfalls drehbeweglich verbunden ist. Befindet sich der
Zughebel 632 oder der Druckhebel 633 in der wirksamen Lage, so dient der Neutraihebel 631 dazu, vor
dem Betétigen des anderen Hebels 633 bzw. 632 diesen in die Neutralstellung zu versetzen, um zu
verhindern, daB Zughebel 632 und Druckhebel 633 gleichzeitig in die wirksame Lage gebracht werden.
Nach einer vorausgehenden Betdtigung des Neutralhebels 631 wurde nach der Fig.22 nunmehr der
Druckhebel 633 nach unten gedriickt. Der Druckverbindungshebel 635 kommt dadurch in eine etwa
horizontale Lage, wodurch Uber den Druckbolzen 637 der vordere Abschnitt 4a der Versteifungsvorrichtung
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4 auf Druck, vgi.Pfeil P, beansprucht und die W&lbungshdhe des Ski, der Fig. 2 entsprechend auf hy,
erhdht wird. Soll nun die Wdlbungshdhe verringert werden, wird zuerst der Neutralhebel 631 betatigt,
wodurch der Druckhebel 633 wirkungslos wird und der vordere Abschnitt 4a der Versteifungsvorrichtung
spannungslos wird. Durch Hinunterdriicken des Zughebels 632 gelangt der Zugverbindungshebel 634 in
eine etwa horizontale Lage und bewirkt {iber die Verschiebung des Zugbolzens 636 in Richtung des Pfeils
P, eine Zugbeanspruchung des vorderen Abschnittes 4a der Versteifungsvorrichtung 4, wodurch die
W& lbungshdhe des Ski gemdB Fig. 3 auf hs verringert wird.

Die achte Variante des Steuerungsmechanismus 706 nach den Figuren 24 bis 27 ist eine Weiterent-
wicklung der vorangegangenen siebenten Variante. Auf dem Ski 1 ist auf dessen Oberseite 1a in einem
nicht dargesteliten Lager die Querachse 730 gelagert. auf welcher der Neutralhebel 731 mit einer
zugehdrigen Offnungsfeder 731a, der Zughebel 732 mit einer zugehdrigen Offnungsfeder 732a und der
Druckhebel 733 mit einer zugehdrigen Offnungsfeder 733a schwenkbar angeordnet sind. Am vorderen
Abschnitt 4a der Versteifungsvorrichtung 4 sind, wie die Figuren 24 bis 27 zeigen, im wesentlichen im
rechten Winkel zur Lingsachse der Versteifungsvorrichtung 4 verlaufend ein Zugbolzen 736 und ein
Druckbolzen 737 befestigt. Am Zugbolzen 736 ist ein Zugverbindungshebel 734 angelenkt, wobei zu dessen
oberen Endabschnitt ein Querbolzen 734a in eine mit Haken 739a versehene hakentSrmige Ausnehmung
739 des Zughebels 732 sowie in eine Langsnut 740 des Neutralhebels 731 (s.Figuren 24 und 27) eingreift,
und wobei eine Schenkelfeder 734b das Anliegen des Zugverbindungshebels 734 an die hakenfdrmige
Ausnehmung 739 des Zughebels 732 bewirkt. Mit dem Druckbolzen 737 ist, nach der Fig.26, ein
Druckverbindungshebel 735 gelenkig verbunden. Dieser greift mit seinem Querboizen 735a in eine mit
einem Haken 739'a versehene hakenfdrmige Ausnehmung 739" des Druckhebels 733 sowie in die Langsnut
740, wie in den Figuren 24 und 27 dargestellt, des Neutralhebels 731 ein. Zudem bewirkt eine Schenkelfe-
der 735b das Anfiegen des Druckverbindungshebels 735 an die hakenférmige Ausnehmung 739" des
Druckhebels 733. Der leichteren Betitigung halber sind Zughebel 732 und Druckhebel 733 mit je einer
Vertiefung 732b, 733b, und der Neutralhebel 731 mit zwei Vertisfungen 731b,731'b versehen, um bei der
Betitigung mit einem Skistock deren Skistockspitze einen besseren Halt zu bieten. Dabei ist die 2weite
Vertiefung 731'b des Neutralhebels 731 an einem Fortsatz 731¢ ausgebildet. Der Vorteil dieser Ausflhrung
liegt darin, daB unabhéngig davon, welcher der drei Hebel, Neutrathebel 731, Zughebe! 732 oder Druckhe-
bel 733 tatsichlich betitigt wurde, diese Hebel stets horizontal zum Liegen kommen und damit keinerlei
Verschmutzungsgefahr besteht.

Wird der Neutralhebel 731 durch Druck auf die Vertiefung 731b in die horizontale Lage gebracht, so
gelangen Zughebel 732 und Druckhebel 733, da der Querbolzen 734a des Zugverbindungshebels 734
sowie der Querbolzen 735a des Druckverbindungshebels 735 in der Langsnut 740 des Neutralhebels 731
gefiihrt sind, gleichfalls in die horizontale Lage. Der Steuerungsmechanismus 706 verbleibt in seiner
unwirksamen Lage. Wird der Zughebel 732 nach unten gedriickt, so kommt der Haken 739a der
hakenférmigen Ausnehmung 739 des Zughebels 732 mit dem Querbolzen 734a des Zugverbindungshebels
734 in Eingriff. Durch das Wirksamwerden des Zugverbindungshebels 734 bewegt sich der vordere
Abschnitt 4a der Versteifungsvorrichtung 4 in die in der Fig. 25 mit dem Pfeil Py angedeutete Richtung.
Druckhebel 733 und Neutralhebel 731 kommen dabei, ohne eine Wirkung auszulben, gleichfalls horizontal
zum Liegen. Bei der Betdtigung des Druckhebels 733 kommt der Haken 739'a der hakenfGrmigen
Ausnehmung 739' des Drucknebels 733 mit dem Querboizen 73%5a des Druckverbindungshebels 735 in
Eingriff. Dadurch bewegt sich der vordere Abschnitt 4a der Versteifungsvorrichtung 4 in die in der Fig. 26
mit dem Pfeil P, angegebene Richtung. Zughebel 732 und Neutralhebe!l 731 nehmen zufolge der Kopplung
mit der Langsnut 740 des Neutralhebels 731 gleichfalls eine horizontale Position ein.

Um den Zug- oder Druckhebel 732 bzw. 733 an der horizontalen wirksamen Lage in seine unwirksame
Lage zu bringen, wird ein Druck auf den Fortsatz 731c des Neutralhebels 731 ausgeibt, so daB dieser
letztere um die Querachse 730 verschwenkend und einen der Querboizen 7342 bzw. 735a den gewiinsch-
ten Vorgang bewerkstelligt.

Die Erfindung bezieht sich weiters auch auf die besondere Ausgestaltung eines Federsystems, welches
durch die kennzeichnenden Merkmale des Anspruches 17 geschiitzt werden soll. Durch die in diesem
Anspruch enthaltenen MaBnahmen wird eine Gber den Steuerungsmechanismus manuell und kontinuierlich
eingestelite und auch in ihrer Wirkungsrichtung verinderte Kraftibertragung zur Verdnderung der im
Federsystem vorgesehenen Federn automatisch ermdglicht. Weitere vorteilhafte Ausgestaitungen dieses
Federsystems ergeben sich aus den Ansprichen 18 bis 23 sowie aus der nun folgenden Beschreibung.
Dabei wurden die zur Anwendung gelangenden Schraubenfedern, der Einfachheit und der allgemeinen
Bezeichnung halber, auch als Federn bezeichnet.

Beim Federsystem 805 gemiB Fig.28 ist auf der Oberseite 1a eines Skis 1 mittels nur angedeuteter
Schrauben 8 ein Lagerkdrper 841 befestigt, weicher mit dem hinteren Ende 4b der Versteifungsvorrichtung
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4 in Wirkverbindung steht. Im Lagerkdrper 841 sind eine vordere Anschlagplatte 842, eine mittlere
Anschlagplatte 843, eine hintere Anschlagplatte 844 und ein Endteil 845 lingsbeweglich angeordnet.

Die Anschiagplatten 842, 843, 844 und der Endteil 845 sind an Fuhrungsflichen 841a, 841b, 841c bzw.
841d des Lagerk&rpers 841 geflhrt. Die vordere Anschlagplatte 842 weist einen Zapfen 842a auf.
Symmetrisch zur Lingsachse der Versteifungsvorrichtung 4 sind in derselben Gewindebohrungen
846a,846b ausgebildet, welche zur Aufnahme je einer Schraube 847a,847b dienen. Die Schrauben
847a,847b dienen zur Fiihrung je einer zwischen der vorderen Anschlagplatte 842 und der mittieren
Anschlagplatte 843 angeordneten Feder 848a,848b. Die Schifte der Schrauben 847a und 847b gleiten in
Bohrungen der vorderen, mittleren und hinteren Anschlagplatte 842, 843 und 844, sowie des Endteils 845.

Die Schrauben 847a, 847b sind mittels ihrer KSpfe 847c, 847d im Endteil 845 gleitbeweglich gelagert.
Auch ist im Endteil 845 eine Durchgangsbohrung 845a ausgebildet, durch weiche ein Gewindebolzen 843 in
ein Durchgangsgewinde der hinteren Anschlagplatte 844 eingeschraubt ist. Am Gewindebolzen 849 ist ein
nach vorn weisender Zapfen 849a ausgebildet. Der Zapfen 842a der vorderen Anschlagplatte 842 und der
Zapfen 849a des Gewindebolzens 849 dienen zur Zentrierung einer weiteren Schraubenfeder 848c. Durch
Verdrehen des Gewindebolzens 849 wird Uber das Verschieben der mittleren Anschlagplatte 843 eine
Einstellung der Vorspannung der Schraubenfedern 848a, 848b und 848c erm{glicht.

Bei einer Verschiebung der Versteifungsvorrichtung 4 nach rechts verschiebt deren hinterer Abschnitt
4b die vordere Anschlagplatte 842 entlang der Gleitflichen 841a. Die Federn 848a, 848b, 848c werden
zwischen der vorderen Anschlagplatte 842 und der mittleren Anschlagplatte 843 komprimiert, wodurch sich
auch die Wélbungshdhe des Ski 1 entsprechend der Fig.2 verdndert.

Bei einer Verschiebung der Versteifungsvorrichtung 4 nach links werden die Schrauben 847a, 847b
durch ihre Verankerung in den Gewindebohrungen 846a, 846b ebenfalls nach links bewegt und beaufschia-
gen {ber ihre Kopfe 847c, 847d den Endteil 845 und nehmen in weiterer Folge auch die hintere
Anschlagplatte 844 mit. Uber den mit der hinteren Anschlagplatte 844 verschraubten Gewindebolzen 849
wird auch die mittlere Anschiagplatte 843 verschoben.

Aus dieser Komprimierung der Federn 848a, 848b, 848c resultiert die Verdnderung der Wolbungshthe
entsprechend der Fig.3.

Die Erfindung ist nicht auf die dargestellten und beschriebenen Ausfiihrungsformen beschrénkt. Es sind
vielmehr Varianten desselben mdéglich, ohne den Rahmen der Erfindung zu verlassen. So wéren zum
Beispiel Kombinationen der Ausfiihrungsformen aller Steuerungsmechanismen nach den Figuren 5 bis 27
mit dem Federsystem nach der Figur 28 denkbar. Weiters wire es mdéglich, den Steuerungsmechanismus
im Bereich des Fersenhalters und das Fedesystem im Bereich des Vorderbackens anzuordnen.

Eine weitere erfindungsgeméBe Ausfiihrung kennzeichnet sich dadurch aus, da8 der Steuerungsmecha-
nismus mit einer Einrichtung zur Anzeige des Versteifungsgrades bzw. der Wilbungshdhe des Gleitgerates
ausgestattet ist, wobei entweder am Grundkdrper eine Marke und am verdrehbaren Bauteil oder an der
Handhabe Markierungen, vorzugsweise mit MaBangaben, vorgesehen sind. Die Anordnung der Marke kann
auch mit jener der Markierungen vertauscht werden.

Es liegt weiters im Rahmen der Erfindung, eine Kombination von Steuerungsmechanismus und
Versteifungsvorrichtung in einer zweckmaBigen Ausgestaltung und Anordnung auf der Oberseite eines
Snowboards anzubringen.

Patentanspriiche

1. Vorrichtung zum Verdndern der Harte, Elastizitdt oder Steifigkeit eines Gleitgerdtes (1) fiir den Schnee,
insbesondere eines Alpinski oder Snowboards, welches Gleitgerit (1) eine vom Werk her vorbestimmte
Wdélbungshdhe (h,) aufweist, mit zumindest einer am Gleitgerdt anbringbaren Versteifungsvorrichtung
(4), die in ihrer Wirkung auf das Gleitgerdt (1) durch einen mindestens Zugkrifte lbertragenden
Steuerungsmechanismus (6-706) verdnderbar ist, wobei mit dem einen Abschnitt (4b) der Versteifungs-
vorrichtung (4) ein Federsystem (5,805) in Wirkverbindung steht, und das AusmaB des Wirkungsgrades
der Versteifungsvorrichtung (4) mittels des Steuerungsmechanismus (6 - 706) manuell und kontinuier-
lich einstellbar ist, wodurch die W&lbungshthe (hi,h;,hs) des Gleitgerdtes (1), auf dessen unbelasteten
Zustand bezogen, verdnderbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB der Steuerungsmechanismus (6 -
706) auch Druckkrédfte Ubertrdgt und somit wahlweise in zwei Richtungen betdtigbare und wirksame
Mittel 9; 109; 215; 319 - 324; 409; 509; 632,633; 732,733) aufweist, welche eine bidirektionale
Verstellung der W&lbungshdhe (hi,h;,h3) des Gleitgerdtes (1), auf dessen unbelasteten Zustand
bezogen, gewidhrieisten.



10

20

25

30

35

40

45

50

55

10.

1.

AT 403250 B

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 der Steuerungsmechanismus (6) einen
Exzenterkdrper (9) aufweist, welcher, in HShenrichtung betrachtet, drei zueinander versetzt angeordne-
te. konzentrische Teile aufweist, wobei der Unterteil (9b) in einem skifesten Grundkdrper (7) gelagert,
der mittlere Teil als ein Exzenter (9d) ausgebildet und der Oberteil (9a) zur Aufnahme einer Handhabe
(10) ausgebildet ist (Fig.5 bis 10).

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Steuerungsmechanismus (106)
einen Exzenterkdrper (109) mit einem diesen durchsetzenden Zentrierbolzen (114) aufweist, welcher
letztere im Grundkdrper (107) gelagert ist, daB die vertikale Ache des Exzenters (109d) des Exzenter-
kSrpers (109) zur vertikalen Achse (818) des Zentrierbolzens (114) auBenmittig verlduft, wogegen der
Oberteil (9a) des Exenterkdrpers (9) koaxial zum Zentrierbolzen (114) angeordnet und der Oberteil
(109a) zur Aufnahme einer Handhabe (113) ausgebildet ist (Fig.11 und 12).

Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, da8 der Exzenter (109d) in eine
langliche Ausnehmung (4c) des vorderen Abschnittes (4a) der Versteifungsvorrichtung (4) eingreift
(Fig.5-12).

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal der Steuerungsmechanismus (206) eine
um eine vertikale Achse (218) eines Zentrierbolzens (214) drehbar gelagerte, mittels einer Handhabe
betitigbare Verstellscheibe (215) aufweist, in welcher eine stetig ansteigend verlaufende Steuerunut
(217) ausgebildet ist, und daB auf dem vorderen Abschnitt (4a) der Versteifungsvorrichtung (4) ein
Mitnehmer (216) angebracht ist, welcher in die Steuernut (217) der Verstellplatte (215) mit Spiel
eingreift (Fig.13 und 14).

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da der Steuerungsmechanismus (306) an
seinem Grundkdrper (307) eine vordere und eine hintere Anschlagfliche (321 bzw. 322) aufweist. an
welchen wahlweise ein Anschlagkdrper (324) anlegbar ist, daB der Anschlagkdrper (324) an einem
Ende eines Umsteuerhebels (323) gelenkig gelagert ist, dessen anderes Ende an einem Handhebel
(320) angelenkt ist, welcher seinerseits um eine am vorderen Abschnitt (4a) der Versteifungsvorrichtung
(4) vorgesehene horizontale Querachse (319) schwenkbar gelagert ist, wobei die horizontale Querachse
(319), der Handhebel (320), die Anschiagfidchen (321, 322), der Steuerhebel (323) und der Anschiag-
kSrper (324) eine Art Kniehebelmechanismus bilden (Fig.15 und 16).

Vorrrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB im Anschlagkdrper (324) ein Innenge-
winde mit einem darin befindlichen Schraubenbolzen vorgesehen ist, welcher letztere aus dem
Anschlagkdrper gegen die jeweilige Anschlagfldche hervorragt.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf der Exzenter (409d) in ein erstes
Langloch (427) eines Zwischenstlicks (426), eingreift, daB der Grundkdrper (407) mit einem Schwenk-
bolzen (425) versehen ist, um welchen das Zwischenstiick (426) schwenkbeweglich gelagert ist, daB im
Zwischenstiick (426) ein zweites Langioch (428) vorgesehen ist, in weichem der Mitnehmer (416) des
vorderen Abschnittes (4a) der Versteifungsvorrichtung (4) mit Spiel geflihrt ist (Fig.17 und 18).

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Steuerungsmechanismus (506)
einen Exzenterkdrper (509) aufweist, daB das Zwischenstick (526) auf dem Exzenter (509d) des
Exzenterkdrpers (509) gelagert ist, und daB im Zwischenstick (526) ein vorzugsweise in radialer
Richtung zum Mittelpunkt des Exzenters (509d) verlaufendes Langloch (527) ausgebildet ist, in welches
der Mitnehmer (516) des vorderen Abschnittes (4a) der Versteifungsvorrichtung (4) eingreift (Fig.19 und
20).

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2, 3, 5, 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dal die
Handhabe (10) als ein Handrad mit einem Kupplungszapfen (10a) ausgebildet ist, wobei der Kupplungs-
zapfen (10a) in eine als ldngliche Ausnehmung (9c) ausgebildete Aufnahmestelle des Exzenterkdrpers
(9) eingreift (Fig.5 und 6).

Vorrichtung nach einem der Anspriche 2, 3, 5, 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, daf der
ExzenterkSrper (109, 409) an seinem Oberteil (109, 409a) ein Schwenklager (112, 412) fir einen als
Handhabe ausgebildeten Klapphebel (113, 413) tr3gt, weicher um eine Querachse (112a, 412a) aus
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einer Ruhesteliung in eine wirksame Lage schwenkbar ist, in welcher der Klapphebel (113, 413) zum
Verdrehen des ExzenterkGrpers (109, 409) manuell betétigbar ist (Fig.11, 12, 17 und 18).

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2, 3, 5 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, daB die
Handhabe entweder durch zwei Grifflappen (215a) oder durch mindestens ein Griffstlick (529) gebildet
ist, weiche mit der Verstellscheibe (215) bzw. mit dem Exzenterkdrper (509) fest verbunden oder aus
deren Material ausgebildet sind bzw. ist, und daB der Zentrierbolzen (214) eine Bohrung zwischen den
beiden Grifflappen (215a) oder Griffstiicke (529) durchsetzt (Fig.13, 14, 19 und 20).

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB in dem Steuerungsmechanismus (606)
eine auf dem Ski (1) mittels eines Lagers gelagerte, in Querrichtung verlaufende Achse (630)
angebracht ist, an welcher ein Neutralhebel (631), ein Zughebel (632) sowie ein Druckhebel (633)
schwenkbar angedeutet sind, daB am Zughebel (632) ein Zugverbindungshebel (634) mit seinem einen
Ende schwenkbeweglich gelagert ist, dessen anderes Ende mit dem vorderen Abschnitt (4a) der
Versteifungsvorrichtung (4) mittels eines Zugbolzens (636) drehgelenkig verbunden ist, daB am Druck-
hebel (633) ein Druckverbindungshebel (635) angelenkt ist, welcher an seinem vom Druckhebel (633)
abgewandten Ende mittels eines Druckboizens (637) mit dem vorderen Abschnitt (4a) der Versteifungs-
vorrichtung (4) gleichfalls drehgelenkig verbunden ist (Fig.21 bis 23).

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 13, dadurch gekennzeichnet, daB der Neutralhebel (731) der
Zughebel (732) und der Druckhebel (733) auf der Oberseite (1a) des Ski (1) um eine gemeinsame
Querachse (730) und gegen die Kraft je einer Offnungsfeder (731a, 732a, 733a) schwenkbar gelagert
sind, daB am vorderen Abschnitt (4a) der Versteifungsvorrichtung (4) im wesentlichen im rechten
Winkel zur Langsachse der letzteren verlaufend ein Zugbolzen (736) und ein Druckbolzen (737)
befestigt sind, daB am Zugboizen (736) ein Zugverbindungshebsl (734) und am Druckbolzen (737) ein
Druckverbindungshebel (735) angelenkt sind (Fig.25 bis 27).

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 6, 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet, da8 die einzeinen
Hebel (320; 631, 832, 633; 731, 732, 733) jeweils zumindest mit einer Vertiefung (731b, 732b, 733b)
versehen sind, und daB der Neutralhebel (731) mit einem Fortsatz (731¢) versehen ist, welcher eine
zweite Vertiefung (731'b) aufweist, welche Vertiefungen (731b, 731'b, 732b, 733b) zur wahlweisen
Aufnahme einer Skistockspitze dienen (Fig.15/16, 21-23, 24-27).

Vorrichtung nach Anspruch 14 oder 15, dadurch gekennzeichnet, daB der Neutralhebel (731) eine
Langsnut (740) aufweist, daB der Zughebel (732) eine hakenférmige Ausnehmung (739) und der
Druckhebel (733) ebenfalls eine hakenfdrmige Ausnehmung (739') aufweisen, wobei die beiden Aus-
nehmungen (739, 739') im Zughebel (732) bzw. Druckhebel (733) spiegelsymmetrisch ausgebildet sind,
und wobei am Zugbolzen (736) ein Zugverbindungshebel (734) angelenkt ist, dessen Querboizen (734a)
in den Haken (739a) der hakenfdrmigen Ausnehmung (739) des Zughebels (732) sowie in die Langsnut
(740) des Neutralhebels (731) eingreift, da8 mit dem Druckbolzen (737) ein Druckverbindungshebel
(735) gelenkig verbunden ist, dessen Querboizen (735a) in den Haken (739'a) der hakenférmigen
Ausnehmung (739') des Druckhebels (733) sowie in die Liangsnut (740) des Neutralhebels (731)
eingreift (Fig.25 bis 27).

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da mit dem hinteren Abschnitt (4b) der
Versteifungsvorrichtung (4) ein Federsystem (5,805) in Wirkverbindung steht, wobei das Federsystem
(5.805) einen auf dem Gleitgerdt (1) befestigten Lagerkdrper (841) aufweist, in welchem in Reihe
geschaltet gleitbeweglich zumindest zwei Anschiagplatten (842,844) mit zwischen diesen angeordneten
und in ihrer Vorspannung durch diese Anschlagplatten (842,844) verdnderbare Federn (848a - 848c)
vorgesehen sind, wobei das AusmaB des Wirkungsgrades der Versteifungsvorrichtung (4) mittels des
Steuerungsmechanismus (6) manuell kontinuierlich einstellbar ist (Fig.28).

Vorrichtung nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, daB im Lagerkdrper (841) des mit dem
hinteren Abschnitt (4b) der Versteifungsvorrichtung (4) in Wirkverbindung stehenden Federsystems
(805) als Anschlagplatten (842 - 844) eine vordere Anschlagplatte (842), eine mittlere Anschlagplatte
(843), eine hintere Anschlagplatte (844) sowie ein Endteil (845) langsbeweglich angeordnet sind, weiche
an Flhrungsflichen (841,841b,841¢,841d) des Lagerkdrpers (841) gefiihrt sind, daB zwischen der
vorderen und mittleren Anschlagplatte (842 bzs. 843) zumindest zwei Schrauben (847a,847b) vorgese-
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hen sind, und daB die Schrauben (847a.847b) mit ihren Schiften in Bohrungen der einzelnen
Anschlagplatten (842,843,844) sowie im Endteil (845) gleiten.

Vorrichtung nach Anspruch 17 oder 18, dadurch gekennzeichnet, daBl die Schrauben (847a,847b)
mittels ihrer K&pfe (847¢,847d) im Endteil (845) gleitbeweglich gelagert sind, daB im Endteil (845) eine
Durchgangsbohrung (845a) ausgebildet ist, durch welche ein Gewindebolzen (849) in ein Durchgangge-
winde der hinteren Anschlagsplatte (844) eingeschraubt ist, und daB am Gewindebolzen (849) ein nach
vorn weisender Zapfen (849a) ausgebildet ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 17 bis 19, dadurch gekennzeichnet, daf die vordere
Anschlagplatte (842) einen nach hinten weisenden Zapfen (842a) trdgt, und daB am Zapfen (842a) der
vorderen Anschlagplatte (842) und am Zapfen (849a) des Gewindebolzens (849) eine weitere Schrau-
benfeder (848¢) zentriert angeordnet ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 17 bis 20, dadurch gekennzeichnet, daB die durch den
Gewindebolzen (849) in Richtung zur vorderen Anschlagplatte (842) hin verschobene mittlere Anschlag-
platte (843) die Schraubenfedern (848a,848b,848c) in einer zusammengedrlckten und somit kompri-
mierten Lage halt.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 17 bis 21, dadurch gekennzeichnet, daB in der in Richtung
zum Endteil (845) hin verschobenen Lage des hinteren Abschnittes (4b) der Versteifungsvorrichtung (4)
die vordere Anschlagplatte (842) die Federn (848a,848b,848¢) in einer an die mittlere Anschlagplatte
(842 bzw.843) gedriickten und komprimierten Lage halt.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 17 bis 21, dadurch gekennzeichnet, daB in einer nach links
verschobenen Lage der Versteifungsvorrichtung (4) die Schrauben (847a,847b) Uber ihre Kdpfe
(847¢,847d) den Endteil (845), die hintere Anschlagplatte (844) und Uber den mit der hinteren
Anschlagplatte (844) verschraubten Gewindebolzen (849) auch die mittlere Anschiagplatte (843) in einer
verschobenen Lage halten.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, daf der
Steuerungsmechanismus mit einer Einrichtung zur vorzugsweise kontinuierlichen Anzeige des Verstei-
fungsgrades bzw. der Wélbungshdhe des Gleitgerétes ausgestattet ist, wobei entweder am Grundk{r-
per eine Marke und am verdrehbaren Bauteil bzw. an der Handhabe Markierungen, vorzugsweise mit
MaBangaben, oder umgekehrt, vorgesehen sind.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 24, dadurch gekennzeichnet, daB als Gleitgerat ein
Snowboard vorgesehen ist, an dessen Oberseite in einer zweckméBigen Ausgestaltung und Anordnung
eine Kombination von Steuerungsmechanismus (6) und Versteifungsvorrichtung (4) angebracht ist.

Hiezu 10 Blatt Zeichnungen
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