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69 Kastenaufbau fiir Fahrzeuge.

Fahrzeug, beispielsweise Feuerwehrfahrzeug, wel-

ches ein Fahrerhaus und einen vom Fahrerhaus un-
abhingigen Kastenaufbau aufweist, wobei der Kastenauf-
bau wenigstens einen Raum (2) zur Aufnahme von Perso-
nen und der Mittel zum Personentransport und wenigstens
einen Raum (1) zur Aufnahme von Geréten und der Mittel
zum Gerétetransport aufweist.
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Beschreibung

Vorliegende Erfindung betrifft einen Kastenaufbau
fir Fahrzeuge, welche ein Fahrerhaus und einen
vom Fahrerhaus unabhidngigen Kastenaufbau auf-
weisen, sowie die Verwendung solcher Kastenauf-
bauten flir Fahrzeuge.

Fahrzeuge und dabei insbesondere Lastkraftwa-
gen gliedern sich in der Regel in zwei Fahrzeugtei-
le, ndmlich einem Fahrerhaus und einem dahinter
angeordnetem Aufbau zum Transport von Giitern
oder Geréaten. Zum Transport von z.B. einer Anzahl
Kleingerdten ist es vorteilhaft, einen Kastenaufbau
zur Verfigung zu haben, der die zu transportieren-
den Gerate aufnimmt und schiitzt.

Beispielsweise bei Fahrzeugen, die der Bewah-
rung und Rettung menschlichen Lebens und materi-
eller Giiter dienen, wie Fahrzeuge der Feuerwehr,
der Katastrophenwehr, der Sanitét usw., ist es sehr
oft notwendig, eine die Kapazitdt des Fahrerhauses
Uibersteigende Anzahl von Personen aufzunehmen.
In der Praxis weisen die serienmissig angebotenen
Fahrerhduser zwei bis drei Platze fir den Perso-
nentransport auf. Sind solche Fahrzeuge auch fiir
den Transport einer Personenzahl {iber diese Kapa-
zitét hinaus vorgesehen, werden Fahrzeuge gebaut,
deren Fahrerhaus nach hinten verléngert wird und
sich die nachfolgenden Aufbauten entsprechend
verkirzen. Solche verléngerten Fahrerhduser wei-
sen eine Reihe von Nachteilen auf. Beispielsweise
werden verldngerte Fahrerhduser nicht oder nur in
kleiner Serie gebaut, was mit wesentlichen héheren
Anschaffungskosten fiir das Fahrzeug verbunden
ist. Ublicherweise sind die Fahrerhduser, insbeson-
dere bei Unterfluranordnung vom Getriebe oder von
Motor und Getriebe, sowie weiterer Aggregate, an-
hebbar, wie z.B. kippbar, ausgebildet. Dies ermdg-
licht die Wartung und Reparaturen an den Aggrega-
ten unter dem Fahrerhaus auf einfache Weise.
Durch die Grosse eines verldngerten Fahrerhauses
kann dieses nicht mehr anheb- und insbesondere
kippbar gestaltet werden. Es werden dann die Kon-
struktion weiter verteuernde Umbauten notwendig,
um geeigneten Zugang zu den Aggregaten zu
schaffen.

Aufgabe vorliegender Erfindung ist es, die ge-
nannten Nachteile zu vermeiden und ein Fahrzeug
mit einem Fahrerhaus und einem Kastenaufbau zur
Verfligung zu stellen, das es ermdglicht, unter Ver-
wendung eines an sich normalgrossen serienméssi-
gen Fahrerhauses eine liber dessen Platzverhéltnis-
sen liegenden Zahl von Personen und weitere G-
ter oder Geréte zu {ransportieren.

Erfindungsgemass wird die Aufgabe dadurch ge-
l6st, dass der Kastenaufbau wenigstens einen
Raum zur Aufnahme von Personen und der Mittel
zum Personentransport und wenigstens einen
Raum zur Aufnahme von Gerdten und der Mittel
zum Gerétetransport aufweist.

Der Kastenaufbau kann — am Fahrzeug von vorn
nach hinten gesehen — beispielsweise einen Raum
zur Aufnahme von Personen und einem Raum zur
Aufnahme von Geraten oder bevorzugt einen Raum
zur Aufnahme von Geréten und einen Raum zur
Aufnahme von Personen oder einen Raum zur Auf-
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nahme von Geréten, einen Raum zur Aufnahme
von Personen und einen weiteren Raum zur Auf-
nahme von Geraten enthalten.

Als Mittel zum Personentransport werden die In-
nenausstattungen, wie Sitze, Banke, Tische und die
sicherheitsrelevanten Merkmale, wie Sicherheitsgur-
te, Schutzpolster und dergleichen verstanden. Als
Mittel zum Gerétetransport kénnen Gestelle, Fa&-
cher, Fiihrungen, Senk- und Hebevorrichtungen, La-
gerbehélter und dergleichen umfasst sein.

In einer zweckmassigen Ausfiihrungsform kann
der Kastenaufbau eine begehbare Innenverbindung
zwischen dem Raum zur Aufnahme der Personen
und dem Raum zur Aufnahme der Gerdte aufwei-
sen.

Als begehbare Innenverbindung kann z.B. ein of-
fener Durchgang, eine Tire oder eine Schleuse
vorgesehen sein.

In weiterer zweckmassigen Ausfiihrungsform
kann innerhalb des Kastenaufbaus der Raum zur
Aufnahme der Geréte einen begehbaren Innengang
aufweisen. Der Innengang kann mittig, in Langsrich-
tung des Kastenaufbaus verlaufend angeordnet
sein, wobei z.B. beidseitig des Innenganges Vor-
richtungen zur Aufnahme von Geréten und z.B. an-
deren Giitern vorgesehen werden kénnen.

Der Innengang kann auch links- und/oder rechts-
seitig innerhalb des Kastenaufbaus angeordnet wer-
den.

In bevorzugter Ausflihrungsform stehen die be-
gehbare Innenverbindung und der begehbare In-
nengang in gegenseitiger Verbindung. D.h. vom
Raum zur Aufnahme von Personen oder vom
Mannschaftsraum ermdglicht die begehbare Innen-
verbindung den Durchtritt zum Raum zur Aufnahme
der Gerate oder Gerdteraum, wobei an den Durch-
gang sich der begehbare Innengang anschliesst.
Der Durchgang kann durch eine Schiebe-, Fali-
oder Fligeltiire etc. oder durch eine Schleuse ver-
schliessbar sein.

In der Praxis hat dies z.B. den Vorteil, dass die
im Mannschaftsraum befindlichen Personen, wie
Feuerwehrleute, die im Gerdteraum untergebrach-
ten Kreislaufgerate oder Atemschutzgeradte bereits
wahrend der Einsatzfahrt beh&ndigen und anziehen
kdnnen.

Der Kastenaufbau stellt zweckméssig eine bauli-
che Einheit dar. Der Kastenaufbau kann fest oder
lI6sbar mit dem Rahmen z.B. des Lastkraftwagens
verbunden sein.

Eine losbare Verbindung des Kastenaufbaus vom
Rahmen oder Untergestell z.B. des Lastkraftwagens
ermiglicht mittels geeigneter Vorrichtungen, wie
z.B. mittels eines Krans und am Kastenautbau an-
gebrachten Halterungen oder mittels einer intern
oder extern angebrachten Hub-, Verschieb- und Ab-
setzeinrichtung das Abnehmen resp. Aufsetzen des
Kastenaufbaus vom resp. auf den Lastkraftwagen.

Die Kastenaufbauten kénnen in Leichtbauweise
aus einem Dach, einem Boden und Seitenwandele-
menten, welche letztere (iber Pfosten- oder Eckpro-
file gegenseitig, tiber Dachgurtprofile oder Obergurt-
profile mit dem Dach und tiber Untergurtprofile mit
dem Boden verbunden sind, ausgefiihrt werden.

Bevorzugt sind die Obergurtprofile und die Unter-
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gurtprofile, die ber die gesamte Lénge resp. Breite
des Kastenaufbaus durchgehend sind.

In einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsform
weist der Kastenaufbau Obergurtprofile, Untergurt-
profile und Eckprofile auf, wobei die Eckprofile den
gleichen Profilquerschnitt aufweisen, wie die Ober-
gurtprofile oder allenfalls wie die Untergurtprofile.

Insbesondere weist der Kastenaufbau Obergurt-
profile und Untergurtprofile durchgehend gleichen
Profilquerschnittes auf.

Im Bereich des Raumes zur Aufnahme der Geré-
te kann zwischen Ober- und Untergurtprofil eine
Gerippestruktur und im Bereich des Raumes zur
Aufnahme der Personen eine Wandstruktur ange-
ordnet sein und ein Adaptersystem kann die Ver-
bindung zwischen Gerippe- und Wandstruktur
schaffen.

Die Seitenwandelemente des Kastenaufbaus glie-
dern sich in Wandstrukturen und Gerippestrukturen.
Als Wandstrukturen werden die flachigen Bauele-
mente bezeichnet, die den Mannschaftsraum seit-
ich begrenzen und zwischen Ober-, Untergurtprofile
und den Eckprofilen resp. Adapterprofilen angeord-
net sind. Die Wandstrukiuren kénnen z.B. Seiten-
winde, enthaltend gegebenenfalls Fenster, Tiren
oder anderweitige Offnungen, darstellen.

Als Gerippestrukturen werden die Profilanordnun-
gen im Bereich des Gerateraumes verstanden. Das
Gerippe aus Profilen dient u.a. auch zur Befesti-
gung von festen und beweglichen Abdeckungen,
wie Ttren, Klappen, Schubladenelemente, Rolladen
und dergleichen, der Offnungen, die durch die Pro-
file begrenzt werden.

Das Adaptersystem kann z.B. Profile umfassen,
welche zur Aufnahme einer Wandstruktur einen L-
férmigen Querschnitt resp. eine angeformte Fahne
in der Profilgestaltung aufweisen. Das Ober- und
das Untergurtprofil konnen jeweils mindestens eine
angeformte Fahne aufweisen, der die Aussenfliche
eines Seitenwandelementes, des Daches und/oder
des Bodens anliegen. Die Seitenwandelemente, das
Dach und/oder der Boden kdnnen von einem oder
mehreren Profilstiicken gehalten werden, welche ei-
nerseits dem Ober- bzw. Untergurtprofil Giber eine
hinterschnittene Nut eingreifende und dort ein paral-
lelogrammartiges Klemmstiick als Mutter durchdrin-
gende Schraube festgelegt sind. Die Wandstruktu-
ren kénnen vom Profilteil L-férmigen Querschnitt
aufgenommen und durch ein Adapterprofil, das der-
art an den Profilteil angelegt wird, dass sich ein im
Querschnitt U-formiger Profilteil ergibt, haltbar befe-
stigt werden.

Die Fig. 1 bis 8 verdeutlichen beispielhaft vorlie-
gende Erfindung.

Fig. 1 zeigt die perspektivische Ansicht eines er-
findungsgeméssen Kastenaufbaus. Beispielhaft im
vorderen Teil, dem Fahrerhaus zugewandt, befindet
sich ein Gerdteraum (1), wéhrend im hinteren Teil
des Kastenaufbaus ein Mannschaftsraum (2) ange-
ordnet ist. Der Gerdteraum (1) weist einen in
Langsrichtung mittig angeordneten Innengang (3),
und einen Durchgang (4) zwischen Innengang (3)
und Mannschaftsraum (2) auf. Der Mannschafts-
raum kann durch eine Tire (5) betreten werden. An
den Seitenwdnden des Kastenaufbaus im Bereich
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des Mannschaftsraumes sind beispielhaft Fenster
(6) vorgesehen. Andere Anordnungen von Tiiren
und Fenstern, wie z.B. seitliche Tiren und stim-
wandseitig angebrachte Fenster, sind ebenfalls
mdglich.

Die Gerdte oder z.B. andere Giiter kénnen bei-
spielsweise (iber den Innengang (3) in den Geréte-
raum gebracht und herausgenommen werden.
Durch Offnungen in den Seiten- und/oder Stirnwan-
den, die gegebenenfalls durch bewegliche Abdek-
kungen obengenannter Art verschlossen werden
kénnen, ist es ebenfalls mdglich, Zugang zu den
Geriten oder z.B. andere Glitern im Geréteraum zu
schaffen.

Auch beispielhaft sind unterhalb des begehbaren
Bodens Staurdume (7), die durch eine Klappe (8)
verschlossen werden konnen, angedeutet. Die
Grosse des Stauraumes ist nur beispielhaft ange-
deutet und es kénnen auch andere Unterteilungen
und andere Anordnungen — entsprechend dem ver-
fligbaren Raum ~— vorgesehen werden.

Fig. 2 zeigt einen Schnitt entlang der Linie A-A
im Kastenaufbau geméss Fig. 1. Ein durchgehen-
des Obergurtprofil (9) ist mittels eines Adapterprofils
(10) mit einer Seitenwand (11) verbunden. Ein wei-
teres Adapterprofil (12) schafft eine schliissige Ver-
bindung zum durchgehenden Untergurtprofil. Die
Obergurtprofile (9) und Untergurtprofile (13), wie
auch die Adapterprofile (10, 12) kénnen aus ver-
schiedenen Werkstoffen, wie z.B. Stahl, Messing,
Aluminium, Aluminiumlegierungen oder Kunststoff
sein. Aufgrund der leichten Verarbeitbarkeit des ge-
ringen spezifischen Gewichts, der Formbarkeit z.B.
durch Strangpressen, der Festigkeit und der Korro-
sionsarmut ist Aluminium und seine Legierungen
als Werkstoff bevorzugt.

Die Seitenwandelemente, wie die Seitenwénde
und Abdeckungen, kénnen beispielsweise flachige
Materialien, wie Bleche, Tafeln oder strukturelle
Komponenten darstellen.

Die Seitenwandelemente sind z.B. aus Holz, aus
Verbunden enthaltend Holz, Kunststoffe, Fasern,
Gewebe und/oder Metalle oder die Seitenwénde
sind strukturelle Komponenten aus Verbundwerk-
stoffen, enthaltend Kunststoffe, Fasern, Gewebe
und/oder Metalle. Bevorzugt werden Verbunde, ent-
haltend als Aussenschicht Aluminiumblech, eine all-
fallige Zwischenschicht kann z.B. aus Kunststoffen,
gegebenenfalls in Form von Schaumstoffen, oder
Metallen in Form von z.B. Streckmetallen oder Wa-
ben bestehen, und die Innenschicht kann ebenfalls
Kunststoffe oder Metalle, insbesondere Aluminium
in Blech- oder Plattenform enthalten.

Die Seitenwandelemente kénnen auch z.B. fl&-
chenférmige Aluminiumprofile sein. Weiters kénnen
die Seitenwandelemente gegen Hitze und Kélte
und/oder Schall isolierend gestaltet sein.

Fig. 3 zeigt einen Schnitt entiang der Linie B-B
im Kastenaufbau gemass Fig. 1.

Das durchgehende Obergurtprofil (9) ist mittels
dem Adapterprofil (14) mit den Elementen eines
Gerippes (15) verbunden. Das Gerippe (15) stiitzt
sich auf das durchgehende Untergurtprofil (13) und
ist mit dem Adapterprofil (16) am Untergurtprofil be-
festigt.
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Fig. 4 zeigt einen Schnitt entlang der Linie C-C
im Kastenaufbau geméss Fig. 1.

An den Eckkanten weist der Kastenaufbau die
Pfostenprofile (17 resp. 21) auf. Beispielhaft sind
verschiedene mdogliche Ausfiihrungsformen von Pfo-
stenprofilen (17) resp. (21) skizziert. in bevorzugter
Ausflihrungsform weisen die Pfostenprofile den glei-
chen Querschnitt wie die Dachgurtprofile auf. Dies
hat Vorteile bei der Herstellung, Lagerhaltung und
Verarbeitung der Konstruktionselemente fiir den Ka-
stenaufbau.

An das Pfostenprofil (17) schliesst, gehalten
durch ein Adapterprofil (18) die Seitenwand (11) an.
Die Seitenwand (11) erstreckt sich {iber den Mann-
schaftsraum des Kastenaufbaus. Zwischen dem
Seitenwandteil des Mannschaftsraums und dem
Seitenwandteil des Gerateraumes ist ein Ergén-
zungsprofil (19) angeordnet, das den Ubergang zwi-
schen den Konstruktionselementen der Seitenwand
und des Gerippes (15) schafft. Die Seitenwand (11)
wird mittels eines Adapterprofils (20) am Ergén-
zungsprofil (19) festgelegt. Das Gerippe (15), das
sich seinerseits aus Profilstlicken zusammensetzt,
ist zwischen dem Erg&nzungsprofit (19) und dem
Pfostenprofil (21) angeordnet und durch das Adap-
terprofil (22) festgelegt. Zwischen den Pfostenprofi-
len, den Profilsticken und den Unter- und Ober-
gurtprofilen im Bereich des Gerateraumes kdnnen
Abdeckungen, insbesondere bewegliche Abdeckun-
gen, wie vorstehend erwdhnt, angebracht werden.

In Fig. 5a bis 5d sind beispielhaft mdgliche Quer-
schnitte Formen eines Adapterprofils (5a), eines
Obergurtprofils (5b) und in Fig. 5¢ der Querschnitt
durch das Obergurtprofil geméss Fig. 5b angelegt
an das Adapterprofil geméss Fig. 5a, dargestelit.

Fig. 6 zeigt den Schnitt durch ein Beispiel eines
Erganzungsprofils (19) oder Erg&nzungspfostens.
Einerseits an das Ergénzungsprofil (19) kann die
Seitenwand (11) angelegt, anderseits kdénnen die
Konstruktionselemente des Gerippes (15) angeord-
net werden. Damit schafft das Ergé&nzungsprofil die
Verbindung der Seitenwandelemente zwischen
Mannschaftsraum und Geréteraum im Kastenauf-
bau.

Fig. 7. stellt eine Untergurtprofilvariante dar, wo-
bei in 7a ein Adapterprofil in 7b ein Untergurtprofil
und in 7c die gefligten Elemente aus den Fig. 7a
und 7b dargestellt sind.

In Fig. 8 ist mit 8a eine beispielhafie Ausflh-
rungsform eines Unterguriprofils im Schnitt darge-
stellt.

In Fig. 8b ist ein Erganzungsprofil (19) in einer
moglichen Ausfiihrungsform im Schnitt erkennbar.

In Fig. 8¢, 8d und 8e sind beispielhaft die Profil-
querschnitte von verschiedenen Adapterprofilen
resp. Unterguriprofilen dargestellt. Ein Adapterprofil
nach Fig. 8c findet beispielsweise im Bereich des
Uberganges einer Wandstruktur zur Gerippestruktur
Anwendung. Ein Profil nach Fig. 8d stellt beispiel-
haft eine Ausfiihrungsform fiir weniger belastete
Bereiche eines Untergurtprofils dar, das z.B. mit
Quertragern und einem Blechboden zu einer Bo-
denkonstruktion zusammengebaut werden kann.
Ein Profil gemass Fig. 8e stellt beispielhaft eine
Ausfithrungsform fiir schwer belastete Bereiche ei-
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nes Untergurtprofils dar. Das Untergurtprofil kann
z.B. mit einem Holzboden, einem Blechboden, ei-
nem Blechprofil oder einem Boden aus Verbundma-
terialien und Quertrdgern zu einer besonders stabi-
len Bodenkonstruktion zusammengebaut werden.

Der Anschlussbereich des Profils geméss Fig. 8e,
der sich Uber zwei Nuten erstreckt, ermdglicht bei-
spielsweise den Anschluss von Elementen, wie Bo-
den oder Quertrdgern grosserer Materialstarke.

Fig. 8f bezieht sich auf den beispielhaften Quer-
schnitt eines Pfostenprofils oder Obergurtprofils.

Die einzelnen Konstruktionselemente und deren
gegenseitige Verbindungen konnen beispielsweise
nach den in der DE-A 2 751 753, der EP-A
0 136 264 und der EP-B 0 185 678 beschriebenen
Weisen ausgestaltet und ausgefiihrt werden.

Die EP-A 0 136 264 betrifft insbesondere ein Ge-
rippe flir einen Kastenaufbau z.B. flir Strassenfahr-
zeuge mit Uber Eckverbindungsstlicke miteinander
verbundenen Profilstdben od. dgl., welche Langsnu-
ten mit gegebenenfalls an beiden Seiten ihres
Querschnittes vorgesehenen Hinterschneidungen
aufweisen, in die ein Klemmstiick eingesetzt ist.

Weitere Ausfiihrungsformen fiir den Bau von Wa-
genkasten sind der EP-B 0 185 678 zu entnehmen
und kénnen sinngemdss flir die Konstruktion von
Kastenaufbauten nach vorliegender Erfindung ange-
wendet werden.

Die EP-B 0 185 678 betrifft Wagenkastenaufbau-
ten flr Strassenfahrzeuge in Leichtbauweise aus ei-
nem Dach, einem Boden und Seitenwandelemen-
ten, welche letztere iiber Oberguriprofile mit dem
Dach und Uber Unterguriprofile mit dem Boden ver-
bunden sind. Das Obergurtprofil und das Untergurt-
profil sind mit jeweils mindestens einer angeformten
Fahne versehen, die der Aussenflache des Seiten-
wandelements, des Daches und/oder des Bodens
anliegen, wobei Fahne/n und Aussenfliche mittels
eines Klebstoffes verbunden sind, und durch jeweils
wenigstens ein am Ober- und Untergurtprofil ange-
schraubtes Profilstlick zu einer eine Stirnfliche des
Seitenwandelements, des Daches oder des Bodens
aufnehmenden U-férmigen Rinne ergénzt sind.

Die spezifischen Konstruktionselemente sind den
genannten Patentschriften zu entnehmen.

In einer bevorzugten Ausflihrungsform weisen die
Kastenaufbauten keine Schweissverbindungen auf.
Dadurch wird es beispielsweise mdglich, die einzel-
nen Bauteile vor der Montage zu lackieren. Nach
dem Zusammenbau der Profilstruktur und der
Wandelemente sind in der Regel keine sogenann-
ten Finisharbeiten mehr erforderlich.

Insbesondere im Bereich des Mannschaftsrau-
mes koénnen Fenster und Tiren individuell in Ab-
messung und Einbauposition eingebaut werden.

Entsprechend der Wahl der Elemente der Gerip-
pestruktur und der Seitenwandteile kénnen Mann-
schaftsraum und Gerédteraum an verschiedenen
Stellen im erfindungsgemassen Kastenaufbau ange-
ordnet werden.

So kann der Mannschaftsraum am frontseitigen
Ende oder bevorzugt am riickwértigen Ende des
Kastenaufbaus angeordnet sein. Der jeweils verblei-
bende Raum im Kastenaufbau, demnach im ersten
Fall am riickwértigen Ende resp. im zweiten Fall
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am frontseitigen Ende, kann dann der Gerdteraum
vorgesehen werden. Bevorzugt ist die Anordnung
des Mannschaftsraumes am riickwértigen Ende des
Kastenaufbaus und die Anordnung wenigstens einer
Tiire an der Riickwand. Dies ermdglicht das Verlas-
sen des Mannschaftsraumes durch die riickwartige
Tiire, wenn z.B. durch seitliche Behinderungen seit-
liche Tiren nicht gedffnet werden kdnnen.

Es ist beispieisweise auch méglich den Mann-
schaftsraum in der Mitte des Kastenaufbaus vorzu-
sehen und beidseits des Mannschaftsraumes je ein
Gerateraum anzuordnen.

Eine vorteilhafte Ausfiihrungsform vorliegender
Erfindung liegt darin, auf dem Dach des Kastenauf-
baus eine Dachnutzfliche vorzusehen. Eine Dach-
nutzfliche wird durch eine Dachpartie mit erhdhter
Tragfdhigkeit und z.B. mit Halterungen, wie Stre-
ben, Relings, Osen und/oder Haken zur Befesti-
gung der Dachlasten, geschaffen.

Die Dachnutzfliche kann sich (ber die ganze
Lange und/oder die ganze Breite des Kastenauf-
baus erstrecken.

Bei bekannten Anordnungen mit einem verlénger-
ten Fahrerhaus und entsprechend verkirzten Gera-
teaufbauten, wire eine derart grosse ununterbro-
chene Dachnutzfldache nicht machbar.

Die vorliegende Erfindung betrifft auch Fahrzeuge
enthaltend einen Kastenaufbau fiir gleichzeitigen
Personen- und Geréatetransport im Rettungsdienst.
Die Kastenaufbauten kénnen auf Strassen- und
Schienenfahrzeuge angebracht sein. Bevorzugt
werden Strassenfahrzeuge und insbesondere Last-
kraftwagen. Bevorzugt bei der Verwendung der Ka-
stenaufbauten im Rettungsdienst ist die Verwen-
dung bei der Feuerwehr, bei Wasserschutzdiensten
oder Umweltschutzdiensten und bei diesen Dien-
sten insbesondere auf Ersteinsatzfahrzeugen.

Beispielsweise wird es bei Notfalleinsétzen der
Mannschaft erméglicht, die Einsatzfahrt im Mann-
schaftsraum zu absolvieren und fallweise durch ei-
nen vorgesehenen Durchgang in den Innengang
des Gerateraumes zu gelangen, um dort die Geréte
fiir deren Verwendung am Einsatzort vorzubereiten.

Patentanspriiche

1. Kastenaufbau fiir Fahrzeuge welche ein Fah-
rerhaus und einen vom Fahrerhaus unabh&ngigen
Kastenaufbau aufweisen, dadurch gekennzeichnet,
dass der Kastenaufbau in wenigstens einen Raum
(2) zur Aufnahme von Personen und der Mittel zum
Personentransport und wenigstens einen Raum (1)
zur Aufnahme von Geraten und der Mittel zum Ge-
ratetransport aufweist.

2. Kastenaufbau fiir Fahrzeuge nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass der Kastenaufbau
eine begehbare Innenverbindung zwischen dem
Raum zur Aufnahme der Personen und dem Raum
zur Aufnahme der Geréte aufweist.

3. Kastenaufbau fiir Fahrzeuge nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass innerhalb des Ka-
stenaufbaus der Raum zur Aufnahme der Geréte
einen begehbaren Innengang aufweist.

4. Kastenaufbau fiir Fahrzeuge nach den Ansprii-
chen 2 und 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
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begehbare Innenverbindung und der begehbare In-
nengang in gegenseitiger Verbindung stehen.

5. Kastenaufbau flir Fahrzeuge nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass der Kastenaufbau, in
Fahrtrichtung von vorn nach hinten gesehen, einen
Raum zur Aufnahme von Geréten und ein Raum
zur Aufnahme von Personen enthélt.

6. Kastenaufbau fiir Fahrzeuge nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass der Kastenaufbau
{iber dessen ganze Lange und Breite sich erstrek-
kende Obergurtprofile und Untergurtprofile aufweist.

7. Kastenaufbau flr Fahrzeuge nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet, dass die Oberguriprofile
durchgehend einen gleichen Profilquerschnitt und
die Untergurtprofile durchgehend einen gleichen
Profilquerschnitt aufweisen.

8. Kastenaufbau fiir Fahrzeuge nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass der Kastenaufbau
Obergurtprofile, Untergurtprofile und Eckprofile auf-
weist, wobei die Eckprofile den gleichen Profilquer-
schnitt aufweisen, wie die Obergurtprofile und/oder
Untergurtprofile.

9. Kastenaufbau fiir Fahrzeuge nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass der Kastenaufbau
Obergurtprofile und Unterguriprofile durchgehend
gleichen Profilquerschnitt aufweisen und im Bereich
des Raumes zur Aufnahme der Gerdte zwischen
Ober- und Untergurtprofile eine Gerippestruktur und
im Bereich des Raumes zur Aufnahme der Perso-
nen eine Wandstruktur angeordnet ist und ein
Adaptersystem die Verbindung zwischen Gerippe-
und Wandstruktur schafft.

10. Kastenaufbau fiir Fahrzeuge nach Anspruch
9, dadurch gekennzeichnet, dass das Adaptersy-
stem Profile umfasst, welche zur Aufnahme einer
Wandstruktur einen L-formigen Querschnitt in der
Profilgestaltung aufweisen und zur Aufnahme einer
Gerippestruktur einen U-férmigen Querschnitt in der
Profilgestaltung, wobei innen an jedem der beiden
Schenkel des U-Profils jeweils eine Auskragung an-
gebracht ist, aufweisen.

11. Kastenaufbau fiir Fahrzeuge nach Anspruch
10 dadurch gekennzeichnet, dass die Wandstrukiu-
ren vom Profilteil L-formigen Querschnitt aufgenom-
men und durch ein Adapterprofil, das derart an den
Profilteil angelegt wird, dass sich ein im Querschnitt
U-formiger Profilteil ergibt, haltbar befestigt sind.

12. Fahrzeuge enthaltend einen Kastenaufbau
nach Anspruch 1, fiir gleichzeitige Personen- und
Geratetransporte im Rettungsdienst.

13. Fahrzeuge der Feuerwehr enthaltend einen
Kastenaufbau nach Anspruch 1.
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