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Anotace:

Ekologické vozidlo pro pfepravu osob a/nebo zavazadel
zahrnuje alespoii jeden nosny ram, opatfeny alespoi
dvéma koly (2, 3) a alespori jednou sedackou (4), fidici
prostfedek spojeny s alespoii jednim Fiditelnym kolem (3)
a pohonny prostfedek spojeny s alespori jednim hnanym
kolem (2). Pohonny prostfedek tvoti dvé §lapaci paky
(59, 597) uloZené na spoleéné ose (58) s moznosti
kyvavého protismérného pohybu §lapacich pak (59, 59°),
pfidemz $lapaci paky (59, 59°) jsou opatieny prostfedkem
pro pienos sily $lapani na hnané kolo (2). Pohonny
prostiedek dale tvoti dvé vratné pruZiny (65, 65°), pro
navrat $lapacich pak (59, 59°) do vychozi polohy,
ukotvené k nosnému ramu. Vratné pruziny (65, 65°) jsou
piipojeny ke $lapacim pakam (59, 597), které jsou
uspofadany v predni ¢asti vozidla (1) a jsou
synchronizované, pii¢emz stied osy (58) je oto¢né uloZen
v objimce (66) spojené s nosnym ramem, a kazda Slapaci
paka (59, 59°) je spojena s jednim kuZelovym ozubenym
kolem (67, 67°) otoéné uloZzenym na ose (58) a kuzelova
ozubend kola (67, 677) jsou v zab&ru se spoleénym
vloZenym kuZelovym ozubenym kolem (68),
uspofddanym kolmo k ose (58).
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Ekologické vozidlo pro prepravu osob a/nebo zavazadel

Oblast techniky
Vynalez se tyka ekologického a usporného vozidla pro pfepravu osob véetné jejich pfiruénich

zavazadel, vhodného pfedevsim do méstského a priméstského provozu, pro rekreaci, sport a pro
dalsi ucely.

Dosavadni stav techniky

Dosud znama vozidla pro individualni pfepravu osob, zejména osobni automobily, motocykly,
skutry, elektrické kola, kola a kolob&Zky sestavaji obvykle ze samonosného ramu nebo trubkové
konstrukce, na kterych je upevnéna pohonna jednotka, pfedni a zadni naprava, kde pfedni kola
pfipadné zadni kola jsou fizena do pozadovaného sméru jizdy volantem nebo Fiditky.

Nevyhody stavajicich dopravnich prostfedki jsou u osobnich automobilii a motocykld pfedevsim
jejich velkd hmotnost, velkd spotfeba pohonnych hmot, $kodlivé emise a §patné vyuZiti spotfebo-
vané energie v disledku nizké primérmé obsazenosti. Dale pak vysoké naroky na plochu garazo-
vani a parkovani. MnoZstvi ve svété vyrab&nych vozidel se spalovacimi motory neustale nartista
a s tim spojend produkce $kodlivin z jejich provozu zdaleka pfevySuje moznosti samogistitelnosti
atmosféry. Situaci nefesi ani snaha vyrobcl automobili vyrabét klasické vozy s elektrickym nebo
hybridnim pohonem, protoze celkova hmotnost takového automobilu déle narista v disledku
nutnosti instalace pfisluSnych akumulatord schopnych napajet elektropohon t&€zkého vozidla po
dostatecné dlouhou dobu.

Ur€itym feSenim se jevi pouzivani jizdnich kol. Pohon vlastni silou jezdce p¥ipadné s asistenénim
pohonem pomoci malého elektrického motoru s odpovidajici kapacitou akumulatorti znamena
pokrok pfedevsim v méstskych a piiméstskych aglomeracich. Podobné je tomu pfi pouzivani
elektrickych skutrii. Oproti osobnim automobilim maji v8ak kola i skatry nevyhody, zejména
vysoko polozene téi1§te soustavy stroj — jezdec, nedostatecnou nebo zadnou ochranu prot1 pové-
riziko zdravotnich potiZzi, zpiisobenych nutnosti pouzivani uzkych sedadel na jizdnich kolech bez
opéradla zad. Jezdec sedi v nepfirozené poloze s ohnutymi zady, se zvracenou hlavou a stlade-
nymi vnitfnostmi. Zapfenyma rukama do fiditek pfenasi vibrace pfedniho kola do svalii a nervii
celého tela. Stejnym zpisobem trpi i cévy zasobujici pohlavni organy, kde dochazi k jejich na-
sledné dysfunkci.

Zv14sté nebezpena jsou fiditka. P¥i prepadu pres fiditka pti Gelnim ndrazu dochazi obvykle ke
zlomeninam koncetin a k viznym Graziim bficha a patefe, a zvlast& pak hlavy. Neptiznivé plisobi
i odli$né zatizeni predniho a zadniho kola na kluzkém terénu. V disledku fizeni piedniho kola
dochazi pfi jizd€ do zataCky v no¢nich hodinach k nedostate¢nému osvétleni prostoru zatacky, do
které vozidlo jede, protoze stabilng upevnéné reflektory sviti pouze v pfimém sméru. ReSeni,
které tento efekt eliminuji, jsou nékladna a nespolehliva.

Nevyhodou vysokého t€Zi$té a nespravné ergonomické polohy &asteéné odstratiuje tzv. ,,lehoko-
lo%, jehoZ zakladem je ram se sedackou, na které je jezdec v pololeze opfen zady, a §lapatky
s pfevodnikem jsou na prednim konci ramu. Pohanéné je zadni kolo uloZené v odpruzené vidlici,
pfedni kolo je fiditelné pomoci spodnich fiditek, jak je popsano v pfihlasce vynalezu DE
3345 831 Al, nebo hornich fiditek, jak je popsano napf. v dokumentu CN 2 287 596 Y. Alterna-
tivné s fiditelnym zadnim kolem je popsz’ma v patentu CZ 252 644. Nevyhoda tohoto feéeni spo-
néné poloze nohou, které jsou vystaveny moZnosti zranéni pfi elnim narazu. Je znama i tzv.
»lehotiikolka®, s dvéma koly na fiditelné predni napravé a s pohanénym zadnim kolem v pevné



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

CZ 305539 B6

zadni vidlici. Alternativni feSeni se dvéma fiditelnymi zadnimi koly je popsano napft.
v pfihlaskach vynalezi DE 196 096 28 Al, DE 19728 150 Al, DE 198 24 576 Al, NL 103
5799. V patentové piihlasce DE 102 39 357 Al je popsana skladaci tiikolka s dvéma prednimi
koly Fiditelnymi pomoci fiditek a se zadnim kolem pohanénym $lapackami. Obdobna koncepce je
popsana také v uzitném vzoru CZ 9779 U1. Jsou znamé také tiikolky opatfené elektropohonem a
Slapackami, s pevnou zadni napravou s hnanymi dvéma koly a s pfednim kolem fiditelnym po-
jezdce sediciho na sedacce je v tomto pripadé€ opét vysoké a riziko zranéni jezdce pfi narazu neni
nijak eliminovano.

N2

ce, jehoz nohy jsou opfeny v pevnych stupackéach na vidlici pfedniho kola. Pohon tfikolky je fe-
Sen ru¢nim klikovym mechanismem, pohanéné i fiditelné je predni kolo. Trikolka pohanéna
rukama je vhodna zejména pro invalidy nebo naopak pro sportovce posilujici svaly na rukou,
nikoli pro béznou dopravu, nebot’ pohon pazemi je velmi fyzicky naro¢ny.

V dokumentu EP 1232 089 je popsan $lapaci pohon pro jizdni kolo, ktery vykazuje dvé Slapaci
paky umisténé symetricky po obou stranach jizdniho kola. Slapaci paky pohangji zadni kolo feté-
zy, které jsou oto¢né upevnény k rimovym trubkdm spojenymi se Slapacimi pakami a tvoticimi
s nimi tvar pismene ,,T“. Aby se mohly $lapaci paky vracet do vychozi polohy, jsou pomoci taz-
nych pruzin spojeny s rdmem. Nevyhoda uvedeného fedeni spociva jednak v jeho sloZitosti a
potencialnim riziku nehody nebo urazu jezdce v disledku pohybujicich se ramovych trubek pod
nohama jezdce, ale predev$im je nevyhodny pribéh Slapaci sily vyvozené jezdcem pfi $lapani.
Pohyb $lapacich pak je na sobé nezavisly a jezdec musi pfi kazdém Slapnuti na kazdou Slapaci
paku vyvinout plnou silu, ktera odpovidd maximalnimu to¢ivému momentu odpovidajici rychlos-
ti, stoupani a hmotnosti. Priibéh sily je skokovy, s vrcholem odpovidajicim maximalni sile.

Nevyhody znamych konstrukei lehkych jednostopych a vicestopych vozidel se snizenou hmot-
¢ek na klice, pfiCemz tento pohon neni optimalni z hlediska vyuziti sily Slapani jezdce, protoze
sila pfi Slapani se prenasi skokové, nikoli plynule. Dal$i nevyhoda znamych vozidel spociva
v tom, ze netesi optimalni rozloZeni sil pii celnim narazu. Ram téchto vozidel je vétsinou patefo-
vy a v podstaté horizontélni, coz pti Celnim narazu vede k jeho zna¢nym deformacim a k vaznym
zranénim, nebot’ cela narazova energie se absorbuje ve sméru k jezdci. Pevnostné je proto nutné
celou konstrukci ramu ptedimenzovat, aby bylo dosazeno alespoti zakladni urovné bezpecnosti.
To vede k vysokym vyrobnim nakladim. Néktera vozidla maji pfedni ¢ast rdimu zvednutou, ale
tak, Ze konstrukce neumoziiuje zmény polohy sedacky jezdce ¢i fidice vzhledem k pedalim a
celkové jde o konstrukce jednotcelové, neumoziujici potiebnou variabilitu co se tykéa jezdce ¢i
fidi¢e, druhd pohont a druhii podvozki. Zaroveni vétSina znamych vozidel tohoto druhu neni
vhodna pro seniory &i pro osoby se sniZenou pohyblivosti. Zadna ze znamych konstrukci nefesi
problém zavazadlového prostoru a uzavieni karoserie. Ukolem tohoto vynalezu je odstranit vyse
uvedené nedostatky.

Podstata vynalezu

Piedmétem piedloZeného vynalezu je ekologické vozidlo pro prepravu osob a/nebo zavazadel,
zahrnujici alespoii jeden nosny ram, opatieny alespori dvéma koly a alespoii jednou sedackou,
tidici prostfedek spojeny s alespori jednim fiditelnym kolem a pohonny prostfedek spojeny
s alespori jednim hnanym kolem.

Podstata tohoto vynalezu spo¢iva v tom, ze pohonny prostiedek tvofi dvé Slapaci paky s oto¢ny-
mi pedaly, uloZené na spole¢né ose v pfedni ¢asti nosného ramu s moznosti kyvavého synchroni-
zovaného protismérného pohybu $lapacich pak. Nohy jezdce se pii Slapani nepohybuji po kruzni-
ci, ale po vyse&i kruhového oblouku, jehoz polomér je dan vzdalenosti pedali od spolecné osy
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obou pak. Vyhoda §lapacich pak spociva v lep$im pienosu sily $lapani, ktera ma na rozdil od
Slapani po kruznici v podstaté kontinualni pribéh. Navic, ke $lapacim pakam jsou jednim svym
koncem pfipojeny vratné pruziny, jejichz druhé konce jsou ukotveny k nosnému ramu. Pruziny
slouzi k akumulaci energie synchronizovaného pohybu $lapacich pak, kdy vratna sila jedné pru-
ziny usnadfiuje $lapani na druhé $lapaci pace a naopak. Slapaci paky jsou opatieny prostiedkem
pro pienos sily Slapani na pastorek pfedniho hnaného kola, ktery je tvofen fetézy upevnénymi ke
spodnim konciim $lapacich péak, kde fetézy zabiraji s volnob&znymi fetézovymi koly spojenymi
s hiideli tvorici ¢ep kyvné vidlice. Ta je uloZena otoéné ve vidlicovém nastavci upevnéném
k ptednimu nosnému ramenu. Konce fetézii jsou za fetézovymi koly navzajem spojeny lankem
vedenym pres oto¢nou kladku upevnénou na nosném ramu. S h¥ideli tvofici ¢ep je spojeno dalsi
fetézové volnobeézné kolo, spojené pomoci fetézu s ozubenym pastorkem pfedniho hnaného kola.

Synchronizace pohybu §lapacich pak je vyfesena tak, Ze stied osy spole¢né osy $lapacich pék je
oto¢n¢ ulozen v objimce spojené s nosnikem a kazda $lapaci paka je spojena s jednim kuzelovym
ozubenym kolem oto¢né uloZzenym na ose, pti¢emz kuzelova ozubena kola jsou v zabéru se spo-
leénym vlozenym kuzelovym ozubenym kolem, uspofadanym kolmo k ose. Pusobeni vratnych
pruZin pfi Slapani se prenasi pomoci ozubenych kol z jedné §lapaci paky na druhou. Predpéti
vratnych pruzin pfi Slapani se pfenasi pomoci ozubenych kol zjedné $lapaci paky na druhou.
Predpéti vratnych pruZin je mozné nastavovat, a tim jejich akumulaéni silu podle pozadavki a
fyzickych dispozic jezdce. Cim vys§i je sila vratnych pruZin, tim vét$i odpor musi jezdec pfi §la-
pani prekonat. Regulace predpéti je s vyhodou provedena tak, ze druhé konce vratnych pruzin
jsou upevnény k unaseci, spojeném pohyblivé s nosnikem pomoci stavéciho polohovatelného
prosttedku pro setizovani pfedpéti vratnych pruZzin.

Dalsi vyhodné provedeni vozidla podle tohoto vynalezu spociva v konstrukci nosného ramu, kte-
ry tvoti Sikmo uspotédany podélny pfimy nosnik svirajici thel o lezici v rozmezi od 15 do 30°
s horizontalni rovinou a uspofddany svym zadnim koncem pfed zadnim fiditelnym kolem a svym
pfednim koncem nad pfednim hnanym kolem. K zadnimu konci nosniku je upevnéno vzhiiru
vystupujici zadni nosné rameno nesouci uloZeni zadniho fiditelného kola a ve stfedové ¢asti nos-
niku je upevnéno dolt vystupujici pfedni nosné rameno nesouci kyvnou vidlici pro uloZeni pied-
niho hnaného kola. Na nosniku je dale uspofadana posuvné uloZena sedacka s moznosti aretace

zvolené pozice sedacky na nosniku.

Ve vyhodném provedeni tohoto vynalezu pak zadni nosné rameno svird s nosnikem thel opti-
mélné 90° a je s nim spojeno Sikmo uspotradanou vyztuhou, pfi¢emz sedacka je na nosniku uspo-
fadana v oblasti mezi vyztuhou a pfednim nosnym ramenem. V zavislosti na konstrukci zadni
Casti ramu a velikosti kol mizZe byt zvolen i thel vétsi nez 90°.

Konstrukce Sikmo uspofadaného podélného piimého nosniku spolu s uloZzenim zadniho kola,
pfedniho kola a sedacky tvoii kompaktni celek s vysokou pevnosti a zejména s optimalnim rozlo-
Zenim sil pfi Celnim néarazu s ohledem na polohu sedacky a t&Zist¢ jezdce. Jezdec sedi oproti
piedni €asti nosniku a prednimu kolu niz, opird se o seda¢ku a narazovi sila se rozklada v §ik-
mém nosniku na Sikmé reakéni slozky, které spolu s celkové nizsi polohou t€Zisté zabrani pfevra-
ceni vozidla pfi narazu smérem doptedu.

Ponévadz jeden z moznych alternativnich pohonnych prosttedki vozidla je elektromotor, je vy-
hodné, kdyz v oblasti zadniho konce nosniku je upevnéna dolt vystupujici zadni konzola nesouci
schranku pro akumulator, jehoZ hmotnost v tomto misté pfispiva ke snizeni téisté vozidla.

Dale je vyhodné, kdyz pfedni nosné rameno svird s nosnikem ostry tihel B a je na svém konci
opatfeno ¢epem pro ototné ulozeni kyvné vidlice nesouci pfedni hnané kolo. Kyvna vidlice ma
kyvné rameno, které je jednim svym koncem otocné ulozené na ¢epu a druhym svym koncem je
pfes pruZinu s tlumi¢em upevnéné k horni ¢asti predniho nosného ramene. Na horni strané nosni-
ku pfed sedackou je upevnén drzik nesouci pristrojovou desku s airbagem pro zvyseni pasivni
ochrany jezdce.
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Dalsi vyhodné provedeni vynalezu spociva v konstrukci zavazadlového prostoru ve spojeni s dal-
§imi bezpecnostnimi prvky, kde v oblasti spojeni zadni konzoly s vyztuhou je upevnén rdm zava-
zadlového prostoru s hlavovou opérkou a ichyt bezpe¢nostniho pasu.

Ridici prostfedek pro ovladani otadeni zadniho fiditelného kola je s vyhodou tvoien alespori jed-
nou ovladaci pakou, uspofadanou po strané sedacky a spojenou s ovladacim ramenem upevné-
nym oto¢né na zadnim nosném ramenu, které je prostfednictvim tahla spojeno s fidicim ramenem
pro otaceni zadni odpruzené vidlice v oto¢ném uloZeni.

Ridici prostfedek s vyhodou tvoii dvé ovladaci paky, které jsou usporadany po obou stranach
sedacky a jsou spfazeny pro synchronizovany pohyb, pfi¢emZ na koncich alespori jedné ovladaci
paky je rukojet’ s brzdovou pakou a s ovladacim prvkem, napt. spinaem smérovych svétel, svét-
lomet apod.

Z hlediska pevnosti konstrukce vozidla a optimalizace vyrobnich néklada je dulezité dalsi vy-
hodné provedeni tohoto vynalezu, ve kterém je podélny pfimy nosnik tvofen uzavienym profi-
lem, jehoZ vyska je vétsi nez jeho Sitka, a ktery ma odpovidajici tuhost ve vertikalnim sméru.
Nosnik mize byt kovovy, kompozitovy, pfipadné z plastu. Horni strana nosniku, na které je
usporadana sedacka, je s vyhodou opatiena soustavou aretanich otvoril, do kterych zapada are-
tacni Cep uspofadany v suportu na spodni stran€ sedacky. Se suportem jsou spojeny bocni vodici
profily pfiléhajici posuvné k bocnim st€énam nosniku. S bo¢nimi vodicimi profily jsou spojeny
bocnice, ve kterych je oto€né ulozen ptitlany excentr s ndkolky, dosedajici na spodni stranu
nosniku. Excentr je opatfeny aretacni pakou pro utahovéni a povolovani sedacky, kterou je moz-
no na podélném primém nosniku polohovat tak, aby optimaln€ vyhovovala télesnym proporcim
jezdce. Pfi povoleni excentru je mozno nadzdvihnout zadni ¢ast sedacky se suportem a areta¢nim
¢epem, posunout celou sestavu sedacky do zvolené polohy a opét ji zaaretovat pritlacnym excen-
trem. K vylouceni uvolnéni pfitlatného excentru v disledku nadmérnych otfesti mize byt cep
pritlacného excentru nahrazen Sroubem s matici, napf. kiidlovou, ktera se po nastaveni zadané
polohy sedacky utahne.

V dal$im vyhodném provedeni je vozidlo podle tohoto vynalezu opatfeno dalSim bezpecnostnim
prvkem, a to posuvné uloZenou karosérii, ktera je v ptedni ¢asti opatiena vratné deformovatel-
nym ¢&lenem, napf. vzduchovym vakem se specialné upravenym napoustécim a vypoustécim ven-
tilem, pracujicim za atmosférického tlaku. Pro posuvny pohyb karosérie smérem dozadu pii néra-
zu a navraceni do ptivodni polohy po narazu slouzi pfedepjata pruzina usporadana v prostoru
mezi pfedni konzolou a karosérii. Pfedepjata pruzina udrzuje karosérii v pfedni labilni poloze. Pfi
narazu se karosérie posune dozadu, pfi¢emz pfedepjata pruzina ji udrzuje v zadni labilni poloze.
ZatlaCenim na karosérii zezadu se karosérie miize vratit zpét do pfedni labilni polohy. Pro usnad-
néni posuvu je zadni ¢ast karosérie uloZzena na valivych kladkach uspofddanych v ramu zavaza-
dlového prostoru.

Vozidlo podle tohoto vynalezu je charakteristické vysokou variabilitou motorovych a noznich
pohoni, které 1ze upevnit na stejnou zdkladni konstrukci nosného ramu a navzajem je mezi sebou
kombinovat.

V jednom vyhodném provedeni pohonny prostiedek tvofi elektromotor a/nebo dalsi motor poha-
n&jici predni hnané kolo. Elektromotor miize byt uloZen v naboji predniho hnaného kola. Je-li
soudasné pouzit i dal§i motor, pak je vyhodné upevnén k pfednimu nosnému ramenu na jeho
vidlicovém nastavci pomoci upeviiovacich ¢epli a miize byt spojen s generatorem pro dobijeni
akumulatoru ve schrance.

V jesté jiném vyhodném provedeni tohoto vynalezu pohonny prostfedek tvofi motor upevnény
k pfednimu nosnému ramenu, ktery pohéni piimo pfedni hnané kolo pfes volnob&zna fetézova
kola, z nichZ jedno je spojeno fetézem s hnacim ozubenym kolem spalovaciho motoru a druhé je
spojeno fetézem s hnanym ozubenym pastorkem predniho hnaného kola.
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Ekologické vozidlo podle tohoto vynalezu mé celou fadu podvozkovych variant. V jednom vy-
hodném provedeni je vytvofeno jako jednostopé vozidlo s jednim fiditelnym zadnim kolem a
s jednim pfednim hnanym kolem na spole¢ném podélném p¥imém nosniku. V jiném vyhodném
provedeni je vytvofeno jako tfistopé vozidlo s dvéma fiditelnymi zadnimi koly a s jednim pied-
nim hnanym kolem na spole¢ném podélném piimém nosniku. V jesté dalsim vyhodném provede-
ni je vozidlo vytvofeno jako dvoustopé vozidlo s dvéma fiditelnymi zadnimi koly a s dvéma
piednimi koly, z nichz alespori jedno je hnané, pficemz ram vozidla sestava alespoti ze dvou po-
délnych ptimych nosnikii navzajem spojenych alespoii jednim pfi¢nikem. Vozidlo miize byt jed-
nosedadlové, ale i vicesedadlové se sedatkami za sebou nebo vedle sebe.

Vyhody vozidla pro pfepravu osob a ptiruénich zavazadel podle tohoto vynalezu spoéivaji piede-
v§im ve zlepSeni G¢innosti a vykonu §lapaciho pohonného prostiedku tvofeného $lapacimi paka-
mi.

Dalsi vyhody spo€ivaji zejména ve zvySené bezpenosti v disledku kompaktniho §ikmého ramu
se spodnim Sikmym ulozenim pfedni kyvné vidlice, pfi soutasné zvysené variabilité polohy fidi-
¢e nebo jezdce a moznosti kombinace riznych druhd pohonii s vyuzitim jednotného, nebo jen
velmi nepatrné odlisného provedeni podvozku. Konstrukce vozidla umoZiiuje sniZeni vyrobnich
naklad, zv1asté s prihlédnutim k okolnosti, Ze pevnostné je nejvice namahana jen stfedni Cast
ramu zatizena sedackou. Ostatni ¢4sti rdmu nemusi byt z vysoce kvalitnich a drahych pevnost-
nich profili. V neposledni fadé konstrukce podle tohoto vynalezu umoziiuje minimalizaci rozmé-
ri vozidla a jeho pohodlnou vyuzitelnost jak pro sport a rekreaci, tak pro podnikatele v oblasti
sluzeb, pro femeslniky, pro seniory a osoby se sniZzenou pohyblivosti.

Objasnéni vykresu

Vynalez bude blize objasnén pomoci vykresi, na nichz znazorfiuji:

obr.1  bokorys jednostopého, jednosedadlového vozidla s klasickym pohonem §lapanim do
pedall na klice a s asistenénim elektropohonem v naboji pfedniho kola,

obr.2  pidorys vozidla dle obr. 1,

obr.3  bokorys jednosedadlového tfistopého vozidla s jednim hnanym piednim kolem a se
dvéma fiditelnymi zadnimi koly, s pohonem $lapanim do §lapacich pak a s asisten¢nim
elektropohonem v naboji ptedniho kola,

obr.4  pidorys vozidla dle obr. 1,

obr.5  bokorys dvousedadlového dvoustopého vozidla vytvoteného spojenim dvou podélnych
pfimych nosnikii spojovacimi pfi¢niky, s pohonem spalovacim motorem pohangjicim
pfedni kola, s asistenénimi elektropohony v nabojich pfednich kol a s podlahovym a
ochrannym ramem,

obr.6  pudorys vozidla podle obr. 5,

obr. 7  bokorys jednostopého vozidla s elektropohonem a s posuvnou karosérii uloZenou na
deformac¢nim vratném &lenu,

obr.8  detail ulozeni pfedni kyvné vidlice na hfideli opatfené soustavou volnob&znych fetézo-
vych kol,

obr.9  detail ulozeni sestavy sedacky na nosniku v bo¢nim pohledu,

obr. 10  detail spodniho upevnéni sestavy sedacky na nosniku v &elnim pohledu,
obr. I1  pldorys ulozeni sestavy sedacky na nosniku,

obr. 12 detail horniho upevnéni sestavy sedagky na nosniku v fezu,

obr. 13  priklady provedeni profilii nosniku v fezu,
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obr. 14 bocni pohled na $lapaci pakovy mechanismus,
obr. 15 pohled zespodu na $lapaci pakovy mechanismus,
obr. 16 pudorys Slapaciho pakového mechanismu,

obr. 17 detail ulozeni $lapacich pak v ¢astecném fezu,

obr. 18 aZ obr. 19 schematické znadzornéni polohy nohou jezdce a priibéhu sily pti Slapani na
béznych pedalech na klice,

obr. 20 az obr. 21 schematické zn4dzorn€ni polohy nohou jezdce a pribéhu sily pfi $lapani na
Slapacich pakach,

obr. 22  fez polohovatelnym upevnénim $lapacich pak se stavitelnym piedpétim pruZzin,
obr. 23  pidorys polohovatelného upevnéni slapacich pak podle obr. 22 a

obr. 24 speciélni provedeni jednosedadlového $lapaciho vozidla pro jizdu na snéhu &i pisku
s hnanym péasem vpiedu a s lizinami popf. koly vzadu.

Piiklady uskuteénéni vynalezu

Rozumi se, ze dale popsan¢ a zobrazené konkrétni priklady uskute¢néni tohoto vynalezu jsou
predstavovany pro ilustraci, nikoli jako omezeni piikladii provedeni tohoto vynalezu na uvedené
ptipady. Odbornici znali stavu techniky najdou nebo budou schopni zjistit za pouziti rutinniho
experimentovani vétsi, ¢i mensi pocet ekvivalenti ke specifickym uskute¢nénim tohoto vynalezu,
ktera jsou zde specidln¢ popsana. I tyto ekvivalenty budou zahrnuty v rozsahu nasledujicich pa-
tentovych naroki.

Na obr. 1 a obr. 2 je znazornéno jednostopé jednosedadlové vozidlo se znamym §lapacim poho-
nem tvofenym Slapackami na klice s ptevodnikem. Zéklad vozidla 1 tvofi nosny ram zvySujici se
smérem k predni Casti vozidla 1. Nosny ram je Sikmo uspofadany podélny piimy nosnik 5, tvofe-
ny uzavienym kovovym profilem, jehoZz vyska je vetsi nez jeho Sitka. Material nosniku 5 mize
byt také kompozit, piipadné plast, stejn¢ jako u dalSich soucasti spojenych s nosnikem 5. Ptikla-
dy moznych variant tvari nosniki 5 jsou zobrazeny na obr. 13. Horni nebo spodni strana nosniku
5 muze byt opatiena lemem vznikajicim pfi svafovani profilu nosniku 5, tento lem miize byt vyu-
Zit jako vedeni pro upevnéni sedacky 4. V jinych nezobrazenych piikladech provedeni miize byt
pouZit i plastovy nebo kompozitni material. Pro eliminaci a rozlozeni horizontélni slozky sily
pusobici na vozidlo 1 pfi ¢elnim narazu je vyhodné, kdyz nosnik 5 svira s horizontalni rovinou 6
uhel a lezici v rozmezi od 15 do 30°. V provedeni zndzornéném na obr. 1 je a = 20°. K zadnimu
konci nosniku 5 je pod uhlem 90° privareno zadni nosné rameno 7, tvofené rovnéz uzavienym
kovovym profilem, stejné jako vyztuha 12, navafena Sikmo mezi horni konec zadniho nosného
ramene 7 a nosnik 5. Spojeni zadniho konce nosniku 5, zadniho nosného ramene 7 a vyztuhy 12
tvoii oblast, kterd je hlavnim pevnostnim prvkem nosného rdmu, ale zejména je dilezitd pro roz-
klad sily pisobici pfi narazu s eliminaci sloZky pulisobici ve sméru pievraceni vozidla 1 a s jeji
pfeménou na slozku vertikdlni pisobici smérem k zemi, tj. vedouci k udrZeni stability vozidla 1
s nizkym tézi§t€m a rozlozeni sil narazu do nosniku 5 a zadniho nosného ramene 7. Zadni osové
rameno 7 s vyztuhou 12 nesou také oto¢né ulozeni 8 zadniho fiditelného kola 3, uloZeného za
zadnim koncem nosniku 5, nad kterym je samonosny trubkovy ram 23 zavazadlového prostoru
s hlavovou opérkou 24 a uchyt pro bezpecnostni pas 25. V oblasti zadniho konce nosniku 5 je
pfivafena smérem doli vystupujici zadni konzola 13, na které je upevnéna schranka 14 pro aku-
mulator napajejici asistenéni elektromotor 11 uloZeny v prikladu provedeni dle obr. 1 v naboji
pfedniho hnaného kola 2 vozidla 1. Ve schrance 14 mohou byt uloZeny i dalsi pfedméty jako
napt. nadrz na pohonné hmoty, naradi apod.
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Piedni ¢ast nosniku 5 vystupuje nad predni hnané kolo 2, které je zavéseno na prednim nosném
ramenu 9, tvofeném také uzavienym kovovym profilem pfivafenym k nosniku 5 v jeho stfedni
Casti a svirajicim s nosnikem 5 ostry thel 3. V provedeni na obr. 1 je uhel B=60°.

Ptedni hnané kolo 2 je ulozeno v kyvné vidlici 10 s kyvnym ramenem 16 ulozenym v pfednim
nosném ramenu 9 resp. ve vidlicovém nastavei 47 na ¢epu 15. Horni konec kyvného ramene 16
se opira pfes pruzinu s tlumi¢em 17 o predni nosné rameno 9 a tlumi razy ptedniho hnaného kola
2.

Na horni strané nosniku 5 je v oblasti mezi vyztuhou 12 a mistem upevnéni pfedniho nosného
ramene 9 posuvné a aretovatelné ulozena sedacka 4 pro jezdce 71, ktery je znazornén na obr. 7,
vyrobena z vhodného materialu, napf. plastu nebo sklolaminatu. V horni strané nosniku 5 jsou
vyvrtany v pravidelnych rozte¢ich aretaéni otvory 34, do kterych zapadé aretaéni ¢ep 35 upevné-
ny pomoci aretacniho sroubu 38, jak je zndzornéno na obr. 9 az 12. Sedacku 4 je mozné posouvat
po nosniku 5 a aretovat ji ve zvolené poloze vyhovujic pro jezdce 71 pomoci aretatniho éepu 35,
ktery zapadne do pfislu$ného aretaniho otvoru 34. P¥i posouvani se sedatka 4 nadzdvihne. Se-
datka 4 ma na své spodni strané suport 36, tvofeny kovovymi profily uspofddanymi pfi¢né
k nosniku 5. Uvnitt profilu je uspofadan aretaéni Cep 35, ktery vyéniva ven z profilu. Aby vedeni
sedaCky 4 bylo dostatecné tuhé v bo¢nim sméru, jsou k suportu 36 pfivaieny bo¢ni vodici profily
37, 37', tvofené také kovovymi uzavienymi profily. Bo¢ni vodici profily 37, 37' se mohou po-
souvat po nosniku 5. Na vnéjsich stranach bo¢nich vodicich profilii 37, 37’ jsou upevnény boéni-
ce 39, 39, ve kterych je ototné ulozen pfitlaény excentr 40 s bo¢nimi nakolky 77, dosedajici na
spodni stranu nosniku 5 a opatfeny aretaéni pakou 41. Pfi povoleni pfitlaéného excentru 40 je
mozné sedacku 4 posouvat po nosniku 5 a aretovat ji ve zvolené poloze aretalnimi epy 35. Pfi
utaZeni pfitla¢ného excentru 40 dojde k pevnému spojeni sedacky 4 s nosnikem 5, s dostate¢nou
podélnou i pfi¢nou tuhosti vyhovujici i pro ptipad narazu.

Po obou stranach sedacky 4 jsou uspofadany ovladaci paky 26, 26’ pro fizeni zadniho fiditelného
kola 3 a pro ovladani brzd a dalSich funkci vozidla 1. Ovladaci paky 26, 26’ jsou spojeny
s ovladacimi rameny 27, 27', upevnénymi oto¢né na zadnim nosném ramenu 7 a spojenymi pro-
sttednictvim tahel 28, 28’ s fidicimi rameny 29, 29, kterd otageji zadni odpruzenou vidlici 30
nesouci zadni fiditelné kolo 3 v oto¢ném ulozeni 8 s lozisky. V ptipadég, Ze vozidlo 1 je t¥istopé,
jak je znazornéno na obr. 3, jsou pomoci ovladacich pak 26, 26' fizena ob& zadni kola 3.
V piipadé, ze vozidlo 1 je dvousedadlové se dvéma sedackami 4 vedle sebe podle obr. 5, 6, mize
byt pouZita pouze jedna ovladaci paka 26 mezi sedatkami 4.

Na koncich ovladacich pak 26, 26’ jsou rukojeti 31, 31’ s brzdovymi pakami 32, 32’ pro brzdéni
kol 2, 3 a s ovladacimi prvky 33, 33’ pro pfepinani nezobrazenych smérovych svétel pfipadné pro
ovladani dalSich funkei vozidla 1.

Na horni strané¢ nosniku 5 je pfed sedackou 4 upevnén drzdk 18 nesouci pfistrojovou desku 19
s airbagem 20.

Vozidlo 1 zndzornéné na obr. 1 a obr. 2 mé jako pomocny pohonny prostiedek asistenéni elek-
tromotor 11 zabudovany v naboji pfedniho hnaného kola 2 a napéjeny z akumulatoru uloZeného
ve schrance 14. Elektromotor 11 miize byt uloZen i jinde neZ v pfednim kole 2. Hlavni pohonny
prosttedek vozidla 1 podle prvniho prikladu uskutedn&ni na obr. 1 a obr. 2 tvoii pedaly 55 na
klice s pfevodnikem 56, upevnéné na prednim konci nosniku 5 a pohangjici pastorek 54 predniho
hnaného kola 2 pfes ¢ep 15 pro ulozeni kyvné vidlice 10. Jak je zndzornéno na obr. 8, &ep 15 je
vtomto piikladu provedeni nahrazen htideli uloZenou ve vidlicovém nastavci 47 upevnéném
pomoci Sroubii 48 k pfednimu nosnému ramenu 9. Srouby 48 tvo¥i zarover i upeviiovaci Cepy 52,
53 pro upevnéni dalstho motoru 51. Na hfideli je soustava volnobé&znych fetézovych kol 49, 50,
kde jedno volnob&zné fetézové kolo 50 je spojeno fetézem s prevodnikem 56 lapadek a prenasi
pohon Slapanim na hidel. Druhé volnob&Zné Fetézové kolo 49 je spojeno s pastorkem 54 a ptena-
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§i pohon $lapanim z hiidele na predni hnané kolo 2. Retdzovy prevod miize byt proveden jak
piimy, nebo s vlozenou piehazovackou, ktera neni na vykresech zobrazena. Provedeni vozidla 1
s pedaly 55 na klice podle obr. 1 a 2 je mozné pouzivat i pro sportovni ucely podobné jako napi.
jizdni kolo, pfi¢emz je mozné vyuzit vyhod asisten¢niho elektromotoru 11.

V piikladu uskutecnéni vynalezu, zndzornéném na obr. 3, obr. 4 a obr. 14 — 17, 20, 21, je tfistopé
jednosedadlové vozidlo 1 vybaveno jinym druhem $lapaciho pohonu. Jak ukazuje obr. 18 a 19
pribeh sily pti $lapani na pedalech 55 na klice opisujicich kruhovou drahu neni idealni a vykazu-
je skokovy pribéh s malou efektivitou vyuziti vykonu $lapani. Vozidlo 1 podle obr. 3 a obr. 4
vyuZziva namisto pedali 55 na klice Slapaci paky 59, 59’ s oto¢nymi pedaly 61 pohybujicimi se po
obloukové trajektorii. Slapaci paky 59, 59 jsou ulozeny na spoleéné ose 58 lezici nad piedni &asti
nosniku 5. Priibéh sily pfi Slapani na Slapacich pakach 59, 59’ je plynuly, jak je znazornéno na
obr. 20. Jesté lepsiho pribéhu Slapaci sily je dosazeno podle obr. 21 pii pouziti vratnych pruzin
65, 65', kterymi jsou $lapaci paky 59, 59’ pfitahovany k jezdci. Pti pohybu jedné Slapaci paky 59
se tak akumuluje energie usnadiujici §lapani na druhou Slapaci paku 59', vzhledem k tomu, Ze
paky 59, 59’ jsou na ose 58 otocné uloZené v objimce 66 opatiené kuzelovymi ozubenymi koly
67, 67, které jsou spolu v trvalém synchronizovaném zabéru ptes vlozené kuzelové ozubené kolo
68. Pienos sily ze Slapacich pak 59, 59’ na pastorek 54 hnaného kola 2 je vyreSen tak, Ze ke
spodnim konctim $lapacich pak 59, 59’ jsou upevnény fetézy 60, 60'. Retéz 60 prvni $lapaci Gep
15 podle obr. 8. Retéz 60’ druhé $lapaci paky 59 je veden ptes volnob&zné fetézové kolo 57
upevnéné na hiideli tvorici ¢ep 15 podle obr. 8. Konce fetézu 60, 60’ jsou za fetézovymi koly 57,
62 navzajem spojeny lankem 63 vedenym pies otoénou kladku 64 upevnénou na nosniku 5. Sla-
pani na paky 59, 59' se prenasi na fetézova kola 57, 62 a odtud na otacejici se hiidel tvorici cep
15 a ptes volnobézné fetézové kolo 49 dale na pastorek 54 pfedniho hnaného kola 2.

Ve vyhodném provedeni podle obr. 22 a obr. 23 jsou vratné pruziny 65, 65’ vybaveny stavécim
polohovacim prostiedkem 70 pro sefizovani jejich predpéti, kterym je moZno regulovat silu $la-
pani. Konce vratnych pruzin 65, 65’ jsou upevnény k unaseci 69, ktery je vii¢i nosniku 5 pohybli-
vy. Prostfedek 70 je v provedeni podle obr. 22 a obr. 23 tvoifen zavitovou ty¢i prochazejici zavi-
tem v matici unaSece 69 a oto€nou objimkou, kterou lze ru¢né otacet zavitovou tyci.

Vozidlo 1 v provedeni podle obr. 3 a obr. 4 ma dvé fiditelna zadni kola 3 spojena se dvéma ovla-
dacimi pakami 26, 26, a jedno pfedni hnaci kolo 2, osazené asistentnim elektromotorem 11
v ptednim kole 2. Pohonny prostiedek tvofeny Slapacimi pakami 59, 59’ Ize vyuZit i na jednosto-
pém provedeni vozidla 1 dle obr. 1 a obr. 2, i na dvoustopém provedeni vozidla 1 zndzornéném
na obr. 5 a obr. 6, jakoZ i na dalSich zobrazenych ¢i nezobrazenych provedenich.

Na obr. 5 a obr. 6 je znazornéno dvoumistné a dvoustopé vozidlo 1, které je vytvoreno v podstaté
smontovanim dvou jednostopych jednosedadlovych vozidel 1 podle obr. 1 a obr. 2. Ke spojeni
nosnikd 5 slouZi zadni spojovaci pti¢nik 73 v zadni ¢asti a predni konzoly 21 se stupackami 22,
piivaiené k pfednim koncim nosnikli 5. Konzoly 21 jsou spojené spole¢nym podlahovym a
ochrannym rdmem 72, slouZzicim k opéfe a ochrané nohou, pfipadné pro odloZeni zavazadel.
Smér jizdy vozidla 1 je ovladan spfazenymi ovladacimi pakami 26, 26’ jako u ptedchozich pfi-
kladii provedeni. Je moZné odstranit vnéjsi paku 26 a fidit vozidlo 1 pouze jednou ovladaci pakou
26’ uspofadanou mezi sedackami 4. Toto feSeni je mozné vyuZit i u jinych provedeni vozidia 1.
Pohonny prostiedek u vozidia 1 dle obr. 5 a obr. 6 tvofi spalovaci motor 51, ale miize byt pouZit i
tlakovzdu$ny nebo setrvanikovy motor, pfipadné dalsi elektromotor, upevnény k pfednimu nos-
nému ramenu 9 pomoci upeviiovacich ¢epd 52, 53. K prenosu pohonu na pastorek 54 ptedniho
hnaného kola 2 je opét vyuzita hiidel tvofici &ep 15 pro otoéné ulozeni kyvné vidlice 10 ve vidli-
covém nastavci 47, s volnob&znymi fetézovymi koly 49, 50, z nichZ jedno je spojeno fetézem
s hnacim ozubenym kolem spalovaciho motoru 51 a druhé s pastorkem 54 piedniho kola 2. Vozi-
dlo 1 Ize osadit $lapacim pohonem podle tohoto vynalezu, tvofenym Slapacimi padkami 39, 39',
pfi¢emz je nutno uzpusobit konstrukci ramu 72, nebo se ram 72 nepouZije.
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U vSech vySe uvedenych provedeni vozidel 1 je mozné navzijem kombinovat jednotlivé moto-
rické 1 Slapaci pohonné prostiedky, pti€emz k upevnéni motorickych prostiedki zpravidla slouZi
pfedni nosné rameno 9, a k pienosu sily se pouzivaji volnobézna fetézova kola 49, 50, 57, 62 na
hfideli tvotici ¢ep 15 kyvné vidlice 10. Je mozné u fetézovych pfevodi také soucasné nebo alter-
nativné pouZit klasicky prevodnik a pfehazovacku s napinadem, coz je mozné instalovat i doda-
tecné.

Na obr. 7 je znazornén dalsi ptiklad uskuteénéni vozidla 1 podle tohoto vynalezu s bezpe&nostni-
mi prvky. Jezdec 71 je usazen ve vozidle 1 na sedaéce 4 se zajisténou polohou na nosniku 5 a je
upoutan bezpecnostnim pasem 25. Zasadni vyznam pro bezpelnost ma piedevs§im dodrzovani
maximalni povolené rychlosti a poloha soustavy jezdce 71 a vozidla 1. Na obr. 7 je zobrazena
poloha téla jezdce 71 pii klidné jizdé se vzpiimenym trupem a poloha téla jezdce 71 pfi prudkém
zastaveni, kdy se télo jezdce 71 vychyli vpfed pisobenim setrvaénych sil a je zadrzeno bezpe¢-
nostnim pasem 25 a palubnim airbagem 20. Na obr. 7 jsou znazornény jesté¢ dalsi bezpecnostni
prvky, které lze aplikovat na vSechny alternativy podvozki a pohonii vozidla 1. Vozidlo 1 je
opatfeno posuvné€ uloZenou karosérii 43, ktera je v pfedni ¢asti opatiena vratné deformovatelnym
¢lenem 44. Vratn€ deformovatelny ¢len 44 je specialni vzduchovy vak s ventilem pro vyrovnava-
ni vnéjsiho a vnittniho tlaku pro absorbovani energie ¢elniho narazu, s krajnimi polohami vyzna-
¢enymi Srafovanim. Zadni Cast karosérie 43 je uloZena na valivych kladkach 46 v ramu 23 zava-
zadlového prostoru. K samo¢innému posunuti karosérie 43 smérem vzad pii narazu slouzi prede-
pjata pruzina 45, kterd se pti narazu posune do labilni zadni polohy 45', spolu s karosérii 43. Pfi
narazu do vratné deformovatelného ¢lenu 44 dojde nejprve k absorbovani ¢asti narazové energie
v tomto ¢lenu 44 a poté i k posunuti karosérie 43 smérem dozadu. V pfedni ¢asti karosérie 43
mize byt ulozen pohon $lapacimi pakami 59, 59'.

Obr. 8 zachycuje v ¢astetném fezu a v boénim a ¢elnim pohledu sestavu volnobéznych fetézo-
vych kol 49, 50, 57, 62 na spole¢ném htideli tvorici ¢ep 15 kyvné vidlice 10. Hiidel je v asti
prochazejici volnobéznymi fetézovymi koly opatiena drazkami s pery, zapadajici do drazek upi-
nacich pouzder volnob&znych fetézovych kol 49, 50, 57, 62. Oba konce hiidele jsou jidtény proti
uvolnéni nasunutych kol 49, 50, 57, 62 podlozkami se $rouby. H¥idel ve své stiedni ¢asti procha-
zi lozisky kyvné vidlice 10 a nasledné symetricky na obou stranach lozisky bo¢nich nosi¢i. Me-
zery mezi loZisky jsou v potfebné délce vyplnény podlozkami. Nosice jsou upevnény na prednim
nosném ramenu 9.

Obr. 18 az obr. 21 vysvétluji vyhodnost $lapani na pedaly nikoliv po obvodu kruznice, jak je
tomu bézné u stavajicich jizdnich kol, nybrz po kruhové rozte¢i dané radiusem pouzitych Slapa-
cich pak 59, 59'. Obr. 18 ukazuje fyziologicky nejvhodnéjsi smér sily. Obr. 19 ukazuje skute¢ny
pribéh sily piisobici na pedaly 55 pohybujici se po kruhové draze dané poloméry klik, jak je to-
mu obvykle u souasnych provedeni jizdnich kol. Nevyhodou je mal4d &4st drahy vyuzita
k vyvozeni sily k otaCeni fetézového kola. Obr. 20 znazorfiuje idealni stav pohybu po celé &asti
kruhové vyseCe dané polomérem $lapaci paky 59, 59'. Dochazi k plynulému nardstu pisobici
sily, ale pocatek tlaku je omezen dle obrazku Ghlem rozevieni holefi — stehno. Obr. 21 vysvétluje
pouziti pruzin 45, které nadbytecnou silu v zavére&né fazi stladeni vkladaji do akumulaéni schop-
nosti pruZin 45 a nasledné je tato nadbyte¢na energie pouzita pti zahajeni &innosti stlaovani
druhé paky 39, 59'. Vyuziti této vlastnosti je mozné dosahnout jediné pfi vzajemné synchronizaci
obou pak 59, 59'.

Na obr. 24 je zndzornéno provedeni vozidla 1 podle tohoto vynélezu, kde misto kol 3, 2 jsou
pouZity techniky ekvivalentni prostfedky, a sice hnany péas 74 s pruzici a tlumici jednotkou 76
vpiedu a dvé liziny 75 vzadu. K pohonu slouzi spalovaci motor 51, ptipadné jiny motor 51, pii-
padné nezobrazeny elektromotor, ktery mizZe byt kombinovan s pohonem $lapacimi pakami 59,
39'. Liziny 75 mohou byt nahrazeny bantamovymi koly se Sirokym profilem. Vozidlo 1 podie
obr. 24 je ur¢eno pro jizdu ve snéhu, pipadné na piseénych dunach nebo plaZich.
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Primyslova vyuzitelnost

Ekologické vozidlo podle tohoto vynalezu lze vyuzit pro piepravu osob a pfiruénich zavazadel,
zejména je vhodné do méstského a ptiméstského provozu a pro rekreatni a sportovni vyuZiti,
eventualné ve zvlastni Gpravé lze vozidlo vyuzit i pro medicinské ucely. Vozidlo je vhodné i pro
pojizdéni po poustnich dunach nebo po primorskych plazich. V téchto pfipadech je vyhodné vyu-
Zit pro nabijeni palubnich akumulatori fotovoltaické zafizeni tvofici stfechu a stfecha mize
s fotovoltaikou slouzit soucasné jako slune¢nik pro posadku.

PATENTOVE NAROKY

1. Ekologické vozidlo pro pfepravu osob a/nebo zavazadel, zahrnujici alesport jeden nosny
ram, opatfeny alespon dvéma koly (2, 3) a alespoii jednou sedackou (4), fidici prostfedek spojeny
s alespoil jednim fiditelnym kolem (3) a pohonny prostiedek spojeny s alespoti jednim hnanym
kolem (2), kde pohonny prostredek tvofi dvé Slapaci paky (59, 59') ulozené na spolecné ose (58)
s moznosti kyvavého protismémého pohybu Slapacich pak (59, 59"), pticemz Slapaci paky (59,
59') jsou opatieny prostiedkem pro pienos sily $lapani na hnané kolo (2), a pohonny prostiedek
dale tvofi dvé vratné pruziny (65, 65'), pro navrat $lapacich pak (59, 59') do vychozi polohy,
ukotvené k nosnému rdmu, vyznacujici se tim, Ze vratné pruziny (65, 65") jsou pfipo-
jeny ke $lapacim pakam (59, 59"), které jsou uspofadany v piedni ¢asti vozidla (1) a jsou syn-
chronizované, pri¢emz stied osy (58) je otoéné uloZen v objimce (66) spojené s nosnym ramem, a
kazda Slapaci paka (59, 59') je spojena s jednim kuzelovym ozubenym kolem (67, 67") otocné
uloZzenym na ose (58) a kuzelova ozubena kola (67, 67') jsou v zabé€ru se spole¢nym vlozenym
kuZelovym ozubenym kolem (68), uspofadanym kolmo k ose (58).

2. Ekologické vozidlo podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze prostfedek pro pfenos
sily je tvoren fetézy (60, 60") upevnénymi ke spodnim konctim $lapacich pak (59, 59'), kde fetézy
(60, 60') zabiraji s volnob&znymi fetézovymi koly (57, 62) spojenymi s otocné ulozenou hiideli, a
konce fetézii (60, 60) jsou za fetézovymi koly (57, 62) navzajem spojeny lankem (63) vedenym
pies oto¢nou kladku (64), pricemz s htideli je spojeno dalsi fetézové volnobézné kolo (49), spo-
jené pomoci fetézu s ozubenym pastorkem (54) hnaného kola (2).

3. Ekologické vozidlo podle naroku 1 nebo 2, vyznadujici se tim, Ze druhé konce
vratnych pruzin (65, 65’) jsou upevnény k unaseci (69) spojenému pohyblivé s nosnym ramem
pomoci stavéciho polohovatelného prostiedku (70) pro sefizovani pfedpéti vratnych pruzin (65,

65').

4. Ekologické vozidlo podle alespon jednoho z narokii 1 az3, vyznacdujici se tim,
7e nosny ram tvoii $ikmo usporadany podélny piimy nosnik (5) tvofeny uzavienym profilem,
jehoz vyska je vétsi nez jeho Sitka, svirajici Ghel (o) lezici v rozmezi od 15 do 30° s horizontalni
rovinou (6) a uspofadany svym zadnim koncem pfed zadnim fiditelnym kolem (3) a svym pied-
nim koncem nad pfednim hnanym kolem (2), pfi¢emz k zadnimu konci nosniku (5) je upevnéno
vzhiiru vystupujici zadni nosné rameno (7) nesouci uloZeni (8) zadniho fiditelného kola (3) a ve
sttedové Casti nosniku (5) je upevnéno doll vystupujici pfedni nosné rameno (9) nesouci kyvnou
vidlici (10) pro uloZeni pfedniho hnaného kola (2) a na nosniku (5) je déle uspofadana posuvné
uloZena sedacka (4) s moznosti aretace zvolené pozice sedacky (4) na nosniku (5).

5. Ekologické vozidlo podle naroku 4, vyznacujici se tim, Ze zadni nosné rameno
(7) svira s nosnikem (5) thel 90° a je s nim spojeno Sikmo uspofaddanou vyztuhou (12), pfi¢emz

-10 -
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sedacCka (4) je na nosniku (5) uspotadana v oblasti mezi vyztuhou (12) a piednim nosnym rame-
nem (9).

6. Ekologické vozidlo podle naroku 4 nebo 5, vyznaéujici se tim, Ze pfedni nosné
rameno (9) svira s nosnikem (5) ostry thel (3) a je na svém konci opatfeno ¢epem (15) pro otod-
né uloZeni kyvné vidlice (10) s kyvnym ramenem (16), které je jednim svym koncem oto&né
uloZené na Cepu (15) a druhym svym koncem je ptes pruZinu s tlumi¢em (17) upevnéné k horni
¢asti predniho nosného ramene (9), pfiemz &ep (15) tvofi hfidel, se kterou jsou spojena alespofi
dv¢ volnobé&zna fetézova kola (49, 50, 57, 62).

7.  Ekologické vozidlo podle alesponl jednoho z naroki 4 az 6, vyznadujici se tim,
ze v oblasti zadniho konce nosniku (5) je upevnéna dolt vystupujici zadni konzola (13) spojena
s vyztuhou (12), ke které je upevnén ram (23) zavazadlového prostoru s hlavovou opérkou (24) a
tchyt bezpecnostniho pasu (25).

8. Ekologické vozidlo podle alespoii jednoho z naroki 4 az 7, vyznadujici se tim,
Ze fidici prostfedek je tvofen alespoti jednou ovladaci pakou (26, 26'), uspofadanou po strané
sedacky (4) a spojenou s ovladacim ramenem (27, 27’) upevnénym otoéné na zadnim nosném
ramenu (7), které je prostfednictvim tahla (28, 28’) spojeno s fidicim ramenem (29, 29") pro ota-
¢eni zadni odpruzené vidlice (30) v otoéném uloZeni (8).

9. Ekologické vozidlo podle naroku 8, vyznacujici se tim, Ze dvé ovladaci paky
(26, 26) jsou usporadany po obou stranach sedacky (4) a jsou spiazeny pro synchronizovany
pohyb, pfi¢emz na koncich alespoti jedné ovladaci paky (26, 26') je rukojet’ (31, 31") s brzdovou
pakou (32, 32') a s ovladacim prvkem (33, 33').

10. Ekologické vozidlo podle alesporti jednoho z naroki 4 a2 9, vyznadujici se tim,
Ze horni strana nosniku (5) je opatiena soustavou aretaénich otvori (34), do kterych zapada are-
tacni Cep (35) usporadany v suportu (36) na spodni strané sedacky (4), se suportem (36) jsou
spojeny bo¢ni vodici profily (37, 37') ptiléhajici posuvné k boénim sténdm nosniku (5) a
s bo¢nimi vodicimi profily (37, 37) jsou spojeny bo¢nice (39, 39'), ve kterych je otoéné ulozen
pfitlacny excentr (40) s nékolky (77), dosedajici na spodni stranu nosniku (5) a opatfeny aretaéni
pakou (41).

11. Ekologické vozidlo podle alespori jednoho z narokii 1 az 10, vyznadujici se tim,
Ze je opatfeno posuvné uloZenou karosérii (43), ktera je v predni &asti opatfena vratné deformo-
vatelnym Clenem (44) a mezi predni konzolou (21) a karosérii (43) je upevnéna alespoti jedna
pfedepjatd pruzina (45) pro udrzeni karosérie (43) v pfedni labilni poloze, s moZnosti posunu
karosérie (43) do zadni labilni polohy (45") pfi narazu a zpétného navratu do predni labilni polo-
hy.

12. Ekologické vozidlo podle alespori jednoho z narokd 1 az 11, vyznaéujici se tim,
Ze dalsi pohonny prostiedek tvori asistenéni elektromotor (11) a/nebo dalsi motor (51) pohanéjici
ptedni hnané kolo (2).

13. Ekologické vozidlo podle naroku 12, vyzna&ujici se tim, Ze elektromotor (11) je
uloZen v naboji pfedniho hnaného kola (2).

14. Ekologické vozidlo podle naroku 12, vyzna&ujici se tim, Ze dalsi motor (51) je
upevnény k pfednimu nosnému ramenu (9) pomoci upeviiovacich &epii (52, 53), pricemz &ep (15)
pro oto¢né ulozeni kyvné vidlice (10) je tvofen hiideli uloZzenou valivé ve vidlicovém nastavci
(47) upevnéném k prednimu nosnému ramenu (9), a s hiideli jsou spojena volnob&né fetézova
kola (49, 50), z nichz jedno je spojeno fetézem s hnacim ozubenym kolem spalovaciho motoru
(51) a druhé je spojeno fetézem s hnanym ozubenym pastorkem (54) ptedniho hnaného kola (2).

-11-
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15. Ekologické vozidlo podle alespon jednoho z narokd 4 az 14, vyznacujici se tim,
Ze je vytvoieno jako jednostopé vozidlo s jednim fiditelnym zadnim kolem (3) a s jednim pted-
nim hnanym kolem (2) na spole¢ném podélném pfimém nosniku (5).

16. Ekologické vozidlo podle alespori jednoho z narokii 4 az 14, vyznacujici se tim,
Ze je vytvoieno jako tfistopé vozidlo s dvéma fiditelnymi zadnimi koly (3) a s jednim pfednim
hnanym kolem (2) na spoleéném podélném primém nosniku (5).

17. Ekologické vozidlo podle alespori jednoho z narokii 4 az 14, vyznacdujici se tim,
Ze je vytvoreno jako dvoustopé vozidlo s dvéma fiditelnymi zadnimi koly (3) a s dvéma prednimi
koly (2), z nichz alespoti jedno je hnané, pficemz ram vozidla sestava alespoii ze dvou podélnych
ptimych nosnikt (5) navzajem spojenych alespori jednim pii¢nikem (73).

9 vykresu

Seznam vztahovych znacek:

vozidlo

ptedni hnané kolo
zadni tiditelné kolo
sedacka

nosnik

horizontalni rovina
zadni nosné rameno
ulozeni zadniho fiditelného kola
ptedni nosné rameno
10 kyvna vidlice

11  elektromotor

O 00~ N W=

12 vyztuha

13 zadni konzola
14 schranka

15 cep

16 kyvné rameno
17  pruZina s tlumi¢em

18 drzak
19 pfistrojova deska
20 airbag

21 pfedni konzola

22 stupacka

23 ram zavazadlového prostoru
24 hlavové opérka

25 bezpe¢nostni pas

26 ovladaci paka

26' ovladaci paka

27 ovladaci rameno

27" ovladaci rameno

28 tahlo

28’ tahlo

29 ftidici rameno

29" ftidici rameno

30 zadni odpruZena vidlice
31 rukojet’

31" rukojet

32 brzdova paka

32’ brzdova paka

33  ovladaci prvek
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33
34
35
36
37
37
38
39
39’
40
41
42
43
44
45
45"
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
59’
60
60’
61
62
63
64
65
65’
66
67
67’
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77

ovladaci prvek

aretacni otvor

aretacni otvor

suport

bo¢ni vodici profil

boéni vodici profil

aretacni Sroub

bo¢nice

bo¢nice

ptitlacny excentr

aretaCni paka pfitlaéného excentru
¢ep pfitlacného excentru
karosérie

vratné deformovatelny ¢len
ptedepjata pruzina

zadni poloha ptedepjaté pruziny
valiva kladka

vidlicovy nastavec

$roub

volnob&zné fetézové kolo
volnob&zné tetézové kolo
spalovaci motor
upeviiovaci ¢ep
upeviiovaci Cep

pastorek

pedal na klice

ptevodnik

volnobézné fetézové kolo
osa $lapacich pak

prvni §lapaci paka

druh4 $lapaci paka

fetéz prvni §lapaci paky
fetéz druhé Slapaci paky
oto¢ny pedal

volnob&zné fetézové kolo
lanko

oto¢na kladka

vratnd pruZina

vratnd pruZina

objimka

kuZelové ozubené kolo
kuzelové ozubené kolo
vloZené kuzelové ozubené kolo
unasec

stavéci polohovatelny prostiedek
jezdec

podlahovy a ochranny rdm
pti¢nik

hnany pés

lizina

pruZici a tlumici jednotka
nakolek ptitlaéného excentru
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