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Urzadzenie do dzialajacych sprezonym powietrzem hamulcéw
wagonéw kolejowych lub podobnych

Zgtoszono 4 grudnia 1941 1.

Udzielono 16 marca 1944 r.

Wynalazek niniejszy dotyczy dzialajacych
sprezonym powietrzem hamuleéw wagonéw koie-
jowych i podobnych pojazdéwy a zwlaszcza tego
rodzaju hamuleéw dziatajacych sprezonym powie-
trzem, ktére daja sie nastawiaé na wiekszg lub
mniejsza sile hamowania. W hamulcach tych
osigga sie wigkszg sile hamowania np. przez

wlaczenie dodatkowego cylindra hamulcowe-
go lub przez doprowadzenie wyzszego ci§-
nienia do cylindra hamulcowego albo tez

przez przestawienie drazkéw hamulcowych na
wyzszy stopien. przekladni. Znane jest samoczyn-

ne przestawienie na mniejsza - lub wigksza sile‘

hamowania . przez wspoétdziatanie takich narza-
déw, ktére dzialaja w zaleznoSci od obciazenia
wagonu przy odchyleniach ponizej wzglednie po-
wyzej pewnej granicy obcigZenia. Znane jest za-
stosowanie rozdzielnika sprezonego powietrza
"do 'samoczynnego przeprowadzania tego przesta-
wiania, przy czym do rozdzielnika tego doprowa-
dza sie sprezone powietrze z uktadu hamulcowe-
go za pomocg przyrzadu zaworowego, poddanego

na dziatanie §rodkéw dziatajacych w zalezno$ei od
obcigZenia wagonu, W znanych konstrukecjach stu-
zy to urzadzenie zaworowe do polaczenia rozdziel-
nika sprezonego powietrza albo ze Zrédltem spre-
zZonego powietrza utworzonym w ukladzie hamul.-
cowym lub z otaczajacym powietrzem. za-
leznie od tego, w jakie potozenie nastawiony zos-
tanie zawér pod wplywem obciazenia wagonu.
Narzady znajdujace sie.pod wplywem obcigzenia
wagonu uruchomiane sa ugieciem sprezyn noS-
nych pojazdu lub tez sila, ktéra wywolana jest
sitag no$na sprezyny i jest do niej proporcjonal-
na oraz przeciwdziala sprezynie lub innej po-
datnej sile. W obu przypadkach urzadzenie zawo-
rowe musi :-byé poruszane za pomoca urzadzenia
przestawczego pomiedzy dwoma poloZeniami, a
mianowicie pomiedzy jednym polozeniem, w kté-
rym przelacznik powietrza sprezonego lagczy sie
jedng droga ze zbiornikiem sprezonego powietrza,
a drugim potozeniem, w ktérym przelacznik spre-
zZonego powietrza inna droga polaczony jest zota-
czajacym powietrzem. Droga pomiedzy tymi dwo-



ma polezeniami
wzgledéw konstrukeyjnych dowolnie: krétka, lecz
musi posiadaé pewien wymiar. Wskutek tego gra-
nica obcigzenia odpowiadajaca sile przestawienia
musi byé nie osiggnieta wzglednie ‘przekroczona,
aby. moglo nastgpié
‘mniejsza wzglednie na wigksza site hamowania.
‘Wskutek tego wspomniana granica obciazenia ‘nie
moze byé ostra, lecz musi posiadaé raczej tharak-
ter zakresu obcigzenia wagonu z dolng i gérna
granica, przy czym mniejsza site hamowania
~wlacza sie dopiero przy przekroczeniu dolnej
granicy. Z tego powodu ‘samocz&nnwe urzadzenie
_nie dziala pewnie, gdyz hamulec w zakresie wspo-
mnianego obcigzenia raz moze byé nastawiony na
"wigkszg site. hamowania, a drugi raz na - mniej-
szg sile hamowania. Jest to wada, ktora nie daje
si¢ ograniczyé w inny sposéb, jak przez zmniej-
szenie’ drogi'ruchu przyrzadu zaworowego. pomie-
dzy obydwoma polozeniami nastawczymi, wskutek
czego granice zakresu obcigzenia zblizaja sie do
siebie. Jest to jednak, jak wyzej wspomniano,
polaczone z pewnymi trudnoSciami konstrukeyj-
nymi i prowadzi do powstawania wzglednie do
zwigkszenia si¢ wad powazniejszego rodzaju. Im
bardziej bowiem obydwie granice obcigzenia zbli-
z3 sie¢ do siebie, tym wigksze zachodzi niebez-
pieezenstwo, zZe drgania wozu podczas jazdy mo-
g4 powodewaé -ciagla zmiane sity . hamowania
i wywolywaé odpowiednio wielkie zuzycie powie-
trza sprezonefo, co mogloby zaklécaé normalne
dziatanie ukladu hamulcowego przez zmeczenie
hamulca. :
Wynalazek niniejszy dazy do usuniecia wyzej
wymienionych wad itrudnosci i polega zasadniczo
na tym, ze urzadzenie zaworowe, rozrzadzane
w zalezno$ci od obcigzenia wagonu, wlaczone jest
. przewéd pomiedzy rozdzielnikiem powietrza
‘sprezonego a punktem ukladu hamulcowego, ktéry
. przy hamowaniu bezpo$rednio znajdujeé sie pod
ci$nieniem, z ktérego jednak przy zwalnianiu ha-
fnulca ci$nienie znika oraz, zefurzadzenie zaworo-
we jest w stanie zamknaé przewéd tylko w jed-
" nym kierunku, a mianowicie, celem zapobiezenia
doptywu powietrza .sprezonego ze wspomnianego
punktu ukladu hamulcowego do rozdzielnika sily.
Urzadzenie zaworowe - umozliwia zatem pod kaz-
dym wzgledem wsteczny przeplyw powietrza spre-
zonego od rozdzielnika sily do punktu ukladu ha-
mulcowego, gdy ciSnienie w tym punkcie znika
i to zaleznie od tego, czy urzadzenie zaworowe
dla przeplywu $§rodka sprezonego do rozdzielnika
sily jest zamknigte czy otwarte. W tym celu urza-
- dzenie zaworowe oprdcz zaworu zamykajacego
powinno byé réwniez zaopatrzone w samoczynny
-zawér wsteczny, wlaczony réwnolegle z rozrza-
dzanym zaworem zamykajacym. Sam zawlr za-

przestawienia nie mbze byé ze

przestawienie hamulca na’

mykajaty “moze byé réwniez tak wykonany, ze

- dozwala na wsteczny przeplyw czynnika sprezo-

nego z rozdzielnika sity, w ktorym to celu zawor
ten moze byé wykonany jako sterowany: zawor
zwrotny.

Konstrukcja ta w pierwszym rzedzie posiada
te ‘zalete, ze usuwa niebezpieczenstwo, powstawa-
mia strat powietrza sprezonego przez v;ielokrotnie‘\.
powtarzajgce sie¢ ruchy przetaczajace, gdyz nie’
dopuszcza odplywu jego do powietrza otaezaja-
cego. Jednpezesnie osigga sie rowniez te zalete, ze
przejSecie z kt’éregokolsyiek z obu potozenn hamu-
jacych do-drugiego, praktycznie biorge, mozliwe
jest jedynie tylko w jednym' catkowicie okreslo-
nym polozeniu tak, ze wyzej wspomniane obie
granice obciazenia zbiegaja si¢ przynajmniej

‘w tym stopniu, w jakim sg zalezne od rozrzadu

Zaworu. .

Przyklady wykonania wynalazku przedstawio-
ne sg na rysunku.

Fig. 1 przedstawia zastosowame wynalazku
w hamulcu Westi ghouse a, a flg 2 — w hamulcu .
Hildebrand-Kno: )

W tych obu rodzajach wykonania narzady
sluzace do - sterowania przyrzadu zaworowego,
dzialajace w zaleznoSci od obcigzenia wagonu; po-
ruszane sa ugieciem sprezyn noénych proporcjo-
nalnym do obcigzenia wagonu. .

Fig. 3 przedstawia przyklad wykonania na- .
rzadéw do sterowania przyrzadu za.wor_owego,‘gdy

‘narzady te uruc_homiane sg sila pochodzaca od si-

ly wspierajacej sprezyny noéne i do niej propor-
cjonalng; fig. 4 — przyktad wykonania przyrza-

‘du -zaworowego zaznaczonego na fig. 3 czeSciowo

w widoku bocznym i czg§ciowym przekroju; fig. 5
— schematycznie przyklad Wykonania»wlacznika
sily poruszanego sprezonym powietrzem oraz jego
polaczenie z przyrzadem zaworowym, o ile prze-
stawianie hamuleca na wigksza lub mniejsza silte

. hamowania odbywa sie przez zmiane .stosunku

przekladni drazkéw hamulcowych za pomoca tak
zwanego mechanicznego zniiennika ciezaru; fig. 6
— przekrdj przez zmiennik sity i wlaeznik po-
wietrza sprezonego do. uruchomienia zmiéunnika
sity, wyjaéniajacy jak np. czedci te zbudowane
byé moga tworzac jedna calosé; fig, 7.1 8 —
specjalnie korzystny rodzaj konstrukeji do za-
mocowania wynalazku w hamuleu systemu Kun-
ze.Knorr’a dla pociggéw towarowych, przy czym
fig. 7 wyjaénia dziatanie przyrzadu podezas ha-

‘mowania z wiekszym stopniem hamujacym, tak’

zwane hamowanie przy obcigzeniu a fig. 8 —
dzialanie urzadzenia przy zwalnianiu hamulea.

Przedstawiony na fig. 1 rozdzielnik I' spreZo-
nego powietrza shuzy do przestawiania hamulca
w polozenie L lub. w polozenie T, w dowolny. zna-

ny sposéb nieprzedstawiony na rysunku, do ha-



_ m’oyvania przy obcigzeniu - lub, luzem. Rozdzielnik-
sily .dzialajacy powietrzem sprezonym ' posiadaé
- moze zwykla budowe, w ktérej tlok rozdzielnika
przy wpuszczaniu powietrza spreione'gq przesuwa
sie -w cylindrze ze swego polozenia wyjsdiowego,
po odplywie zas powietrza sprezonego z cylindra
wraca z powrotem do polozenia wyjsciowego pod
wplywem nacisku sprezyny. przedstawionym
przyktadzie ~rozdzielnik powietrza sprezonego
wlaczony jest do komory przenoszacej 2 hamulca
Westinghouse’a typu LU. Komora przekazZnikowa -
jest tym miejscem hamulca, ktérg na poczatku
hamowania bezposSrednio wystawione jest na cis-
nienie, z ktérego jednak ci$nienie znika przy zwa-
Inianiu hamulca. W przewodzie laczonym 3 zasto-
sowane jest urzadzenie zaworowe otoczone osto- -
ng 4 i posiadajace bardzo prosta budowe, gdyz
zawér 5 utworzony jest z pojedyhczego podnoszo-
nego zaworu, ktéry moze sig¢ podposié ze swego
siodetlka i dopuszcza przez to samoczynny
odptyw powietrza sprezonego z rozdzielnika
sity przez komore ' przekainikowa 2, gdy
powietrze = sprezone - przy . rozluZnianiu hamul-
ca z niego uchodzi. Zawdr, zapobiega za-
tem przyplywowi powietrza w przeciwleglym
kierunku z komory przekaznikowej do. rozdzielni-
ka 1 dla sprezenego powietrza, z wyjatkiem, gdy
zawér w zaleznosei od Srodkéw dzialajacych pod
wplywem - obcigzenia zostanie ofwarty (podnoszo-
ny ze swego siodetka). W powyzszym przykladzie
dziataja te narzady przy nieosiagnieciu okreslo-

nej wartosci obcigzenia wagonu tak zwanego obcia- -

" zenia przestawiajacego, W czynmie otwartym po-
tozeniu zaworu § przy rozpoczeciu hamowania
p.owiet_rze sprezone przeplywa bezpo$rednio z ko-
mory przenosnikowej 2 do rozdzielnika I sity i
przestawia go tak, ze hamowanie przy zaciskaniu
har.nuloa/ odbywa si¢ jako hamowanie luzem a nie
jako hamowanie przy obcigzeniu. Przy zwolnie-
niu hamulca powietrze sprezone odptywa z
" powrotem  z rozdzi€lnika 1'sity przez zawoér
5 do komory przeno$nikowej 2, ktéra ze sweJ
strony » ma.JduJe sie w pdacm1u z powietrzem
atmosferycznym. W przedstawionym przykta-
dzie narzady stuzace do wiaczania zaworu 5,
bedace w zaleinosei. od -obcigzenia wagonu, skla-
daja sie .z dwuramiennej diwigni 6 ulozyskowa-
nej na ramie pojazdu lub ‘na’ umieszezonym na
niej wsporniku sprezyn, ktéra na jednym korti-
cu polaczona jest poprzez czion 7 z oslona lozys-
kowa, a na drugim koficu z pretem podnosza-
cym zawér 5. Pomiedzy tym pretem podnosza-
cym 8 a ‘za.worem 5 powinna byé umieszczona
przepona 9 umocowana na ostonie 4 sluza.ca do
zapoblega.nla stracie pometrza spremnego wsku-

tek mesmzelnoécl. L /

. Zawér 5 nie posiada potozen posredmch pomig-

dzy polozeniem otwartym - a polpzeniem zamkm&\
tym lecz jest otwarty, skoro - tylko podmeslonym
,stanie ze swego siodetka. Z tego powodu Wartoéc
obcigzenia wagonu, powyzeJ ktérej “to wartosei
urzadzenie zaworowe pozostanie nieczynne, a po-
nizej ktorego to obciazenia zawoér poruszany jest
za pomoca narzadéw 6, 7, 8 dzialaj_aqych w za-

.leznosci od obcigzenia- wagonu; jest stosunkowo

ostro odgraniczone. Innymi - stowy ten zakres
obcigzenia wagonu, wewnatrz ktérego urzadzenie
przestawcze hamulca - moze' przestawia¢ raz na
hamowanie luzem, a drugi raz na hamowanie
z obciazeniem, jest bardzo waski i praktycznie
biorgt ograniczony przez tarcie . wystepujace
w przyrzadzie przestawezym (przy czym w kie-
runku przestawiania w wykonaniu wedlhug fig. 1
réwniez odno$na sprezyna nosna musi byé wig-
czona). Oczywistym jest, ze jezeli obcigZenie wa-
gonu jest réwne lub zbliZone do obcigzenia wago-
nu, to drgania i wstrzas$nienig -podczas jazdy po--
woduja niepewne dzialanie urzadzenia zaworowe-
go tak, ze urzadzenie to podczas. hamowania raz

. otwiera, a drugi raz zamyka doplyw powietrza

sprezohego do rozdzielnika. Nie posiada to jednak
zasadnitzego znaczenia, gdyz, jezeli obcigzenie wa-
gonu jest réwne lub prawie réwne z géry wyzna-
czonemu ciezarowi przestawiajacemu, to oczywi-
Scie dopuszczalnym jest przeprowa.dzam'e hamo-
wania jako hamowania przy obcigzeniu, bez oba-
wy, ze kola beda sie slizgaé. Zuzycie powietrza
sprezonego jest male, gdyz na przestawianie. nie
zuzywa sie powietrza sprezonego, z wyjatkiem,
gdy wystepuje hamowanie, a nawet i wtedy nie
wystapi tak dtugo, jak dtugo zawér 5 pod wply-
wem warunkéw obciazenia_znajduje si¢ w stanie
zamknietym. Jezeli zawér, za pomoca Srodkéw
dzialajacyeh w zalezno$ci od -pbcigzenia wagonu,
utrzymywany jest w polozeniu otwartym, to zu-
Zycie powietrza. sprezonego przy kazdym hamo-
waniu ogranicza éle jedynie do matej iloSci po-
wietrza sprezonego, Ja.l’(a potrzebna jest dla jed-
nego catkowitego przesuniecia tloka rozdzielnika
sﬂy z jednego do drugiego polozenia krancowego
i ta strata powietrza nie powigksza si¢ przez po-
wtarzajace sig otwieranie i zamykanie zaworu.

Gdy hamulec jest zwolniony urzgdzenie jest zu- . *

pelie bez cisnienia, wskutek czego mie moze wy-

. stepowaé zuzycie powietrza sprezonego jak dlugo

hamulec jest zwolniony. Wobec tego w tym urza-
dzeniu latwo unika sie strat na powietrzu spre-
zonym wskutek nieszczelnoSei. -\

Przedstawione na fig. 1 urzadzerie. Jest tak
zbudowane, ze rozdzielnik-powietrza sprezonego
w swym polozeniu kraficowym utrzymuje hamulec
w polozeniu odpowiadajacym hamowaniu wagonu

.obcigzonego. Urzadzénie to moze jednak byé i tak

wykonane, ze rozdzielnik sily w swoim potozeniu



wyjseiowym utrzymuje . hamulec w polozeniu
odpowmdamcym hamowamu ‘Wwagonu . préznego.
Odnosne przykiady przedstawwne sg na dalszych
flg'uraeh

Jest pozadanym; ale nie komecznym, aby za-
wdr, poruszany w zaleznosci od obcigzenia wago-
nu, byt tak wykonany, ze jednoczes$nie dziata jako
samoczynny - zawér zwrotny, ktéry dozwala na
uchodzenie pewnej iloci- powietrza sprezonego
z rozdzielnika sily przez jego miejsce polaczenia
~w ukladzie hamulcowym przy znikaniu cignienia
z tego miejsca przy zwalnianiu hamulca. Ostatnio

wspomniane dzialanie, jak przykladowo przedsta- -

wiono na {ig. 2, moze byé¢ przejgte przez oddzielny
zawor wsteczny, ktéry z narzadami dzialajgcymi
w zaleznosci od obcigzenia wagonu polaczony
jest réwnolegle, przy czym wspomniany zawor,

zaleznie od potrzeby, wykonany byc moze np. ja-.

- ko suwak lub kurek.

- Dla przewodu prowadzacego do rozdz1eln1ka
sity w ukladzie- hamulcowym mozna réwniez do-
bra¢ inne miejsce potaczenia, niz zastosowana na
fig..1 kemora przenosnikowa hamulca Westing-
~house’a.
ze spelniony byé musi konieczny warunek, aby ten
punkt polaczenia' niezwlocznie przy hamowaniu
wystawiony byt ‘na ciérﬁqsnie i aby cisnienie ha-
mujace z tego miejsca znikalo przy zwalnianiu
hamulca. Jednakze uchodzenie powietrza sprezo-
nego nie koniecznie musi wystepowaé natychmiast
przy zwalnianiu hamulca — wystarczy bowiem
jezeli powietrze ujdzie na koncu okresu zwalma-
nia hamulca. : .

. Wykonanie polaczen urzgdzenia przedstawione
na fig. 2 stanowi przykiad umieszczenia przyrza-
du wedtug niniejszego wynalazku w hamulcu
Hildebrand- Knorr’a. W tym przykladzie rozdziel-
nik ‘sily polgezony jest przewodem & z zaworem
rozrzadczym 10 hamulca Hildebrand-Knorr'a.
Urzadzenie zaworowe; wlgczone w przewodzie 3,
obejmuje w danym przykladzie zawér zamyka-
jacy 5a zlozony z kurka oraz samoczynny zawor
wsteczny 5b, polaczony réwnolegle z zaworem. za-
" mykajacym. Do uruchomienia zaworu 5¢ przewi-
dziane jest. w tym przypadku ramie 11 na dziwl-
gni 6. To ramig ‘Wsp'omnianej diwigni, ktore czlo-
nem 7 potgczone jest zoslong lozyskowa, dzielone
jest na dwie czeSci odchylne w stosunku do sie-
bie w obu kierunkach w  plaszczyZnie odchylen
dZwigni wbrew dzialaniu' sprezyny 12, a drugie
ramie, tj. diwignia 6, zaopatrzone w pionowo
skierowane ramie 11, polaczone jest z hamulcem
plynowym 18, ktéry wskutek uchylnego ruchu po-
migdzy ramionami dZwigniowymi, ‘zapobiega lub
Huml przenoszenie si¢ dr, af pomledzy podwoz1em

a. ostong lozyskows na zawoér porqszany ramie-,

Jp—

Nalezy jednak zawsze pamieta¢ o tym,’

"niem 11.. Rozdzielnik sily jest w tym przypadku
. tak  umiészezony, ze w swoim polozeniu wyjscio-
wym utrzymuje hamulec w polozeniu odpowiada-
jacym hamowaniu luzem i przestawia w poloze-

nie ‘hamowania z. obcigzeniem tylko wtedy, gdy .

zawér 5a po uruchomieniu hamulca utrzymywa-

ny jest z tego powodu, w polozeniu otwartym za.‘

Tpomoca« ramienia 71 tak, ze obcigzenie wagonu

przekracza-cigzar przestawienia. -

Fig. 3 1 4 przedstawia przykltad zastosowania .

do uruchamiania zaworu sity zaleznej od sily
wsparcia sprezyn i do niej proporcjonalnej. Spre-
zyna noSna pojazdu dziala za pomoca jednego ze
swych drazkow na krétsze ramie nieréwnoramie-
.nnej dwuramiennej dzwigni 14, ktéra osadzona
jest‘ na podwoziu wagonu lub na- obsadzie- spre-
zyn. Dluisze ramie’ diwigni 14 dziata‘za pomoca
czlona 15 na dzwignie 16, ktéra jednym swym koti-
cem umocowana jest w stalym punkcie, a- dru-
gim koncem opiera si¢ za posSrednictwem prze-
.suwnego sworznia 19 o ttok 18 przesuwny w osto-
nie 4. W oslonie tej ponizej tloka 18 umieszczona
jest wstepnie naprezona sprezyna 17, ktéra stara
-sig przesunaé¢ do géry.ttok 18. Podzial dZwigni 16
dostosowany jest do kazdego rodzaju wagonu tak,
ze skierowana do dotu sitla wspornikowa na czopie
19, zmieniajgea sie z obciazeniem wagonu, odpo-
wiada wlasnie dobranemu, zalézrie od rodzaju
wagonu, ciezarowi przestawiajgcemu sily sprezy-
ny 1% tak, ze przy przekroczeniu cigezaru przesta-
wiajacego tlok 18 przesuwa sie do dotu, przy osia-
ganiu za$ -cigzaru granicznego *przestawiajacego
tlok z powrotem si¢ podnosi. Tiok 18 w potacze-
niu z plynem wype‘niajacym\oslone 4 dziala jako

hamulec plynowy, ttumiacy ruchy drgajace. Tlok

18 zaopatrzony jest w kolnierz 20 lub podobna
czesé, ktéra posiada na zewnatrz powwkszajaca
sie powierzchnie sterowmcza;,, Powierzchnia - ta
wspéldziala z trzonem 21 przesuwalnym w bdcz-
nym przedluzeniu 4a ostony 4 i stuzgcym do. poru-
szania zaworu 5, ktéry wbudowany jest we wkre-
tce 22 nakreconej na zewnetrzny koniec przediu-
zenia 4a. Do wkretki tej wlaczohy jest przewdd
3a, ktéry dochodzi, w my$l wyzej wspomnianej
zasady, do obranego miejs}:a w ukladzie /ha-
mulcowym. Przepona 23 umocowana jest w' ten

sposéb na trzonie 21 w wystepie 4a, ze oddziela

wplyw ciSnienia powietrza w zewnetrznej czeéci
przedtuzemia 4a od wewnetrznej napelnionej ply-
nem czesci ostony 4. Przestrzen powietrzna po-
miedzy zaworem 5 a.przepong 23 w przedluzeniu
4a polaczona jest przewodem 3b z rozdzielnikiem

sprezonego powietrza, ktory w tym prz’ypadku_

musi byé zastosowany, aby w swym polozeniu

wyjéciowym utrzymywal hamulec w polozeniu ha- '

mowania luzem. Gdy obcigZenie wagonu przewyi-
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‘szy viezar’ gramczny prmtawmjacy i- tok 18 dzie-
]u temu bedzie nacisniety, to. powmrzchnia sterow- o
mczq na kotmerzu 20 przesuwa/ na zewnatrz trzon
‘21 tak ze ten’ ze swej strony otwiera Zawér 5. Za-
“w6r ‘ten moze np. byé zasadniczo- podobnle wyko--
‘nany,-jak zawér w detkach dla pojazdéw mecha-
nicznych lub tez moze si¢ skladaé z taklego za-
woru. Jezeli zawér § utrzymywany Jest w stame
otwar
ne bepr'é;'ednio doplywa do rozdzielnika sity tak,
ze rozdzielnik ten przestawia hamulec w potozenie
odpow1adaJace wiekszej sile hamowama

Fig. 5 i6 wyjaéniaja jak, przy ;astosowanlu
tak zwanego mechanicznego wymiennika stosunku
przekladni drazkéw hamuleowych wedtug patentu,
Nr. 24009, przy przestawianiu hamulca na wie-
ksza lub mniejsza sil¢ hamowania, wspomniany
‘wymiennik stosenku i rozdzielnik sity moga. byé
zbudowane tworzace jedna cato§é i jak rozdzielnik
sity moze byé zalaczony do doplywu Sprezonego
powietrza, np.do. przewodu 38b nafig.83i4, Na
fig. b przedstawidny jest zwyczajny rodzaj hamul-
ca z dwoma diwigniami hamulcowymi 25, - 26,
wspélpi'acujaéy'mi z cylindrem hamulcowym 24,
‘przy czym diwignie te polaczone sg ze sobg dwo-
ma drgzkami sprzegowymi 27 i 28, z ktérych je-
den 27 stuzy do ustalania mniejszegd, a drugi 28
wu;kszego stosunku przeniesienia drgzkéw ha-
mulcowych tak, ze hamowanie przy obcu;zemu
-odbywa sie za po§rednictwem drazka sprzegowego
28. Drazek sprzegowy czynny przy hamowaniu lu..
zem wpraw1any jest w ruch lub wyla,cza’nsﬂ przez
_wymiennik stosunku i staje sie nigeczynny, przy -
czym w przedstawionym przykladzie wymiennik
stosunku utrzymywany jest za pomoca dzwigni 26
-0 stalym punkcie zamocowania. Wymiennik sto-
sunku - umieszezony jest w ostonie 29 i sklada
sie z ruchomego oporka 30, ktéry w.czynnym po-
dozeniu wspétdziata z opornikiem 81 umieszczo-
nym na przechodzacym 'przez oslone 29 przediuze-
niu preta sprzegowego 27 do hamowania. Jak
. ‘przedstawiono na rysunku rozdz1eln1k 1 spreio-
- nego . powietrza moze byé wykonany jako jedna
«cato$é z cylindrem i ostona 29, przy czym trzon
tlokowy 32 wysfajacy z ttoka rozdzielnika sity do
'ﬁetrza ostony 29. uruchgmié. bezposrednio rucho-
‘my oporek 30. Rozdzielnik sprezonego powietrza
‘przylaczony jest najodpowiédniej, zZa pomoca gie-
- tkiego przewodu lub weza 88, do przewodu 8b,
‘przy czym przewdd 88 jest tak umieszezony, ze
. dozwala na ruch rozdzielnika sﬁ'y razem z diwig-
‘nig 26 o stalym punkcie zamocowama. Sposéb za-
stosowania wynalazku w hamulcu systemu Kunze-
‘s Knorr'a dla wagondw towarowych przedstawiony
- na fig. 7 lub 8, w ktérym zwykly recznie przesta-
-wialny kurek zastgpiony jest nieobracalng kulista

, to przy hamowaniu powietrze sprezo- .

: czeécm z' przesuwalhym deOrem, “ktéry,: pod

wpiywem ‘rozdZielnika sity, terowanego w - zales
znosei od obcigzema wagonu, wlaeza jedno z dwoclr
polozen odpowiadaj acych hamowaniu luzem wzgle-
dnie przy obcigzeniu. Przedstawmny na fig. 71 8
cylinder ha,mulcowy wraz z réznymi komorami
4, B, C, zawér uruchomla]@cy G i rozdzielnik
sprezonego powietrza lgezmié z zaworem suwako-
wym 84 i specjalnym #tokiem 35 rozdzielnika sﬂy,
Jako nie stanowigce czesc1 wyna}azku, nie sa g te-
go powodu blizej opisane. W my§l wynalazku
przewod c1sn1en\)wy 3a, 3b, ktory déprowadza
pow1etrze do tej powierzchni koficowej specjalne-
g0 tloka &5 rozdzielnika, ktéra odwrécona Jest
od zaworu 34, posiada zawér 5 poruszany . jak wy-
Zej opisano, w zaleznoSci od o-bclazema wagonu.
Przewéd 3a, 8b wlaczony jest ‘w miejscu ukladu’
hamulcowego, w ktérym bezpoérednio przy hamo-
waniu powstaje ciSnienie, ale z ktérego jednak
ci§nienie nie znika przy zwolnieniu hamulca. W
tym przypadku Jest speCJalme korzystﬂym odbxe-

ranie powietrza ‘sprezonego  z. wnetrzh nakretki

glowicowej 36, ktéra w tym celu posiada.gwinty .
dla przewodu powietrznego. Na fig. 7 i 8 zawér 5
i narzady rozrzadzajace go w zaleznoéci od obcig-
zenia wagonu przedstawione sa schématycznie
w wﬂ{onaniu, ktére zasadniczo odpowmda wyko-
naniu wedlug fig. 3, 4. Na fig. 77,8 droga powies
trza sprezonego do 1 od. ttoka 35 rozdzielrika sity
podezas hamowania przy obcigzeniu, wzglédnie . w
razie hamowania luzem, zaznaczona jest -strzal-
kami, Z fig. 8 wynika, ze przy zwalnianiu hamul-
« Ca zawer 5, niezaleznie od narza.déw’ste‘rujacych’
- go odpowiednio do obcigzenia 'wé,gbnu, dozwala na.
wylot powietrza ze specjalnego ttoka 35 rozdziel-

-nika do przestrzeni wewnatrz nakreth ‘glowicowej

36. Dalsza droga uchodzacego powietrza sprezone- -
go w tej przestrzem az do poWletrza zewnetrzne..
go atmosferycznego zaznaczona jest linig kropko_-
wana na fig. 8. ) ,
Urzadzenie, ktore zasadniczo odpow1ada urzg-

 dzeniu wyzej opisanemu ‘i przedstawionemu na

fig. 7 lub 8, w zastosowaniu do hamulca systemu
Kunze-Knorr’a dla wagonéw towarowych, moze
byc¢ réowniez stosowane do innych typéw hamul-
c6w, jak np. dla ogélnie znanégo systemu Westing-,

" house’a typu LU dla wagonéw ciezarowych.

Jezeli, w hamulcu nie ma miejsca, ktoreby
odpowiadalo warunkom niniejszego wynalazku,
do wlgczania rozdzielnika sprezonego pow1etrza,
to mozna uzyskaé takie miejsce np. przez wyko-
nanie kanalu w zaworze sterowniczym hamules,
a mianowicie w ten sposéb, ze przy hamowaniu
kanal ten bezpoSredno znajduje si¢ pod cisnie~ N
niem, a przy, szlnianiu hamulca potaczony jest
z otaczajgeym powietrzem atmosferycznym.
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Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do dzialajacych sprezonym. powie-

2

-

trzem hamulcéw tego rodzaju pojazdgw, w ktd-
rych spadek obclazema wozu ponizej okreslo-
nej z gory gramczneJ wartosei lub przy prze-
kroczaniu tejze wartosci gramczneJ poonuJe
samoczynne przestawienie hamulea na mnie€j-
sza, wzglednie wigkszg sile - hamowania, za po-
moca rozdzielnika sity *powietrza sprezonego,
do ktérego powietrze spregzone z ukladu ha-
mulcowego doprowadzane jest za pomoca
przyrzadu - zaworowego éc)erowanego na-
rzadami  dzialajacymi‘® w  zaleznoSci od
obcigZenia wagonu, 2znamienne tym, ze
przyrzad - zaworowy (5 lub- 5a) ' przewi-
dziany jest w przewodzie (3 lub 3a, 3b)
znajdujacym sie pomiedzy - rozdzielnikiem (1)
powietrza sprezonego a miejscem w ukladzie
hamulcowym, na ktére przy hamowaniu nie-

zwlocznie dziala ci$nienie, z ktérego jednak -

powietrze sprezone uchodzi przy zwalnianiu
hamulca, oraz ze przyrzad zaworowy (5 lub
5a) jest w stanie zamkngé wspomniany prze-
wéod (3 lub 3a, 8b) tylko w jednym kierunku,
a mianowicie, celen zapobiezenia doplywowi
érodka sprezonego. do rozdzielnika sity.

Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze przyrzad zaworowy sklada sie ze zwyczaj-
nego samoczynnego podnoszonego zaworu

(5), ktér_y\ wtedy tylko jest'podneszony na- *

rzadami dzialajacymi pod wplyweny obciaze-
nia wozu, gdy obciazenie wozu nie ‘osigga
okre§loenej z goOry granicy obciazenia, przy
czym rozdzielnik (1) sity w swoim wyjscio-
wym potozeniu *utrzymuje hamulec w poto-
Zeniu odpoww.daja.cym wigkszej sile hamowa-
nia i przestawia go w polozenle dla slabszego
’hamowania tylko wtedy, gdy zawér (5) przy
hamowaniu podniesiony jest Za pomoca na-

- rzadoéw (6, 7, \8) dziatajacych w zaleznosei od

obciazenia wozéw (fig. 1). )
Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze samoczynny podnoszony zawdr ofwierany
jest przy nieosiaganiu okreslonéj z géry

. granicy obcigzenia za pomoca narzadéw dzia-

lajacych w zaleznosSei od obeiazenia wozu
oraz ze rozdzielnik sily w swym wyjsciowym
potozeniu przytrzymujxe‘ hamulec w potozeniu
do hamowania mniejsza silg i tylko wtedy
przestawia hamulec na hamowanie wigksza si-
ta, gdy przy hamowaniu zawér utrzymywany

jest w. polozeniu otwartym Za ‘pomocg narz3-

déw dzialajgeych .w. .za,leinoéci od obcigzenia

‘wozu,

4. Urzadzeme wedhg zastrz, 1, znamienne tym,

‘

© powoduje

e przyrzad zaworowy sklada sie z zaworu za-
mykajacego (5@¢) -poruszanego narzgdami
(6, 7,-11) dziatajacymi w zaleznoécl od obcig~-
zenia wagonu, -przy czym zawér teh polaczo-
ny ,]?St réwnolegle z samoczynnym zaworem
wstecznym (5b).

. Urzadzenie wedlug zéstrz. 1 — 4, w ktérym

narzady dzialajace w zaleznoici od obcigzenia
wozu skladajace si¢ z zespolu draik()wldiwig.' )
niowych, shuzacego do odprowadzania sity pro-
porcjonalnej do sit wsparcia, sprezyn mno$-
nych, ktéry przeciwdziata sile sprezyn-lub
innej sile ustepliwej,” znamienny tym, ze po-
siada ttok (18) poruszany w odwrotnych
kierunkach wspomnianymi dwiema silami,
ktéry Yacznie z oslona (4) napelniona. plty-
nem tworzy hamulec plynowy, wspétdzialaja-
cych z narzadami uruchomiafacymi przyrzad
zaworowy (5) (fig. 8 i 4).

. Urzadzenie wedlug zastrz. 5, znamienne tym, -
.Ze w znanym zespole drazkéw diwigniowych,

oprécz diwigni dwuramiennej '(14) o nieréw-
nych ramionach, na ktérej krétszym ramieniu
zamocowana jest ze swym zawieszeniem nog-
na sprezyna wozu, przewidziana jest druga
déwignia (16), ktéra opiera sie na tloku i po-
laczona jest z dluzszym ramieniem wspomnia-

" nej dwuramiennej dZwigni (fig. 8 i 4).

Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 6,|w ktérym-
przestawianie hamuleca na wigksza lub mniej-
sza sile hamowania odbywa sie za pomoca tak
zwanego mechanicznego wymiennika stosun-

ku, ktéry utrzymywany jest dzwignia” hamul--

cowa w ukladzie drazkéw hamulcowych i w
ktorym' rozdzielnik sity pbwietrza sprezonego
przestawianie tego wymiennika,
znamienne tym, ze rozdzielnik (1) sity jest w
taki sam spos6b wbudowany na dZwigni ha-
mulcowej (26), jak \yymiennik stosunku, i je-
go cylinder wykonany jest mnajodpowiednie]j
jako jedna calo§é z oslong tego' wymiennika,
przy czym rozdzielnik ( 1) sily polaczony jest
za pomoca gietkiego przewodu (33) lub we-
za z przyrzadem zaworowym, a przewéd lub
waz dozwala na ruchy rozdzielnika (1) sity
lacznie z ruchami dzw1gm hamulcowej (26)‘
(fig. 51 6).

Urzadzenie wediug zastrz. 1, znamienne tym,
e rozdzielnik sity sklada si¢ z tloka (35 )

_umieszczonego W - .osiowym przedtuzeniu w

przesuwalnej ,czefei (34), ktéry wywoluje
przesuw wspomnianej cze$ci pomiedzy -dwo-
ma koficowymi polozeniami, w ktérych hamu--
lec nastawiony jest na mniejsza wzglednie .
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wieksza sile hamowania, przy czym dwie
przestrzenie, znajdujace si¢ na odwréconych
od siebie powierzchniach krancowych prze-
suwnej czesci i tloka, polaczone sa ze sobag
" przewodem (3a, 3b), ktéry zaopatrzony jest
w przyrzad zaworowy (5) sterowany za po-

mocg narzadéw (14, 15, 16) dzialajacych w
zalezno$ci od obeiagzenia wozu.
Svenska Aktiebolaget Brombk-
' regulator
Zastepca: inz. St, Pawlikowski
_rzecznik patentowy
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