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Obpfinnelsén vedrgrer en innretning til sikring av stykk-
godsstabler i vogner med faste endevegger, spesielt godsvogner, be-
st8ende av forskyvbart opphengte, stﬁ'.ve skillevegger som anordnes
mellom godsstablene, samt minst en trykkvegg.

Stykkgodsstablene som skal sikres i et sklnnegaende eller
annet kJ¢ret¢y, er fortrinnsvis stablet pa flate paller.

) Ved de enkleste kjente innretninger til sikring av gods
sikres stabler med forskJelllg h¢yde og gJenstéende tomrom enkelt-

vis ved hJelp av stgtteinnretninger eller forstagninger eller ved &
spenne kunststoffgurter‘med innvevede gummideler tvers gjennom vognene
og feste dem i‘spesielle inngrepsskiﬁner. 4
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Fra US patent 2.155.872 er det kjent & feste gvre og nedre skinner
pd vognens vegger, tak eller gulv. P& skinnene kan vertikale fdgr-
inger beveges og fastlises og i disse fgringer kan det igjenAfestes
tverrstag som holder godset p8 plass.

Fra US patent 2,.585.778 er det kjent & holde stablene
adskilt ved hjelp av ribberister og spenne dem fast mot vognen ved
hjelp av stive enderister, som sikres innbyrdes ved hjelp av en
spennanordning slik at hele lasten fastholdes stivt mot endeveggene.

Pra US patent 2.258.780 er det kjent & sikre to beholder-
gripper i et kjgretdy p& en slik mite at de ytterste beholderne er
i anlegg mot endeveggene og aﬁ begge beholdergripper holdes adskilt
og presses mot endeveggene av fjazrende organer. For & oppnd denne
virkning m8 man anordne spesielle festeorganer pd de midtre beholdere
eller beholderrammer og man mi anordne l¢gse, fjerende skilleorganer,
som lett kan g& tapt. Fra britisk patent 675.072 er det kjent &
anordne opphengte luftputer meliom beholdere og beholdergrupper.,

Mens det ved stiv befestigelse ikke oppndes noen som
helst st@gtdempende virkning,-§lik.at det lett kan oppstéd skader,
ér det ved bruk av luftputer‘fare forlskéde pd grunn av at skarpe gjen-
stander og sﬁabelensvehkelte kbmponentef kan fdrskyve seg innbyrdes
slik at det kan oppsté brudd og en sklkkellg loss1ng vanskellgg3¢res.
Befestlgelse med gurter medf¢rer fare, 1nntrykk1ng av gurtene og
skade pé godset Gurtene er 1¢se og det medf¢rer ekstra besver ved
returtransport, og de kan dessuten lett gé tapt

De ovennevnte ulemper unngdes ved en innretning til sik-
ring av stykkgodsstabler i vogner med faste vegger 1f¢1ge tysk

‘patent 1.237.,013, Anordnlngen bestar av stive sklllevegger og minst
én trykkvegg, som omfatter bak hverandre opphengte, stive stgtte-
flater forbundet ved hjelp av en belg. .De stive skillevegger og
trykkveggen er ved hjelp av ruller lengdeforskyvbart opphengt pa
skinner som er anordnet under fognens tak.

For at den ngdvendige plass for lasting skal holdes fri
méllom de 1angsg§ende'¢vre gurter ved vogner med skyvetak er det
foresldtt & henge'opp skilleveggene og trykkveggene i de langsgdende
¢Vre gurter pé utkragerlignendé‘innsetninger som er forskyvbare i
skinner, og ved behov forskyve dem mot en endevégg eller den fore-
liggende last..  Det benyttes hensiktsmessig skille- og trykkvegger
som er delt i vognlengdens mldte. Videre er det kJent & henge opp
1nnretn1nger til sikring av stykkgodsstabler i vogner med faste vegger
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pé& bazrere -som ligger pad to st¢tﬁer pd de langsgdende gvre gurter og
er bevegelige i lengderetning pid disse;

Ved disse kjente opphengninger .av transportsikringsinn-
retninger i vogner som lastes ‘gjennom det dpnede tak, ble det ngd-
vendig & gjgre de langsgdende gvre gurter sé& kraftige at de foruten
mellom- og trykkveggens vekt kunne oppta den kraft som Qppstér ved
skille- og trykkveggenes vertikale forskyvning om en horisontal akse,
f.eks, hvis de ¢gvre godsstabler ved stgt trykker inn den fjarende
og. ettergivende trykkvegg, mens'de nedre stabler blir stdende. Fordi
skille- og trykkveggene var fastklemt mellom de nedre stabler, ble
det derved utgvet ytterligere trekkraft pd transportsikringsinn-
retningens opphengning. Dette medfgrte ofte deformering av den gvre
gurt, slik at en tilfredsstillende funksjon av skyvetak og ?d¢rer
ikke lenger var sikret.

FTor & unngd den nevnte ulempe ved en sikringsinnretning
for stykkgodsstabler i vogner med faste endevegger dg lasting gjen-
nom &pnede skyvetakdeler har man stilt seg den oppgave & forbedre
.opphengningen av en sikringsinnretning av den foran nevnte type slik
at forskyvninger i lastegodsstablene som mdtte opptre under lasting
eller kjgring, ikke medfgrer deformering av opphengningen eller vogn-
kassens langsgdende, gvre gurter.

" Denne oppgave lgses ved at opphengningsinnretningen
' dénnes‘av-en tverrbzrer som pd i og for seg kjent mite er lengdefor-
skyvbart lagret pd begge vognkassens langsgdende gvre gurter og pa
hver ende .er forsynt med en horisontalt svingbart lagret utkrager, pi
.hvis frie ende en skillevegg eller en del av en trykkvegg -er opphengt.,
Skilleveggene -og trykkveggen er festet til utkragerne under mellom-
kobling av fjzrer.

‘Tverrbzreren er via ruller lagret p& de langsgdende ¢vre
v gurter og sikret mot dlagonalforskyvnlng ved hjelp av fégringsstykker.
Rullene kan tvangsmessig fgres synkront ved hjelp ‘av en forbindelses-
aksel. ’ ' ’ . .

Ved en tilsvarende utforming av akselen kan den erstattie
tverrbazreren. Utkragernes horisontale svingning'er begrenset slik
at de derpa opphengte skille- og trykkvegger ikke kan legge seg mot
-vognkassens 31devegg. ' ,

DetalJene ved transports1kr1n551nnretn1ngens opphengning
ifglge oppfinnelsen er i det f@glgende beskrevet under henvisning til
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:tégniﬁgén. \

Fig., 1 viser et»tverrsnitt av en godsvogn med skyvetak
og transportsikringsinnretning. '

Fig. 2 viser et’ forst¢rret avsnitt av fig., 1.

Fig. 3 viser et:forst¢:ret avsnitt av. fig. 1 med modifi-
sert tverrbzrer, S -
‘ Fig. 4 viser fig. 2, sett ovénfra og med utsvingt tverr-
barer, C ‘ " ' N

Pa godsvognens langsgaende gvre gurter 12 er det an-
‘ordnet lgpeskinner 13. P& dlsse l¢pesk1nner 13 er tverrbzrere 14

via ruller 15 lengdeforskyvbart lagret. Ved hjelp av fgringsstykker
16, som er i anlegg mot l¢pesk1nnens 13 tilsvarende utformede under-
side, sikres tverrbzreren 14 ved forskyvnlng mot -diagonal kantring
"eller tlpplng om sin lengdeakge. vN&r hver ende av tverrbzreren 14
er en utkrager 17 hbrisontaltfsvingbart lagret under. tverrbzreren.

I den frie ende av utkrageren 17 er en skillevegg 1 eller en del av
‘en trykkvegg 11 opphengt Vla en mellomkoplet fjer 18,

’ Ved et annet utf¢relseseksempel kan rullene 15 forbindes
av -en aksel 19 eller tverrb&reren 14 kan helt erstattes av en aksel,
som forbinder rullene pi en kraftoverf¢rende mdte og tvangsmessig
fgrer dem synkront ved forskyvnlng av hele opphengnlng51nnretn1ngen.

Vognen lastes med utgangspunkt i en kortvegg. Skille- og
trykkveggene 1, 11, som fgr lastlng er forsk3¢vet mot den annen kort-
vegg, skyves etter behov mot en ferdlg oppbygget godsstabel, slik
at antallet godsstabler som skal adskllles ved skille~ eller trykk-
vegger, kah velges etter behov. Ved_lastlng gJennom.vognens.tak—
&pning eller dgrer’i 51devegg v11 det séledes ikke foreligge hindrende
skinner eller’ opphengnlng51nnretn1nger i velen.

Ved denne opphengnlng av transports1kr1ngs1nnretn1ngen
unngies overbelastnlng av opphengnlngen ved forskyvnlng av godset
ved stgt og den derav f¢lgende kantrlng av skille- eller trykkveggene
11. Innbyrdes forskyvnlng av, godsstablene .1 vognens lengderetning
: utllgnes av utkragernes 17 sv1ngn1ng og forskyvninger i godsstablenes
vertlkale oppbygnlng oppfanges av den fJarende opphengning av skllle—-
og trykkveggene 1, 11. ' ‘

PPatentkralyvs .
I Innretning. for sikring av stykkgodsstahler i vogner med
»faste endevegger, spe51e1t Jernbanegodsvogner, bestaende—av stlve
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skillevegger, som er anordnet meilom godsstablene og er opphengt
forskyvbare i lengderetning, og minst én ﬁrykkvegg, hvor trykk-=
veggen som er utformet som en konstruktiv enhet, omfatter bak hver-
andre opphengte, stive stgtteflater som ér forbundet ved en folde-
belg, hvis hulrom enten umiddelbart kan fylles med trykkluft eller
med en oppumpbar luftsekk, k¥ a r.a-k terisert ved at
opphengingsinnretningen danneés av en tverrbzrer (14), som er langs-
forskyvbart lagret pd vognkassens to langsgdende gvre gurter (12)

og som pd hver ende er forsynt med en horisontalt svingbart lagret
utkfager (17),Vp§ nvis frie ende en skillevegg (1) eller en del av
en trykkvegg (11) er opphengt, og ved at skilleveggene (1) og trykk-
veggen (11) er opphengt pd utkrageren (17) under mellomkopiling av
fijzrer (18), o , '

2. Innretning som angitt i krav 1, k arak t e r i-
sert ved at tverrbzreren (14) via ruller (15) er lagret pé

de langsgdende gvre gurter (12) og ved fgringsstykker (16) er sikret
mot diagonalforskyvning.

3. . Innretning som angitt i krav 1 og 2,k arakteri-
sert ved at rullene (15) er tvangsmessig synkront fgrt av en
aksel (19) som forbinder dem; idet akselen ved tilsvarende utforming
kan erstatte tverrbareren (14).

4, Innretning som angitt i krav 1 til 3, k arakter i-
sert ved at de svingbart lagrede utkrageres (17) horisontale
svingninger er begrenset slik at de derpd opphengte skille- eller
trykkvegger. (1 hhv: 11) ikke kommer til anlegg mot vognkassens side-
veggs
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Fig 1
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Fig 2

1(11)



135858

Fig 3

1 (1)
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