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van het voertuig hetzij op een over die remtrommel aangebracht hulpdeel zoals een overzettrommel. Bij
voorkeur ligt de tandring in een viak buiten het door de binnenzijde van het wiel begrensde viak.

De inhoud van dit octrooi komt overeen met de oorspronkelijk ingediende beschrijving met conclusie(s) en

eventuele tekening(en).

Octrooicentrum Nederland is het Bureau voor de Industriéle Eigendom, een agentschap van het ministerie van

Economische Zaken



10

15

20

25

30

Hulpaandrijving voor een aanhanger

De onderhavige uitvinding heeft betrekking op een hulpaandrijving voor een
aanhanger. Een dergelijke hulpaandrijving voor bijvoorbeeld een caravan is in de stand
der techniek algemeen bekend. Reeds lang is het probleem onderkend dat na het
loskoppelen van een trekkend voertuig manoeuvreren van met name zwaardere
aanhangers een probleem vormt, dat opgelost kan worden door het gebruik van
verhoudingsgewijs kleine elektrische motoren, die de wielen van de aanhanger
aandrijven. In de stand der techniek wordt in het algemeen voorgesteld gebruik te
maken van met de elektrische motoren verbonden aandrijfrollen die op de band van het
wiel aangrijpen.

Het probleem is echter dat aanzienlijke aandrukkrachten nodig zijn om slippen
tussen de aandrijfrollen en de wielen te voorkomen. Immers, aandrijving van de wielen
is het meest gewenst onder moeilijke omstandigheden waarbij dergelijke wielen zich op
een drassige bodem of dergelijke bevinden waarbij eveneens de aangrijping tussen wiel
en aandrijfrol verre van optimaal zal zijn.

Door sommigen wordt verondersteld dat het aandrukken van de rol tegen de band
op de lange duur schade aan de band kan veroorzaken. Bovendien is een dergelijke
aandrijving kwetsbaar. Daarom wordt in het Britse octrooischrift 2.305.408 een
aandrijving voorgesteld waarbij de remtrommel van het wiel van een tandring voorzien
is en een hulpas aanwezig is die zich evenwijdig aan de wielas uitstrekt. De hulpas is
aan beide zijden van een tandwiel voorzien dat enerzijds aangrijpt op de eerder

genoemde tandring en anderzijds aangrijpt op een binnen het chassis liggende

hulpaandrijving. Door het in axiale richting verplaatsen kan in aangrijping voorzien

worden, resp. deze ongedaan gemaakt worden.

Een dergelijke constructie vermijdt het probleem van falende aangrijping tussen
rol en band maar heeft als nadeel dat een dergelijk systeem niet eenvoudig universeel
toepasbaar is. Bovendien vormt de positie van het verende wiel ten opzichte van het
chassis een probleem voor het positioneren van de hulpaandrijving.

Het is het doel van de onderhavige uitvinding dit nadeel te vermijden.

Dit doel wordt volgens een ecrste aspect van de uitvinding verwezenlijkt met een
hulpdeel voor een hulpaandrijving voor een aanhanger zoals een caravan, omvattende

een trommeldeel welke aan een vrij einde voorzien is van een aan de buitenomtrek
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2
daarvan aangebrachte tandwielring en aan het andere vrije einde voorzien is van een
bodem, voorzien van ten minste drie op een steekcirkel en gelijke onderlinge afstand
liggende boutgaten, waarbij die trommel tussen de beide vrije einden van koellucht-
openingen is voorzien. Deze kan in het bijzonder gecombineerd worden met een
hulpaandrijving. Het hulpdeel vormt in feite een soort overzettrommel die het
bestaande remstelsel in tact laat en tussen de bestaande trommel en het wiel in geplaatst
wordt. Deze wordt op zijn plaats gehouden door de bouten/moeren gebruikt voor de
bevestiging van het wiel aan de bestaande remtrommel. Een dergelijke overzettrommel
kan als universeel deel op eenvoudige wijze toegepast worden. Immers de vrije ruimte
tussen de uitwendige diameter van de bestaande remtrommel en het inwendige van de
velg is bij de meeste wielen min of meer hetzelfde waarbij de enige variabele is het
aantal boutgaten, de steekcirkel van die boutgaten en de centrale opening in de
trommel. Deze kunnen op eenvoudige wijze aangebracht worden.
Volgens een verder aspect van de onderhavige witvinding wordt voorzien in een
aanhanger omvattende een chassis, as en hulpaandrijving, waarbij die as voorzien is
van een, van ecn omtreksvertanding voorziene, trommel en een op die trommel
aangebracht wiel, waarbij die vertanding zich buiten het buitenvlak van de band van dat
wiel uitstrekt alsmede een van een tandwiel voorziene aandrijfeenheid, welke
aandrijfeenheid verplaatsbaar aangebracht is voor aangrijping met die vertanding van
die trommel. Volgens dit aspect wordt de vertanding op de trommel zo ver naar buiten
gebracht dat de hulpaandrijving in hoofdzaak zijdelings, dat wil zeggen in een richting
loodrecht op de richting van de hartlijn van het wiel geplaatst kan worden en zo in
aangrijping gebracht kan worden met de randring. Daarbij kan deze tandring zowel
aangebracht zijn op een remtrommel als op het hierboven beschreven hulpdeel dat als
overzettrommel toegepast wordt. Door een dergelijke constructie vervalt een hulpas
zoals beschreven in GB-2.305.408 en kan in eenvoudige aangrijping van het wiel
voorzien worden. Tevens zal onder alle omstandigheden een gewaarborgde aangrijping
verwezenlijkt kunnen worden. ,

De aandrijfeenheid is bij voorkeur lineair verplaatsbaar met behulp van een
actuator. Bij voorkeur is deze actuator met dezelfde motor bedienbaar als de motor die
het tandwiel aandrijft.

De uitvinding zal hieronder nader aan de hand van een in de tekening afgebeeld

uitvoeringsvoorbeeld verduidelijkt worden. Daarbij toont:
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Fig. 1 schematisch een aanhanger waarbij de inrichting volgens de onderhavige
uitvinding toegepast wordt;

Fig. 2 in bovenaanzicht een detail van de wielconstructie van de in fig. 1
getoonde aanhanger in een eerste positie van de aandrijfeenheid,;

Fig. 3 een aanzicht overeenkomstig fig. 2 waarbij de aandrijfeenheid zich in de
werkzame positie bevindt;

Fig. 4 een perspectief van de in fig. 2 en 3 getoonde constructie; en

Fig. 5 een dwarsdoorsnede volgens de lijn V-V in fig. 4.

In fig. 1 is met 1 een caravan aangegeven. Deze bestaat uit een chassis 2 met cen
opbouw 3 en een dissel 4. Begrepen dient te worden dat de onderhavige uitvinding
toepasbaar is voor elke aanhanger die onder “normale” omstandigheden door een
trekkend voertuig verplaatst wordt en waarbij pas na ontkoppeling van het trekkende
voertuig behoefte bestaat aan een eigen aandrijving. De caravan is, zoals blijkt uit fig. 2
en verder voorzien van een as 7 met een scharierend daaraan aangebrachte draagarm
6. Wiel 5 is aan draagarm 6 verbonden en is voorzien van een band 7. Uit fig. 5 blijkt
dat zich op draagarm 6 een astap 28 bevindt waar omheen een conventionele
remtrommel 19 draaibaar aangebracht is. Details van de zich in de remtrommel 19
bevindende remconstructie zijn niet getoond. Vanaf de remtrommel 19 strekken zich
bouten 25 uit waarop wielmoeren geschroefd kunnen worden voor het vastzetten van
het wiel 5.

Volgens de onderhavige uitvinding is over trommel 19 een hulpdeel of
overzettrommel 20 aangebracht. De inwendige diameter daarvan is groter dan de
uitwendige diameter van remtrommel 19 terwijl de uitwendigé diameter van het
trommeldeel 22 van het hulpdeel 20 kleiner is dan de ruimte begrensd binnen de velg 5.
Koelluchtopeningen 21 zijn aanwezig. Het trommeldeel 22 is aan een einde voorzien
van een tandring 8 en aan het andere einde voorzien van een bodem 23 die voorzien is
van boutgaten 24. De steek en positie van de boutgaten komt overeen met de steek en
positie van de bouten 25 in de-trommel 19 zodat overzettrommel 20 zonder problemen
over trommel 19 geschoven kan worden.

Zoals uit fig. 2 en 3 blijkt is de constructie daarbij zodanig dat de tandring 8 ligt
buiten het vlak begrensd door de band 17 (respectievelijk wiel 5). Deze buitenbegren-
zing is in fig. 2 met lijn 26 aangegeven. Een aandrijfeenheid 9 is aanwezig die

bevestigd is aan het chassis 2. Enerzijds is deze bevestigd bij bevestigingspunt 15
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waarmee een actuator 11 gekoppeld is die anderzijds aangrijpt op een motor 10 die
gekoppeld is met een overbrenging 12 en tandwiel 13. De eenheid bestaande uit motor
10, overbrenging 12 en tandwiel 13 zijn aangebracht op een slede 16 die beweegt in
een geleiding 14 die star bevestigd is aan het chassis 2. Volgens de onderhavige
uitvinding bevindt het tandwiel 13 zich buiten het chassis, dat wil zeggen in de ruimte
tussen de buitenbegrenzing van het chassis en de binnenbegrenzing van het band/wiel
5/17. Daardoor ontstaat niet het probleem dat de aandrijfeenheid geplaatst dient te
worden tussen dwarsliggers en dergelijke en kan deze op eenvoudige wijze aangebracht
en eventueel onderhouden worden. Een sturing 18 is aanwezig die reageert op met
behulp van een afstandsbediening of andere bediening gegenereerde signalen. Zoals bij
vergelijking van fig. 2 en 3 blijkt zal in de rijpositie, dat wil zeggen de positie waarin
de aanhanger gesleept wordt, de actuator het tandwiel 13 uit aangrijping met tandring 8
bewegen. Na ontkoppelen van het gesleepte voertuig van het slepende voertuig wordt
tandwiel 13 door het bewegen van actuator 11 in aangrijping gedrukt met tandring 8.
Door de aanwezigheid van een vertanding is de aandrukkracht beperkt of zelfs niet
relevant. Slechts de onderlinge positie van tandring 8 en tandwiel 13 is van belang om
volledige aangrijping te verzekeren. Door vervolgens tandwiel 13 aan te drijven kan de
gewenste beweging verwezenlijkt worden. Begrepen zal worden dat elke zijde van de
aanhanger van een dergelijke constructie voorzien is en dat mogelijkheden bestaan het
betreffende tandwiel 13 met verschillende snelheid en/of verschillende richting aan te
drijven om manoeuvreren mogelijk te maken. Bovendien kunnen veiligheden aanwezig
zijn welke er voor zorgdragen dat het niet mogelijk is de caravan te slepen zolang
tandwiel 13 tandring 8 aangrijpt. Anderzijds is het mogelijk dat een dergelijke
tandwielaangrijping als wegrijblok-kering dient waardoor diefstal voorkomen wordt.
Bovendien kunnen maatregelen genomen worden die voorkomen dat tandwiel 13 draait
voordat actuator 11 tandwiel 13 in aangrijping gebracht heeft met de tandring 8.

In plaats van de hier getoonde overzettrommel of hulpdeel 20 is het eveneens
mogelijk in een trommel te voorzien die gelijktijdig als remtrommel functioneert en
welke aan een uiteinde voorzien is van de tandring. Daarbij is het essentieel dat een
dergelijke tandring zich buiten het wielvlak bevindt, dat wil zeggen zodanig
gepositioneerd is dat met een simpele heen en weer gaande beweging van de motor 10
met overbrenging 12 en tandwiel 13 het in of uit aangrijping geraken verwezenlijkt kan

worden, Begrepen zal worden dat de verplaatsing van het tandwiel 13 niet zuiver
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parallel aan een lijn loodrecht op hartlijn 27 plaats dient te vinden maar dat deze onder
een geringe hoek geplaatst kan zijn.
Na het lezen van bovenstaande beschrijving zullen bij degenen bekwaam in de
stand der techniek dadelijk varianten opkomen die liggen binnen het bereik van
5  bijgaande conclusies. Combinatie met allerlei constructies die bekend zijn voor het
onafhankelijk bewegen van een aanhanger zijn mogelijk. Dergelijke voor de hand

liggende varianten liggen binnen het bereik van de bijgaande conclusies.
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Conclusies

1. Hulpdeel (20) voor een hulpaandrijving voor een aanhanger zoals een caravan
(1), omvattende een trommeldeel (20) welke aan een vrij einde voorzien is van een aan
de buitenomtrek daarvan aangebrachte tandwielring (8) en aan het andere vrijje einde
voorzien is van een bodem (23), voorzien van ten minste drie op een steekcirkel en
gelijke onderlinge afstand liggende boutgaten (24), met het kenmerk, dat die trommel

tussen de beide vrije einden van koelluchtopeningen (21) is voorzien.

2. Hulpaandrijving voor een aanhanger zoals een caravan (1) omvattende een
aandrijfeenheid (9) voorzien van een vertanding (13) en een met het wiel (5) / naaf van
die aanhanger te verbinden hulpdeel (20) dat van een vertanding (8) voorzien is die met
de vertanding van die aandnjfeenheid kan samenwerken, waarbij dat hulpdeel een
trommeldeel (22) omvat welke aan een vrij uiteinde voorzien is van een aan de
buitenomtrek daarvan aangebrachte tandwielring (8) en aan het andere vrije einde
voorzien is van een bodem (23), welke bodem voorzien is van ten minste drie op een
steekcirkel en gelijke onderlinge afstand liggende boutgaten, met het kenmerk, dat die

trommel tussen de beide vrije einden van koelluchtopeningen (21) is voorzien.

3. Aanhanger omvattende een chassis (2), as (7) en hulp'aandrijving, waarbij die
as voorzien is van een remsysteem omvattende remtrommels (19) en daaraan
bevestigde wielen (5), waarbij die hulpaandrijving omvat een aandrijfeenheid (9)
voorzien van een vertanding (13) en een over die remtrommel aan te brengen hulpdeel
(20), waarvan de inwendige diameter groter is dan de uitwendige diameter van die
remtrommel (19), welk hulpdeel een trommeldeel (22) omvat welke aan een vrij einde
voorzien is van een aan de buitenomtrek daarvan aangebrachte tandwielring (8) en aan
het andere vrije einde voorzien is van een bodem (23) voorzien van ten minste drie op
een steekcirkel en gelijke onderlinge afstand liggende boutgaten (23), welke met het

gaten/bouten (25)-patroon van die remtrommel (19) overeenkomen.

4. Aanhanger volgens conclusie 3, waarbij dat trommeldeel (22) tussen de vrije

uiteinden daarvan voorzien is van openingen (21).
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5. Aanhanger omvattende een chassis (2), as (7) en hulpaandrijving, waarbij die
as voorzien is van een van een omtreksvertanding (8) voorziene trommel en een op die
trommel aangebracht wiel (5), waarbij die vertanding (8) zich buiten het buitenvlak
(26) van de band van dat wiel uitstrekt alsmede een van een tandwiel (13) voorziene
aandrijfeenheid (9), welke aandrijfeenheid verplaatsbaar aangebracht is voor

aangrijping met die vertanding (8) van die trommel.

6. Aanhanger volgens conclusie 5, waarbij die aandrijfeenheid in een richting in
hoofdzaak loodrecht op de richting van de hartlijn (27) van dat wiel/die trommel

verplaatsbaar is.

7. Aanhanger volgens een van de conclusies 5 of 6, waarbij die aandrijfeenheid in

hoofdzaak parallel aan de rijrichting verplaatsbaar is.

8. Aanhanger volgens conclusie 7, waarbij die aandrijfeenheid lineair

verplaatsbaar is.

9. Aanhanger volgens een van de conclusies 5 — 7, omvattende een enkele
aandrijfmotor (10) voor het verwezenlijken van die lineaire verplaatsing en de

aandrijving van dat tandwiel.

10. Aanhanger volgens een van de conclusies 5 — 9, waarbij die trommel een

remtrommel omvat.

1031455
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