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(57) Abstract: The invention relates to a drivetrain unit (10) with; a trans-
mission (20) designed for the transfer of a torque between a drive unit (16)
and an output (18); a parking lock device (28), comprising a locking element
which can be moved to restrict the rotational mobility of a rotating compo-
nent (30) which can rotate around an axis of rotation between an enabled
position and a blocked position; furthermore an electric motor (32), which
has a motor power take-off (34); and furthermore a clutch device (44), which
is designed and can be actuated to disengage the motor power take-off (34)
from the transmission (20), wherein the clutch device (44) is arranged effec-
tively between the electric motor (32) and the transmission (20) and between
the electric motor (32) and the parking lock device (28). The invention also
relates to a method for actuating the parking lock device (28) and to an elec-
tric axle (38) in a vehicle (14) with a drivetrain unit of this kind (10).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Antriebsstrangeinheit
(10) mit einem zur Ubertragung eines Drehmoments zwischen einem Antrieb
(16) und einem Abtrieb (18) eingerichteten Getriebe (20), mit einer Park-
sperrvorrichtung (28), aufweisend ein Sperrelement, das zur Einschrénkung
einer Drehbeweglichkeit eines um eine Drehachse drehbaren Drehbauteils
(30) zwischen einer Freigabestellung und einer Sperrsteilung bewegbar ist,
weiterhin mit einem Elektromotor (32), der einen Motorabtrieb (34) aufweist
und weiterhin mit einer zur Abkopplung des Motorabtriebs (34) von dem
Getriebe (20) eingerichteten und betidtigbaren Kopplungsvorrichtung (44),
wobei die Kopplungsvorrichtung (44) wirksam zwischen dem Elektromotor
(32) und dem Getriebe (20) sowie zwischen dem Elektromotor (32) und der
Parksperrvorrichtung (28) angeordnet ist und einem Verfahren zum Betéti-
gen der Parksperrvorrichtung (28) sowie eine elektrische Achse (38) in ei-
nem Fahrzeug (14) mit einer derartigen Antriebsstrangeinheit (10).
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Elektrische Achse, Antriebsstrangeinheit und Verfahren zum Betatigen einer

Parksperrvorrichtung

Beschreibungseinleitung

Die Erfindung betrifft eine Antriebsstrangeinheit nach dem Oberbegriff von Anspruch
1. Weiterhin betrifft die Erfindung eine elektrische Achse mit einer derartigen
Antriebsstrangeinheit und ein Verfahren zum Betétigen einer Parksperrvorrichtung in

einem Fahrzeug mit einer derartigen Antriebsstrangeinheit.

Eine Parksperrvorrichtung ist beispielsweise aus DE 100 82 237 B4 bekannt. Darin
wird ein Fahrzeug mit einem Antriebsstrang beschreiben, bei dem ein
Verbrennungsmotor Uber eine Anfahrkupplung auf ein Schaltgetriebe wirkt, dem ein
Elektromotor nachgeschaltet ist, der als Starter-Generator wirken kann und auch als
zusatzlicher elektrischer Fahrmotor ein Antriebsmoment an dem Antriebsstrang
bereitstellen kann. In dem Antriebsstrang befindet sich hinter dem Elektromotor eine
formschlussige Schaltkupplung zur Auftrennung des Antriebsstrangs und eine

Parksperre.

Im normalen Fahrbetrieb ist die formschllUssige Schaltkupplung geschlossen und die
Parksperre get6ffnet. Wenn das Fahrzeug abgestellt werden soll und die Parksperre
ein unbeabsichtigtes Rollen des Fahrzeugs verhindern soll, wird die Parksperre
betéatigt, so dass der dem Schaltgetriebe nachgeschaltete abtriebsseitige
Antriebsstrang blockiert und dadurch ein Rollen des Fahrzeugs verhindert. Wenn der
Verbrennungsmotor gestartet werden soll, wird die formschlissige Schaltkupplung
gedffnet. Nach dem Starten des Verbrennungsmotors wird die formschlissige
Schaltkupplung wieder geschlossen und gleichzeitig die Parksperre gedtffnet, so dass

der Verbrennungsmotor ein Antriebsmoment auf die Antriebsréader austben kann.

Auch ist bekannt, die von der Parksperre aufzuwendende Betéatigungskraft zu
verringern. Beispielsweise wird in DE 10 2014 223 037 A1 eine Parksperre
beschrieben, bei der ein zuséatzlich eingesetztes Federelement eine Betatigungskraft

der Parksperre verringert.
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Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht darin, eine Parksperrvorrichtung zu
verbessern. Die Parksperrvorrichtung soll zuverlassiger betrieben werden kénnen,
kostengunstiger und einfacher aufgebaut sein. Die Momentenbelastung auf die
Parksperrvorrichtung soll verringert werden. Insbesondere soll das auf die
Parksperrvorrichtung wirkende Tragheitsmoment verringert werden. Weiterhin soll
eine Antriebsstrangeinheit und eine elektrische Achse mit einer derart verbesserten

Parksperrvorrichtung vorgeschlagen werden.

Wenigstens eine dieser Aufgaben wird durch eine Antriebsstrangeinheit mit den
Merkmalen nach Anspruch 1 gelést. Dadurch kann das durch den Motorabtrieb
gebildete Tragheitsmoment bei Betatigung der Parksperrvorrichtung von dem
Getriebe und der Parksperrvorrichtung entkoppelt werden. Die bei Betatigung der
Parksperrvorrichtung auftretende Momentenbelastung durch den Elektromotor auf
das Getriebe und auf die Parksperrvorrichtung kann verringert werden. Das Getriebe
und die damit verbundenen Bauteile, wie die Parksperrvorrichtung, kénnen einfacher

und kostengunstiger aufgebaut sein.

Das Fahrzeug kann ein Kraftfahrzeug sein. Das Fahrzeug kann ein Hybridfahrzeug
oder ein Elektrofahrzeug sein. Die Antriebsstrangeinheit kann einer elektrischen
Achse, auch als E-Achse bezeichnet, zugeordnet sein. Der Antrieb kann durch den
Elektromotor gebildet sein. Der Antriebsstrang kann ein Hybridantriebsstrang sein.
Der Antrieb kann durch den Elektromotor und einen Verbrennungsmotor gebildet
sein. Der Elektromotor und der Verbrennungsmotor kdnnen parallel oder seriell
angeordnet sein. Der Hybridantriebsstrang kann eine serielle oder parallele
Hybridanordnung aufweisen. Das Getriebe kann in der E-Achse eingebaut sein. Das
Getriebe kann ein dediziertes Hybridgetriebe sein. Das Getriebe kann ein

Handschaltgetriebe, ein Doppelkupplungsgetriebe oder ein Automatikgetriebe sein.

Die Parksperreinrichtung kann in der Sperrstellung eine Bewegung des Fahrzeugs
aus einer Parkposition heraus beschranken oder verhindern. Beispielsweise kann in
der Sperrstellung eine Bewegung des am Hang stehenden Fahrzeugs verhindert
werden. Das Drehbauteil kann ein Rastring oder ein Parksperrenrad sein. Das
Drehbauteil kann eine, insbesondere am Aussenumfang angeordnete,
Sperrverzahnung aufweisen. Das Sperrelement kann in Sperrstellung mit einem

Eingriffsmittel formschllUssig mit der Sperrverzahnung des Drehbauteils verbunden



10

15

20

25

30

WO 2020/192829 PCT/DE2020/100174
-3-

sein. Das Sperrelement kann als Sperrklinke ausgefthrt sein. Das Eingriffsmittel
kann ein Klinkenzahn der Sperrklinke sein. Das Sperrelement kann durch ein

Federelement vorgespannt sein.

In einer bevorzugten Ausfuhrung der Erfindung ist der Elektromotor wirksam vor oder
in dem Getriebe angeordnet. Dadurch kann ein effizienter Betrieb des Elektromotors

bewirkt werden.

In einer speziellen Ausfihrung der Erfindung ist die Kopplungsvorrichtung wirksam

vor oder in dem Getriebe angeordnet.

In einer weiteren speziellen Ausfuhrung der Erfindung ist der Kopplungsausgang mit
dem Getriebeeingang oder der Getriebewelle, insbesondere drehfest, verbunden.
Der Kopplungsausgang kann mit dem Getriebeeingang oder der Getriebewelle

unmittelbar verbunden oder einteilig ausgefuhrt sein.

In einer speziellen Ausfihrung der Erfindung ist das Drehbauteil mit dem
Getriebeeingang, der Getriebewelle oder dem Getriebeausgang, insbesondere

unmittelbar und/oder drehfest, verbunden.

In einer vorteilhaften Ausfuhrung der Erfindung umfasst die Kopplungsvorrichtung
eine zur Bewirkung einer steuerbaren Drehmomentubertragung zwischen dem
Kopplungseingang und dem Kopplungsausgang eingerichtete Kupplung. Die
Kupplung kann eine formschlussige und/oder reibschlussige Kupplung sein. Die
Kupplung kann elektrisch, elektromagnetisch, hydraulisch, pneumatisch und/oder

mechanisch betatigbar sein.

In einer speziellen Ausfihrung der Erfindung ist die Kopplungsvorrichtung durch
einen ersten Aktor und die Parksperrvorrichtung durch einen zweiten Aktor
betatigbar. Der erste und zweite Aktor kbnnen getrennt voneinander wirksam sein.

Der erste und zweite Aktor kénnen durch einen gemeinsamen Aktor gebildet sein.

In einer bevorzugten Ausfuhrung der Erfindung bewirkt die Kopplungsvorrichtung die
Abkopplung des Motorabtriebs von dem Getriebe, insbesondere ausschliel3lich, in
einem Notbetriebszustand oder unmittelbar vor Betatigung der Parksperrvorrichtung
von einer Freigabestellung in eine Sperrstellung. Der Kopplungsausgang kann bis

auf einen Notbetriebszustand und einer Betatigung der Parksperrvorrichtung zur
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Bewirkung einer Sperrstellung stets mit dem Kopplungseingang drehmomentwirksam
verbunden sein. Die Kopplungsvorrichtung kann eine Notbetriebsvorrichtung sein.
Der Notbetriebszustand kann durch einen Fehlbetrieb des Elektromotors ausgel&st

werden.

Weiterhin wird zur L6sung wenigstens einer der zuvor angegebenen Aufgaben eine
elektrische Achse in einem Fahrzeug mit einer Antriebsstrangeinheit nach den

Merkmalen von Anspruch 9 vorgeschlagen.

Weiterhin wird zur L&sung wenigstens einer der zuvor angegebenen Aufgaben ein
Verfahren zum Betéatigen einer Parksperrvorrichtung in einem Fahrzeug, aufweisend
eine Antriebsstrangeinheit mit den Merkmalen nach Anspruch 10 vorgeschlagen. Die
Kopplungsvorrichtung kann auch den Motorabtrieb von der Parksperrvorrichtung

abkoppeln.

Dadurch kann das bei Betatigung der Parksperrvorrichtung vorhandene
Tragheitsmoment des Motorabtriebs von der Parksperrvorrichtung und den damit
verbundenen Bauteilen entkoppelt werden. Die auf das Getriebe und die
Parksperrvorrichtung wirkende Momentenbelastung kann verringert werden. Die
Parksperrvorrichtung kann einfacher und kostengunstiger aufgebaut werden. Das
Drehbauteil kann kleiner ausfallen. Die Parksperrfunktion kann zuverlassiger

ausgefuhrt werden.

Weitere Vorteile und vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich aus

der Figurenbeschreibung und den Abbildungen.

Figurenbeschreibung

Die Erfindung wird im Folgenden unter Bezugnahme auf die Abbildungen ausfuhrlich

beschrieben. Es zeigen im Einzelnen:

Figur 1: Eine Antriebsstrangeinheit in einer speziellen Ausfuhrungsform der
Erfindung.
Figur 2: Eine Antriebsstrangeinheit in einer weiteren speziellen

Ausfuhrungsform der Erfindung.
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Figur 3: Eine Antriebsstrangeinheit in einer weiteren speziellen
Ausfuhrungsform der Erfindung.

Figur 4: Eine Antriebsstrangeinheit in einer weiteren speziellen
Ausfuhrungsform der Erfindung.

Figur 5: Einen Ausschnitt einer Antriebsstrangeinheit in einer weiteren

speziellen Ausfuhrungsform der Erfindung.

Figur 1 zeigt eine Antriebsstrangeinheit 10 in einer speziellen Ausfuhrungsform der
Erfindung. Die Antriebsstrangeinheit 10 ist in einem Antriebsstrang 12 eines
Kraftfahrzeugs 14, insbesondere eines Hybridfahrzeugs oder eines Elektrofahrzeugs,
wirksam eingebaut und weist ein zur Ubertragung eines Drehmoments zwischen
einem Antrieb 16 und einem Abtrieb 18 eingerichtetes Getriebe 20 auf. Das Getriebe
20 umfasst ein Getriebegehause 21, einen mit dem Antrieb 16 verbundenen
Getriebeeingang 22, einem mit dem Abtrieb 18 verbundenen Getriebeausgang 24
und wenigstens eine wirksam zwischen dem Getriebeeingang 22 und dem
Getriebeausgang 24 angeordnete Getriebewelle 26, beispielsweise eine

Zwischenwelle des Getriebes 20.

Weiterhin ist eine betatigbare Parksperrvorrichtung 28 zur Einschrankung einer
Bewegbarkeit des Fahrzeugs 14 angeordnet. Die Parksperrvorrichtung 28 weist ein
Sperrelement auf, das zur Einschrankung einer Drehbeweglichkeit eines um eine
Drehachse drehbaren Drehbauteils 30 zwischen einer Freigabestellung und einer
Sperrstellung bewegbar ist und in Sperrstellung das Drehbauteil 30 gehdusefest
abstutzt und blockiert. Dadurch kann eine Parksperrfunktion des Fahrzeugs 14
bewirkt werden. Eine Bewegung des Fahrzeugs 14 aus einer Parkposition heraus
kann dadurch beschrankt oder verhindert werden. Beispielsweise kann eine
unerwlinschte Bewegung des am Hang stehenden Fahrzeugs 14 verhindert werden.
Das Drehbauteil 30 ist mit dem Getriebeeingang 22, insbesondere drehfest,

verbunden.

Die Antriebsstrangeinheit 10 umfasst weiterhin einen als Antrieb 16 wirkenden
Elektromotor 32, der einen Motorabtrieb 34 aufweist. Der Motorabtrieb 34 kann ein
Rotor des Elektromotors 32 oder ein mit diesem drehfest verbundenes Bauteil sein.

Der Elektromotor 32 ist wirksam vor dem Getriebe 20 angeordnet. Die
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Antriebsstrangeinheit 10 kann einer Fahrzeugachse 36, die insbesondere als
elektrische Achse 38 ausgefuhrt ist, zugeordnet sein. Die Fahrzeugachse 36 weist
zwei Fahrzeugrader 40 auf. Der Abtrieb 18 ist mit der Fahrzeugachse 36 verbunden

oder wird durch die Fahrzeugachse 36 oder ein Differential 42 gebildet.

Zur Abkopplung des Motorabtriebs 34 des Elektromotors 32 von dem Antriebsstrang
12 ist eine betatigbare Kopplungsvorrichtung 44, aufweisend einen
Kopplungseingang 46 und einen mit diesem |6sbar verbindbaren Kopplungsausgang
48 angeordnet. Der Kopplungsausgang 48 ist mit dem Getriebeeingang 22,
insbesondere drehfest, verbunden. Die Kopplungsvorrichtung 48 umfasst eine zur
Bewirkung einer steuerbaren Drenmomentubertragung zwischen dem
Kopplungseingang 46 und dem Kopplungsausgang 48 eingerichtete Kupplung 50.
Die Kupplung 50 kann eine formschlussige und/oder reibschlissige Kupplung sein.
Die Kupplung 50 kann elektrisch, elektromagnetisch, hydraulisch, pneumatisch
und/oder mechanisch betatigbar sein. Die Kopplungsvorrichtung 44 kann durch einen
ersten Aktor und die Parksperrvorrichtung 28 durch einen zweiten Aktor betatigbar

sein.

Die Kopplungsvorrichtung 46 ist wirksam vor dem Getriebe 20 und zwischen dem
Elektromotor 32 und dem Getriebe 20, sowie wirksam zwischen dem Elektromotor 32
und der Parksperrvorrichtung 28 angeordnet. Dadurch kann das durch den
Motorabtrieb 34 bewirkte Tragheitsmoment von dem Getriebe 20 und der
Parksperrvorrichtung 28 entkoppelt werden. Die bei Betatigung der
Parksperrvorrichtung 28 auftretenden Momente durch den Elektromotor 32 auf das
Getriebe 20 und auf die Parksperrvorrichtung 28 kénnen dadurch verringert werden.
Das Getriebe 20 und die damit verbundenen Bauteile, wie die Parksperrvorrichtung

28, kénnen einfacher und kostengunstiger aufgebaut sein.

Die Parksperrfunktion durch die Parksperrvorrichtung 28 wird dabei bewirkt, indem
das Sperrelement in die Sperrstellung bewegt wird und insbesondere unmittelbar vor
Bewegung des Sperrelements in die Sperrstellung zunachst die
Kopplungsvorrichtung 44 betéatigt wird und dadurch der Kopplungsausgang 48 von
dem Kopplungseingang 46 getrennt wird und dadurch der Motorabtrieb 34 von dem
Getriebe 20 und von der Parksperrvorrichtung 28 entkoppelt wird. Die

Kopplungsvorrichtung 44 kann die Abkopplung des Motorabtriebs 34 von dem
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Getriebe 20 in einem Notbetriebszustand, bei dem beispielsweise der Elektromotor
32 eine Fehlfunktion hat bewirken. Der Kopplungsausgang 48 kann bis auf den
Notbetriebszustand und die Betatigung der Parksperrvorrichtung 28 zur Bewirkung
einer Sperrstellung stets mit dem Kopplungseingang 46 drehmomentwirksam

verbunden sein.

In Figur 2 ist eine Antriebsstrangeinheit 10 in einer weiteren speziellen
Ausfuhrungsform der Erfindung dargestellt. Der Aufbau und die Funktion ahneln der
in Figur 1 beschriebenen Antriebsstrangeinheit, bis auf die Anordnung und
Anbindung der Parksperrvorrichtung 28, die hier mit der Getriebewelle 26, die eine
Zwischenwelle sein kann, verbunden ist. Dabei ist ein Drehbauteil 30 der

Parksperrvorrichtung 28 mit der Getriebewelle 26 insbesondere drehfest verbunden.

Figur 3 zeigt eine Antriebsstrangeinheit 10 in einer weiteren speziellen
Ausfuhrungsform der Erfindung. Auch dieser Aufbau ist dem in Figur 1
beschriebenen Aufbau &hnlich, bis auf die Anordnung und Anbindung der
Parksperrvorrichtung 28, die hier mit dem Getriebeausgang 24 verbunden ist. Dabei
ist ein Drehbauteil 30 der Parksperrvorrichtung 28 mit dem Getriebeausgang 24

insbesondere drehfest verbunden.

In Figur 4 ist eine Antriebsstrangeinheit 10 in einer weiteren speziellen

Ausfuhrungsform der Erfindung dargestellt. In dieser, ebenfalls der Figur 1 &hnlichen,
Anordnung sind die Parksperrvorrichtung 28 und die Kopplungsvorrichtung 44 in dem
Getriebe 20 angeordnet. Die Parksperrvorrichtung 28 ist dabei mit der Getriebewelle

26 verbunden.

Figur 5 zeigt einen Ausschnitt einer Antriebsstrangeinheit 10 in einer weiteren
speziellen Ausfuhrungsform der Erfindung. Die Kopplungsvorrichtung 44 ist wirksam
zwischen dem Elektromotor 32 und dem Getriebe 20 angeordnet. Der
Kopplungsausgang 48 ist mit der Getriebewelle 26 verbunden. Die
Parksperrvorrichtung 28 ist in dem Getriebe 20 angeordnet und das Drehbauteil 30,
beispielsweise ein Rastring oder ein Parksperrenrad, ist mit der Getriebewelle 26

insbesondere drehfest verbunden.

Bei Betatigung der Parksperrvorrichtung 28 von einer Freigabestellung in eine

Sperrstellung kann durch die hohe Massentragheit des Elektromotors 32 die
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Getriebewelle 26 und das Drehbauteil 30 mit einem Tragheitsmoment 52 belastet
sein. Wird die Kopplungsvorrichtung 44 jedoch vor Betatigung der
Parksperrvorrichtung 28 in eine offene Stellung, bei der zwischen dem
Kopplungseingang 46 und dem Kopplungsausgang 48 kein Drehmoment mehr
Ubertragen wird, betéatigt, kann das Getriebe 20 und die Parksperrvorrichtung 28 von
dem Motorabtrieb 34 und dessen hohem Tragheitsmoment entkoppelt werden und
das Tragheitsmoment 52 wird nicht auf das Getriebe 20 und die Parksperrvorrichtung
28 Ubertragen. Dadurch kann die Momentenbelastung auf das Getriebe 20 und die
Parksperrvorrichtung 28 auf das Tragheitsmoment 54 beschréankt werden, das durch
die Massentragheit der im Antriebsstrang wirksamen Bauteile, beispielsweise dem

Differential, der Fahrzeugachse und dem Getriebeausgang bewirkt wird.
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Bezugszeichenliste

Antriebsstrangeinheit
Antriebsstrang
Fahrzeug

Antrieb

Abtrieb

Getriebe
Getriebegehause
Getriebeeingang
Getriebeausgang
Getriebewelle
Parksperrvorrichtung
Drehbauteil
Elektromotor
Motorabtrieb
Fahrzeugachse
elektrische Achse
Fahrzeugrad
Differential
Kopplungsvorrichtung
Kopplungseingang
Kopplungsausgang

Kupplung

PCT/DE2020/100174
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52 Tragheitsmoment

54 Tragheitsmoment
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Patentanspriiche

. Antriebsstrangeinheit (10) in einem Antriebsstrang (12) eines Fahrzeugs (14)

mit

einem zur Ubertragung eines Drehmoments zwischen einem Antrieb (16) und
einem Abtrieb (18) eingerichteten Getriebe (20), aufweisend einen mit dem
Antrieb (16) verbundenen Getriebeeingang (22), einem mit dem Abtrieb (18)
verbundenen Getriebeausgang (24) und wenigstens eine wirksam zwischen
dem Getriebeeingang (22) und dem Getriebeausgang (24) angeordnete
Getriebewelle (26), weiterhin mit

einer zur Einschrankung einer Bewegbarkeit des Fahrzeugs (14)
eingerichteten und betatigbaren Parksperrvorrichtung (28), aufweisend ein
Sperrelement, das zur Einschrénkung einer Drehbeweglichkeit eines um eine
Drehachse drehbaren Drehbauteils (30) zwischen einer Freigabestellung und
einer Sperrstellung bewegbar ist und in Sperrstellung das Drehbauteil (30)
blockiert, weiterhin mit

einem Elektromotor (32), der einen Motorabtrieb (34) aufweist und weiterhin
mit

einer zur Abkopplung des Motorabtriebs (34) von dem Getriebe (20)
eingerichteten und betatigbaren Kopplungsvorrichtung (44), aufweisend einen
Kopplungseingang (46) und einen mit diesem Iésbar verbindbaren
Kopplungsausgang (48),

dadurch gekennzeichnet, dass

die Kopplungsvorrichtung (44) zur Abkopplung des Motorabtriebs (34) von
dem Getriebe (20) wirksam zwischen dem Elektromotor (32) und dem
Getriebe (20) angeordnet ist, sowie wirksam zwischen dem Elektromotor (32)

und der Parksperrvorrichtung (28) angeordnet ist.

. Antriebsstrangeinheit (10) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass

der Elektromotor (32) wirksam vor oder in dem Getriebe (20) angeordnet ist.
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. Antriebsstrangeinheit (10) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,

dass die Kopplungsvorrichtung (44) wirksam vor oder in dem Getriebe (20)

angeordnet ist.

. Antriebsstrangeinheit (10) nach einem der vorangehenden Anspruche,

dadurch gekennzeichnet, dass der Kopplungsausgang (46) mit dem

Getriebeeingang (22) oder der Getriebewelle (26) verbunden ist.

. Antriebsstrangeinheit (10) nach einem der vorangehenden Anspruche,

dadurch gekennzeichnet, dass das Drehbauteil (30) mit dem Getriebeeingang

(22), der Getriebewelle (26) oder dem Getriebeausgang (24) verbunden ist.

. Antriebsstrangeinheit (10) nach einem der vorangehenden Anspruche,

dadurch gekennzeichnet, dass die Kopplungsvorrichtung (44) eine zur
Bewirkung einer steuerbaren Drenmomentubertragung zwischen dem
Kopplungseingang (46) und dem Kopplungsausgang (48) eingerichtete
Kupplung (50) umfasst.

. Antriebsstrangeinheit (10) nach einem der vorangehenden Anspruche,

dadurch gekennzeichnet, dass die Kopplungsvorrichtung (44) durch einen
ersten Aktor und die Parksperrvorrichtung (28) durch einen zweiten Aktor

betatigbar ist.

. Antriebsstrangeinheit (10) nach einem der vorangehenden Anspruche,

dadurch gekennzeichnet, dass die Kopplungsvorrichtung (44) die Abkopplung
des Motorabtriebs (34) von dem Getriebe (20) in einem Notbetriebszustand
oder unmittelbar vor Betatigung der Parksperrvorrichtung (28) von einer

Freigabestellung in eine Sperrstellung bewirkt.

. Elektrische Achse (38) in einem Fahrzeug (14) mit einer Antriebsstrangeinheit

(10) nach einem der vorangehenden Anspruche.
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10.Verfahren zum Betatigen einer Parksperrvorrichtung (28) in einem Fahrzeug,
aufweisend eine Antriebsstrangeinheit (10) mit den Merkmalen nach einem
der vorangehenden Anspruche, wobei die Betatigung der
Parksperrvorrichtung (28) erfolgt, indem das Sperrelement in die Sperrstellung
bewegt wird,
dadurch gekennzeichnet, dass
vor Bewegung des Sperrelements in die Sperrstellung zunéchst die
Kopplungsvorrichtung (44) betatigt wird und dadurch der Motorabtrieb (34)
von dem Getriebe (20) entkoppelt wird.
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