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DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce ad una
struttura di sospensione anteriore per un motociclo
o0 simili, in cui un ammortizzatore ed una forcella
anteriore sono separati.

In una struttura di sospensione anteriore per
motociclo, un ammortizzatore non & assemblato all’in-
terno di una forcella anteriore, ma & disposto in
modo indipendente, come illustrato nella figura 6.
Con questa struttura di sospensione anteriore, un
albero di sterzo 101 & fissato ad un tubo di sterzo
100 in modo da poter ruotare, un ponte superiore 102
& disposto su una estremita superiore dell’albero di

sterzo 101 mentre un ponte inferiore 103 & disposto

su una estremitd inferiore, una forcella anteriore

104 & supportata dal ponte superiore 102 e dal ponte

inferiore 103, 1l’estremitd inferiore della forcella
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anteriore 104 ed un asse 105 della.ruota anteriore
sono collegati da un braccetto di supporto dell’asse
106, una estremitd superiore di un ammortizzatore 107
& fissata ad una staffa superiore dell’ammortizzatore
113 disposta su una estremita inferiore del ponte
superiore 102, una estremitd inferiore dell’ammortiz-
zatore 107 & fissata ad un braccetto dell’ammortizza-
tore 108 avente una prima estremita imperniata sul
ponte inferiore 103, il braccetto dell’ammortizzatore
108 ed il braccetto di supporto dell’asse 105 sono
collegati da un’asta di spinta 103, e la vibrazione
del braccetto di supporto dell’asse 105 & trasmessa
all’ammortizzatore 108 attraverso l’asta di spinta
109 ed il braccetto dell’ammortizzatore 108.

E’ possibile regolare la lunghezza dell’asta di
spinta 109, rendendo possibile modificare facilmente
1’impostazione delle caratteristiche di smorzamento,
ed una sezione di estremita inferiore dell’asta di
spinta 109 ha una sezione a doppio braccio 110, come
illustrato nella figura 7, con una sezione di suppor-
to 111 del braccetto di supporto dell’asse disposta
all’interno della sezione a doppio braccioc ed unita
lateralmente utilizzando un bullone 112.

In una struttura secondo la tecnica anteriore,

come descritto nel Brevetto giapponese a disposizione
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del pubblico n. Hei. 6-47.396, un ammortizzatore &
disposto tra un braccetto di supporto dell’asse ed
una forcella anteriore senza la disposizione di un’a-
sta di spinta, e la vibrazione del braccetto di sup-
porto dell’asse & trasferita direttamente all’ammor-
tizzatore.

Indipendentemente dal modo in cui la vibrazione
del braccetto di supporto dell’asse & trasferita
all’ammortizzatore, l’estremita inferiore di un am-
mortizzatore o di un’asta di spinta collegata al
braccetto di supporto dell’asse ha una sezione a
doppio braccio 110, come precedentemente descritto.
pertanto, se il braccetto di supporto dell’asse Vvi-
bra, la relazione tra la sezione a doppio braccio 110
ed il braccetto di supporto dell’asse 105 é simile a
quella illustrata nelle figure 8(a) - (c).

Di conseguenza, allo scopo di evitare una inter-
ferenza tra la sezione a doppio braccio 110 ed il
braccetto di supporto dell’asse 105, & necessario
realizzare i due lati 11lla, 1llla delle sezioni for-
manti una sezione di supporto 111 del braccetto di
supporto dell’asse in una forma cava. Allo scopo di
conferire al braccetto di supporto dell’asse la ne-
cessaria rigidezza in queste condizioni, il braccetto

di supporto dell’asse deve essére reso spesso, il che



aumenta il peso.

Allo scopo di risolvere 1 problemi precedente-
mente descritti, la presente invenzione prevede una
struttura di sospensione anteriore per un motociclo,
avente un braccetto di supporto dell’asse collegato
tra una estremitd inferiore di una forcella anteriore
ed un asse della ruota anteriore, in cui la rotazione
del braccetto di supporto dell’asse & trasferita ad
un ammortizzatore direttamente o attraverso un’asta
di spinta, in cui gsezioni rientranti aperte verso
17alto sono formate nel braccetto di supporto del-
1’asse, una estremitd inferiore dell’asta di spinta
o una estremitd inferiore dell’ammortizzatore & inse-
rita nella sezione rientrante, ed & collegata in modo
girevole ad un perno da una direzione laterale attra-
verso un cuscinetto.

In questo modo, rendendo la forma del braccetto
di supporto dell’asse gimile ad una barca, non é
necessario preoccuparsi di evitare 1’interferenza tra
i1 braccetto di supporto dell’asse e 1l’estremita
inferiore dell’asta di spinta o 1‘estremita inferiore
dell’ammortizzaﬁore, ed il grado di libertd con rife-
rimento alla forma aumenta, rendendo possibile otte-
nere la necessaria rigidezza senza nessun aumento

conseguente di peso.



Inoltre, utilizzando un bullone quale perno per
supportare in modo girevole una estremitd inferiore
dell’asta di spinta o una estremitd inferiore del-
1’ammortizzatore, e posizionando una sezione di testa

di qguesto bullone su un lato della ruota anteriore,

1a sezione di testa del bullone non & esposta all‘e-

sterno, migliorando 1’aspetto esterno.

Alcune forme di attuazione della presente inven-
zione saranno descritte nel seguito con riferimento
ai disegni annessi.

La figura 1 rappresenta una vista in elevazione
laterale di parti essenziali di un motociclo a cuil &
applicata una struttura di sospensione anteriore
secondo la presente invenzione.

La figura 2 rappresenta una vista in elevazione
laterale ingrandita di un braccetto di supporto del-
1’asse che costituisce una struttura di sospensione
anteriore secondo la presente invenzione.

La figura 3 rappresenta una vista in prospettiva
nella direzione delle frecce A-A nella figura 2.

La figura 4 rappresenta una vista in sezione
tragsversale che mostra un’altra forma di attuazione.

La figura 5 rappresenta una vista in elevazione
laterale di parti essenziali di un motociclo, che

mostra un’altra forma di attuazione.
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La figura 6 rappresenta ﬁna’vista in elevazione
laterale di parti essenziali di un motociclo, che
mostra una struttura di sospensione di tipo articola-
to secondo la tecnica anteriore.

La figura 7 rappresenta una vista ingrandita
guardando nella direzione B nella figura 6.

Le figure 8(a) - (c) rappresentano viste per
spiegare il movimento di una struttura di sospensione
anteriore secondo la tecnica anteriore.

Nella figura 1 vi & un tubo di sterzo, ed un
albero di sterzo 2 & inserito in questo tubo di ster-
zo 1 in modo da poter ruotare, con un ponte superiore
3 disposto su una estremitd superiore dell’albero di
sterzo 2 ed un ponte inferiore 4 disposto su una e-
stremita inferiore dell’albero di sterzo 2, una parte
superiore di una forcella anteriore 5 & supportata
dal ponte superiore 3 e dal ponte inferiore 4, una
estremita inferiore della forcella anteriore 5 &
inserita in un supporto del braccetto 6, ed ﬁna prima
estremitd di un braccetto di supporto dell’asse
(braccio articolato) 8 & fissata in modo girevole ad
un asse 7 della ruota anteriore. Questo braccetto di
supporto dell’asse 8 sara descritto in dettaglio nel
seguito.

Inoltre, una estremitd superiore dell’ammortiz-



satore 10 & fissata in modo girevole al ponte supe-
riore attraverso un sostegno di fissaggio 9, un so-
stegno di fissaggio del braccetto dell’ammortizzatore
11 & fissato alla forcella anteriore 5 in modo da so-
vrapporsi al ponte inferiore 4, una prima estremita
di un braccetto dell’ammortizzatore 12 & supportata
in modo oscillante sul sostegno di fissaggio del
braccetto dell’ammortizzatore, ed una estremita infe-
riore dell’ammortizzatore 10 & fissata in modo gire-
vole ad una sezione centrale del braccetto dell’am-
mortizzatore 12.

Una estremitd superiore di un organo di collega-
mento 13 & collegata in modo girevole all’altra e-
stremitd del braccetto dell’ammortizzatore 12, una
estremita superiore di un’asta di spinta 14 & colle-
gata in modo girevole ad una estremitd inferiore del-
1’organo di collegamento 13, ed una sezione di estre-
mita inferiore 15 dell’asta di spinta 14 é collegata
in modo girevole ad una sezione centrale del braccet-
to di supporto dell’asse 8.

In altre parole, i1 braccetto di supporto del-
1’asse 8 ha una forma sostanzialmente a gomito in una
vista laterale, ed una sezione di estremita anteriore
ha una sezione a doppio braccio 16 per il collegamen-

to ad un supporto del Dbraccetto 8 sull’estremita
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inferiore della forcella anteriore 5, e questa sezio-
ne a doppio braccio 16 & collegata in modo girevole
al supporto del braccetto 6 attraverso un bullone 17.
Inoltre, una estremitd posteriore del braccetto di
supporto dell’asse 8 ha una sezione di supporto 18
provvista di una fenditura, ed il braccetto di sup-
porto dell’asse 8 & collegato in modo girevole al-
1’asse 7 attraverso la sezione di supporto 18.

Inoltre, rientranze 19 aperte verso l’alto sono
formate in una parte centrale del braccetto di sup-
porto dell’asse, una sezione di supporto 20 disposta
sulla sezione di estremitd inferiore 15 dell’asta di
spinta & racchiusa all’interno delle rientranze 19,
ed un bullone 21 & inserito nella sezione di supporto
20 da una direzione laterale. In questo modo, il
braccetto di supporto dell’asse 8 e la forcella ante-
riore 5, l’asse 7 e l’asta di spinta 14 sono tutti
collegati in modo girevole.

Un braccetto superiore 21 & sospeso in modo
girevole tra 1’estremitad superiore dell’asta di spin-
ta 14 e la forcella anteriore 5, ed un cinematismo a
quadrilatero & formato dal braccetto superiore 21,
dalla forcella anteriore 5, dall’asta di spinta 14 e

dal braccetto di supporto dell’asse 8.

Inoltre, una prima estremitd di un sostegno di
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fissaggio 23 per una pinza del freno 22 é& fissata
all’asse della ruota anteriore 7, un braccio di cop-
pia 24 € soSpeso tra l’altra estremitd del sostegno
di fissaggio 23 e la forcella anteriore 5, ed un
parafango 25 & figsato al sostegno di fissaggio 23.

La figura 4 rappresenta una vista in sezione
trasversale che mostra un’altra forma di attuazione,
ed in questa forma di attuazione 1a sezione di testa
del bullone 21 si trova Su un lato rivolto verso la
ruota anterioré. Con tale struttura, la sezione di
testa del bullone 21 non & esposta sulla superficie
esterna del braccetto di supporto dell’asse, il che
migliora 1’aspetto esterno.

La figura 5 rappresenta una vista in elevazione
laterale di parti essenziali di un motociclo, che
mostra uh’altra forma di attuazione, € nella forma di
attuazione precedente 1a vibrazione del braccetto di
supporto dell’assé g8 & trasferita all’ammortizzatore
attraverso 1'asta di spinta 14, ma in questa forma di
attuazione, mediante collegamento dell’estremita
inferiore dell’ammortizzatore 10 al braccetto di sup-
porto dell’asse 8 e collegamento dell’estremitd supe-
riore dell’ ammortizzatore ad una sezione centrale
della forcella anteriore 5, la vibrazione del brac-

cetto di supporto dell’asse 8 & trasferita diretta-



mente all’ammortizzatore 10.

In conformitd con la presente invenzione come
precedentémente descritto, in una struttura di so-
spensione anteriore per motociclo avente un ammortiz-
zatore separato dalla forcella anteriore, la forma di
braccetti di supporto dell’asse che collegano un asse
della ruota anteriore ed estremitd inferiori della
forcella anteriore & provvista di sezioni rientranti
aperte verso l’alto, e poiché le estremita inferiori
di aste di spinta o le estremitd inferiori di ammor-
tizzatori sono inserite in queste rientranze e le e-
stremita inferiori delle aste di spinta o le aste
inferiori degli ammortizzatori sono collegate in modo
girevole ad un perno lateralmente attraverso un cu-
scinetto, 1l grado di liberta con riferimento alla
forma dei braccetti di supporto dell’asse aumenta, ed
& possibile ottenere la necessaria rigidezza senza un
aumento conseguente di peso.

In particolare, collegando in modo girevole le
estremitda inferiori delle aste di spinta e le estre-
mita inferiori degli ammortizzatori, se un bullone e
inserito dal lato della ruota anteriore, la testa del
bullone non & esposta all’esterno, migliorando cosi

1’aspetto esterno.



RIVENDICAZIONI

1. Struttura di sospensione anteriore per un moto-
ciclo, avente un braccetto di supporto dell’asse
collegato tra una estremitd inferiore di una forcella
anteriore ed un asse della ruota anteriore, in cui la
rotazione del braccetto di supporto dell’asse € tra-
sferita ad un ammortizzatore direttamente o attraver-
so un’asta di spinta, in cui sezioni rientranti aper-
te verso 1’alto sono formate nel braccetto di suppor-
to dell’asse, ed una estremitd inferiore dell’asta di
spinta o una estremita inferiore dell’ammortizzatore
& inserita nella sezione rientrante, ed & collegata
in modo girevole ad un perno da una direzione latera-
le attraverso un cuscinetto.

2. Struttura di sospensione anteriore per un moto-
ciclo secondo la rivendicazione 1, in cui un perno
per supportare in modo girevole una estremita infe-
riore dell’asta di spinta o una estremitd inferiore
dell’ammortizzatore & costituito da un bullone, ed
una testa del bullone & posizionata sul lato di una

ruota anteriore.
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