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Uniwersalny wézek wagonowy z automatyka przestawcza
do jazdy po réznych szerokosciach toru

Dziedzina techniki. Wynalazek dotyczy uniwersalnego wozka wagonowego z automatyka
przestawczg do jazdy po réinych szerokosciach toru z pomoca odpowiedniego odcinka toru
przestawczego, ktéry w przeznaczeniu bedzie przejezd2al z jednego toru na drugi o réznych
rozstawach szyn. W praktyce kolejowej sg eksploatowane wagony z najmniej dwoma wdzkami
réznych konstrukcji. Przejezdzanie z jednego toru na drugi o réZnych rozstawach szyn wagonéw z
wézkami wedlug wynalazku jest mozliwe tylko z pomocg odpowiedniego i zbieznego odcinka toru
przestawczego. Przejezdzanie wagonéw z wézkami wedtug wynalazku jest mozliwe zich tadunkiem
lub bez tadunku i z takg sama przestawczoécia w kazdym kierunku jazdy.

Stan techniki. Znane sa réine rozwigzania techniczne klasy B61F 7/00 opatentowane w
$wiecie w 1898r., a jedno z tych stosowane w Hiszpanii w kolejach RENFE z nazwg TALGO jest
eksploatowane na linii kolejowej migdzynarodowej MADRID — Paryz w ruchu pospiesznym.
Wagony pociaggu TALGO majg zestawy kotowe ztozone z pélzestawdéw kotowych z maZnicami
rozmieszczonymi w kablakowych konstrukcjach specjalnych wagonéw bez wozkéw. Zmiana
rozstawéw kot biegowych jest wykonywana na odcinku toru przestawczego utozonego nad kana-
tem monterskim. Wszystkie czynnoici przestawcze sa wykonywane recznie podczas postoju.
Pétzestawy nie sg taczone na wspdlne obroty két biegowych, co powoduje nadmierne zuzywanie
obr¢czy kot biegowych na profilach tocznych.

Istota wynalazku. Istota wynalazku jest uniwersalny wozek wagonowy z automatyka przesta-
wczg do jazdy po réinych szerokoéciach toru z pomoca odpowiedniego odcinka toru przesta-
wczego. Prostokgtna rama-ostoja sktada si¢ z dwdch jednakowych ostojnic, z ktérych kazda jest
ztozona z dwéch jednakowych podtuznic utozonych réwnolegle, obie ostojnice sg taczone rozlg-
cznie na catos¢ przez poprzecznice, czyli belkg skretu z gniazdem skretu wézka. Na koricach belki i
w korytkowych siodtach znajdujgcych si¢ w po§rodkach podtuznic przytwierdzone zgbate wkiady
goéme i dolne wzajemnie zazgbiajace si¢. W podituznicach s3 symetrycznie i prawidlowo rozsta-
wione okna z prowadnikami mazZnic kolejowych, kt6rych korpusy sa z dwuramiennymi wsporni-
kami no$nych spr¢zyn srubowych zewnetrznych i wewnetrznych w systemie odsprezynowania
woézka. Ostojnice zakonczone sa czeSciami czotownic w ramie wdzka z suwakowymi zamkami
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ryglowymi. Zestawy kotowe w wézku wedtug wynalazku sg ztozone z wrzecionowych pétzestawdw
taczonych poosiowo suwliwym tréjktowym sprzggtem rurowym, ktérego potéwki sa nalozone na
wystajace poza maznice dtuzsze potosie wrzecionowych pétzestawdéw kotowych tozyskowanych
przez toczne tozyska kolejowe osadzone w maznicach z dwuramiennymi wspornikami spr¢zyn
odsprezynowania wozka.

Komplety no$nych spr¢zyn $rubowych tj. zewngtrznych i wewnetrznych sa ustawione w
pozycji pionowej na wspornikach maZnicowych. Iloci sztuk maznic i kompletdw sprgzyn w
systemie odsprezynowania wézka jest podwojona. Sktadanie ramy ostoi z dwoch jednakowych
ostojnic spinanych belka skretu z wktadami zgbatymi oraz ztoZenia zestawdéw kotowych z wrzecio-
nowych pélzestawdw kotowych umozliwiaja razem automatyczna przestawczo$é do jazdy wozka
po réznych szerokosciach toru z pomocg odpowiedniego zbieznego odcinka toru przestawczego.

Objasnienie figur rysunku. Przedmiot wynalazku jest pokazany w przykladzie wykonania na

rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia wézek wagonowy z automatyka przestawcza do jazdy po
szynach o réznych szerokosciach tor6w w widoku z boku, fig. 2 przedstawia w6zek wagonowy w
widoku z gory, fig. 3 przedstawia wézek wagonowy w potowie widoku z przodu wézka i w potowie
przekroju wzdtuznego belki skre¢tu oraz poprzecznego przekroju ostojnicy.
"~ W rysunku fig. 3 sa pokazane fragmentarycznie rozstawione kota biegowe pélzestawéw
kotowych przy szerokosci toru 1435 mm, fig. 3a przedstawia w/w wézek wagonowy podobnie jak
w rysunku fig. 3, lecz przy szerokosci toru 1668 mm, to jest po dokonanej przestawczo$ci z 1435 na
1668 mm szerokosci toru. Fig. 3 i 3a uwidaczniajg zgbate wkiady do spoinowania ostojnic w ramie
wdzka wedlug wynalazku.

Przyktad wykonania wynalazku. Rama-ostoja uniwersalnego wézka wagonowego sktada si¢ z
dwoch jednakowej konstrukcji ostojnic 2, kt6re sg taczone roztacznie na catos¢ ramy belka skretu
woézka 1 z gniazdem skretu 3. Jednakowe ostojnice 2 s ztozone z par jednakowych podluznic P.
Korice poprzecznicy, czyli belki skretu 1 s3 wsuwane do korytkowych siodet rozmieszczonych w
posrodkach dtugosci réwnolegtych podtuznic P. Na spodach siodet sa przytwierdzone zgbate
wkiady Z2 zazebiajace si¢ z z¢batvmi wkiadami gérnymi Z1 przytwierdzonymi do koricéw belki
skretu 1 od spodu. Wzajemnie zazgbiajace si¢ wklady Z1 i Z2 powoduja spinanie ostojnic 2 na
calo$§¢ ramy. Belka skrgtu 1 ma osadzone w swojej czgéci Srodkowej, urzadzenie regulujace 4
réwnomierne przesuwy ostojnic 2 na strony. W ostojnicach 2 sg mi¢dzy podtuznicami P symetry-
cznie rozmieszczone zestawy kolowe wozka ztozone z wrzecionowych péizestawow § kotowych,
ktbre sa tozyskowane w maznicach 6 kolejowych z tozyskami tocznymi typu NJ+ NJP o wym.
130X 240 X 80 mm po dwie sztuki w kazdym gnieZdzie maZnicy 6. Korpusy maZnic 6 s3 z dwura-
miennymi wspornikami, na ktérych ustawione sg noéne sprezyny §rubowe 7 zewn¢trzne i wewng-
trzne 8 razem jako komplety odsprezynowania wozka, podobnie jak w typie wozka 25 TN.

Dla nosnych spr¢zyn srubowych i ich drgan, zamontowane sg cierne ttumiki 9 typu SNCF.
Spreiyny sa wedlug norm PN—64/M—80701. Podwdjna ilo§¢ kompletéw sprezyn §rubowych
7+8 i ilo$¢ sztuk maZnic wynika z konstrukcji. Wrzecionowe pétzestawy kolowe § sa taczone
rozigcznie dla wspblnych obrotéw két biegowych podczas jazdy wézka za pomoca tréjklowych i
suwliwych sprzggiet rurowych 8a, ktérych poléwkl s3 natozone na dtuzsze pélosie potzestawdw §
kotowych,

Do srodkowej czgéci belki skr¢tu 1 i od jej spodu jest przytwierdzony rolkowo toczny maty
wozek 10, ktdry przy przejezdzaniu wézka wagonowego na odcinku toru przestawczego podnosi
belke skretu 1 na wysokoéé okoto 75mm i wozi cz¢§é wagonu po progu 13 ulozonym migdzy
szynami korytkowego prowadzenia obrgczy két, na odcinku zbieznego toru przestawczego. W
momencie przejezdzania wagonu nast¢puje zmiana rozstawu kot biegowych w poéizestawach
ulatwiona przez odcigzanie potzestawdw § przy podnoszeniu belki skretu 1 z czgécia wagonu.

Zastrzezenia patentowe

1. Uniwersalny wézek wagonowy z automatyka przestawcza do jazdy po torach o réznych
rozstawach szyn zpomocg odpowiedniego toru przestawczego, znamienny tym, e jego prostokatna
rama-ostoja sklada si¢ z dwéch jednakowych ostojnic (2), z ktérych kazda jest ztozona z dwéch
jednakowych podtuznic (P) utozonych réwnolegle, obie ostojnice (2) sa faczone roztgcznie
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poprzeczng belka skretu (1) zgniazdem (3) skrgtu wézka, na ktérej koficach i tak samo w korytkach
siodtach rozmieszczonych w §rodkach diugosci podtuznic (P) sa przytwierdzone z¢bate wkiady
(Z1) gbrne i (Z2) dolne, w tych podtuznicach (P) s3 takze prawidtowo i systematycznie rozstawione
okna z prowadnikami maznic kolejowych (6), ktérych korpusy s3 z dwuramiennymi wspornikami
noénych sprezyn $rubowych (7) zewnetrznych i (8) wewngtrznych w systemie odsprezynowania
wozka, a ostojnice (2) s3 zakoriczone krotkimi elementami czotowic ramy z suwakowymi ryglami
zamka (2ab).

2. Uniwersalny wozek wagonowy wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze zestawy kotowe wdzka
s3 zozone z wrzecionowych pétzestawéw (5) faczonych poosiowo suwliwym tréjktowym sprzeg-
tem (5a) rurowym, ktérego jednakowe poléwki sg natozone na wystajace poza mazZnice (6) dhuzsze
pétosie wrzecionowych pétzestawdw kotowych (5) tozyskowanych tocznie kolejowymi tozyskami
osadzonymi w korpusach maZnic ze wspornikami, na ktérych ustawione sa sprezyny nosne, ilo§é
sztuk maznic (6) jest podwojona wraz z fozyskami tocznymi wewnatrz i tak samo jest podwojona
ilo§¢ kompletéw nosnych sprezyn §rubowych odsprezynowania wézka.
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