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Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft ein Schienenfahrzeug umfassend:

ein Fahrgestell;

ein Radsatz mit einer Radsatzwelle (4) und zwei Radern;

zumindest zwei Radsatzlagervorrichtungen (6), welche am Fahrgestell (2) ange-
ordnet sind oder im Fahrgestell (2) ausgebildet sind, wobei die Radsatzlagervor-
richtungen (6) jeweils eine Wellenaufnahme (7) aufweisen, in welcher eine obere
Gleitlagerhalbschale (8) ortsfest aufgenommen ist, wobei die Radsatzwelle (4) in
der oberen Gleitlagerhalbschale (8) drehbar gelagert ist, und wobei die Radsatzla-
gervorrichtung (6) eine untere Gleitlagerhalbschale (9) umfasst, welche mit der
oberen Gleitlagerhalbschale (8) zusammenwirkt.

Die Gleitlagerhalbschalen (8, 9) sind als hydrodynamisches Gleitlager ausgebildet.
Weiters ist ein Gehause (17) ausgebildet, welches die Wellenaufnahme (7)
umgibt, wobei im Gehause (17) ein Olsumpf (23) ausgebildet ist, in welchem
Schmierél (18) zur Schmierung der Gleitlagerhalbschalen (8, 9), aufgenommen ist.
AuRerdem ist die Radsatzwelle (4) durch eine Seitenwand (29) des Gehauses (17)

nach aul3en gefuhrt.

Fig. 2
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Die Erfindung betrifft ein Schienenfahrzeug, sowie ein Verfahren zum Wechseln

eines Gleitlagers bei dem Schienenfahrzeug.

Aus der US4072371 A ist ein Lager fur ein Schienenfahrzeug mit einem Metall-

block mit einer zylindrischen Vertiefung bekannt.

Aus der FR1354922 A ist ein Gleitlager fur ein Schienenfahrzeug bekannt. Das
Lager ist zur Aufnahme eines Wellenstummels einer Radsatzwelle ausgebildet.
AuBerdem weist das Lager einen Olsumpf zur Schmierung des Lagers auf, wobei
das Ol mittels einer Scheibe, die in den Olsumpf eintaucht, in das Innere des La-

gers verteilt wird.

Das aus der FR1354922 A bekannte Lager weist den Nachteil auf, dass das Ol
nur unzuverlassig im Inneren des Lagers verteilt wird und dadurch die Schmierwir-

kung beschrankt ist.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung war es, die Nachteile des Standes der Tech-
nik zu uberwinden und ein Schienenfahrzeug zur Verfugung zu stellen, welches
eine verbesserte Lagersituation aufweist. Aul3erdem soll ein verbessertes Verfah-

ren zum Wechseln des Gleitlagers beschrieben werden.

Diese Aufgabe wird durch eine Vorrichtung und ein Verfahren gemaf den Anspru-

chen gelést.

Erfindungsgeman ist ein Schienenfahrzeug ausgebildet. Das Schienenfahrzeug
umfasst:
ein Fahrgestell;

ein Radsatz mit einer Radsatzwelle und zwei Radern;
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zumindest zwei Radsatzlagervorrichtungen, welche am Fahrgestell angeordnet
sind oder im Fahrgestell ausgebildet sind, wobei die Radsatzlagervorrichtungen
jeweils eine Wellenaufnahme aufweisen, in welcher eine obere Gleitlagerhalb-
schale und eine untere Gleitlagerhalbschale, ortsfest aufgenommen sind, wobei
die Radsatzwelle in den beiden Gleitlagerhalbschalen drehbar gelagert ist,

Die Gleitlagerhalbschalen sind als hydrodynamisches Gleitlager ausgebildet. Wei-
ters ist ein Gehause ausgebildet, welches die Wellenaufnahme umgibt, wobei im
Gehause ein Olsumpf ausgebildet ist, in welchem Schmierél zur Schmierung der
Gleitlagerhalbschalen, aufgenommen ist und dass die Radsatzwelle durch eine

Seitenwand des Geh&uses nach auflien gefuhrt ist.

Das erfindungsgemafe Schienenfahrzeug weist den Vorteil auf, dass das hydro-
dynamische Gleitlager das nétige Schmieré| direkt aus dem Olsumpf im Gehause
beziehen kann und somit gute Lagereigenschaften aufweist. Dadurch kann insbe-
sondere eine Selbstschmierung des hydrodynamischen Gleitlagers erreicht wer-
den, wobei das hydrodynamische Gleitlager das notwendige Schmierdl selbststan-
dig vom Olsumpf ansaugen kann. Es bedarf daher keiner Fremdschmierung, wie
etwa mittels einer Olpumpe. Auch ein sonstiges Férdermittel zum Verteilen des
Schmierdls, wie etwa ein aus dem Stand der Technik bekanntes Flugelrad, wel-
ches in den Olsumpf eintaucht, wird bei der erfindungsgemanen Ausfuhrung nicht
bendtigt. Somit kénnen die Verluste mdglichst gering gehalten werden, was zu ei-

nem verbesserten Wirkungsgrad des Schienenfahrzeuges fuhrt.

Weiters kann es zweckmalig sein, wenn die obere Gleitlagerhalbschale zwischen
der Wellenaufnahme und der Radsatzwelle angeordnet ist und die untere Gleitla-
gerhalbschale mittels einem Lagerdeckel in Position gehalten wird. Von Vorteil ist
hierbei, dass durch diese Mallnahme die Radsatzlagervorrichtungen einfach zer-

legt werden kénnen, um das Gleitlager austauschen bzw. warten zu kénnen.

In einer Alternativvariante kann auch vorgesehen sein, dass die untere Gleitlager-
halbschale direkt durch den Lagerdeckel gebildet wird. Dies ist méglich, da die un-
tere Gleitlagerhalbschale im Normalbetrieb keine Krafte aufnehmen muss, son-

dern nur zur Vervollstdndigung der oberen Gleitlagerhalbschale dient.
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Ferner kann vorgesehen sein, dass die untere Gleitlagerhalbschale Olzufuhrboh-
rungen aufweist, welche die untere Gleitlagerhalbschale radial durchdringen. Wei-
ters kann vorgesehen sein, dass im Lagerdeckel Olzufuhrbohrungen ausgebildet
sind, welche mit den Olzufuhrbohrungen der unteren Gleitlagerhalbschale de-
ckungsgleich sind. Durch die Olzufuhrbohrungen kann das im Gleitlager benétigte

Schmierél an die Laufflache des Gleitlagers zugefuhrt werden.

Darlber hinaus kann vorgesehen sein, dass der Olstand im Olsumpf so hoch ge-
wahlt ist, dass alle Eintrittséffnungen der Olzufuhrbohrungen im Lagerdeckel voll-
standig unterhalb des Niveau des Olstandes liegen und in den Olsumpf eintau-
chen. Von Vortell ist hierbei, dass durch diese Malinahme das notwendige
Schmierél durch die Drehbewegung der Radsatzwelle und die dabei auftretenden
Relativgeschwindigkeiten selbststandig aus dem Olsumpf angesaugt werden
kann, wobei die Olzufuhrbohrungen den notwendigen Volumenstrom an Schmierél

bereitstellen kénnen.

Vorteilhaft ist auch eine Auspragung, gemalf} welcher vorgesehen sein kann, dass
in der unteren Gleitlagerhalbschale an der radialen Innenseite ein Strémungskanal
ausgebildet ist, welcher in der unteren Gleitlagerhalbschale oder in der oberen
Gleitlagerhalbschale in Form eines Keilspaltes auslauft, wobei der Strdmungska-
nal mit den Olzufuhrbohrungen der unteren Gleitlagerhalbschale gekoppelt ist. Als
radiale Innenseite der Gleitlagerhalbschale wird die Laufflache der Gleitlagerhalb-
schale bezeichnet, welche zur Ubertragung von Radialkraften dient. Von Vorteil an
dieser MalRnahme ist, dass mittels einem derartigen Strémungskanal die hydrody-
namischen Gleiteigenschaften des Gleitlagers verbessert werden kénnen. Beson-
ders bei Hochgeschwindigkeitsztgen ist es notwendig, dass das hydrodynamische

Gleitlager bei einer groRen Drehzahl méglichst leichtgangig ist.

Gemal einer Weiterbildung ist es mdglich, dass, der Stromungskanal eine axiale
Erstreckung zwischen 5% und 95%, insbesondere zwischen 10% und 80%, bevor-
zugt zwischen 30% und 70% der axialen Erstreckung der unteren Gleitlagerhalb-
schale aufweist. Von Vorteil ist hierbei, dass sich der Stromungskanal nicht tber
die gesamte Breite des Gleitlagers erstreckt und somit die Druckverteilung inner-

halb des hydrodynamischen Gleitlagers verbessert werden kann.
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Ferner kann es zweckmalig sein, wenn die beiden Radsatzlagervorrichtungen
zwischen den beiden Radern des Radsatzes angeordnet sind. Von Vorteil ist hier-
bei, dass besonders bei einer derartigen Ausgestaltung der Lagersituation des
Radsatzes die hydrodynamischen Eigenschaften des Gleitlagers verbessert wer-
den kénnen. Dies kann dadurch erreicht werden, dass durch eine derartige Maf3-
nahme die Verformung der Radsatzwelle geringer gehalten werden kann als wenn
das Radlager aulerhalb der Ré&der angeordnet ware. Somit wird eine Ubermagige
Schragstellung der Radsatzwelle relativ zum Gleitlager weitestgehend vermieden.
Daruber hinaus kann durch eine derartige MaRnahme bei méglichst geringem
Bauraum eine moglichst grofle Spurweite erzielt werden. Diese ist besonders bei

Hochgeschwindigkeitszigen notwendig.

DarUber hinaus kann vorgesehen sein, dass ein oberer Teil des Gehauses mit der
Wellenaufnahme gekoppelt ist, oder einteilig mit der Wellenaufnahme ausgebildet
ist und ein unterer Teil des Gehauses als Gehausedeckel ausgebildet ist, welcher
mittels Befestigungsmittel mit dem oberen Teil des Geh&uses gekoppelt ist. Von
Vorteil ist hierbei, dass durch diese MalRnahme der Gehausedeckel entfernt wer-

den kann, um das Gleitlager warten zu kénnen.

Weiters kann vorgesehen sein, dass das Fahrgestell derart ausgebildet ist, dass
die AuRRenseite des Gehauses wahrend der Fahrt von der Zugluft umstromt wird.
Von Vorteil ist hierbei, dass durch diese MaRnahme die im Gleitlager erzeugte
Warmemenge mit einer héheren Effizienz an die Umwelt abgegeben werden kann.
Dies ist besonders bei Hochgeschwindigkeitszugen notwendig, da hier aufgrund

der hohen Drehzahl des Radsatzes eine groRe Warmemenge anfallt.

Gemal einer besonderen Auspragung ist es méglich, dass an der Aul3enseite des
Gehéauses, insbesondere an den Seitenwanden Kuhlirippen angeordnet sind. Von
Vortell ist hierbei, dass durch diese MalRnahme die im Gleitlager erzeugte Warme-
menge mit einer héheren Effizienz an die Umwelt abgegeben werden kann. Dies
ist besonders bei Hochgeschwindigkeitszugen notwendig, da hier aufgrund der ho-
hen Drehzahl des Radsatzes eine grolle Warmemenge anfallt. Die KUhlrippen
kénnen insbesondere in Fahrtrichtung ausgerichtet sein, sodass sie wahrend der

Fahrt von der Zugluft umstromt werden.
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Entsprechend einer vorteilhaften Weiterbildung kann vorgesehen sein, dass im Ol-
sumpf eine pordse Struktur angeordnet ist, die zur Beruhigung des Schmierdéls im
Olsumpf dient. Das Schmierél kann in den Poren der porésen Struktur aufgenom-
men werden. Von Vorteil ist hierbei, dass durch diese Maftinahme ein Aufschau-
men des Schmieréls im Olsumpf vermindert bzw. zur Ganze vermieden werden

kann.

Insbesondere kann es vorteilhaft sein, wenn in zumindest einer der Seitenwande
des Gehauses eine Wellendichtung in Form eines Wellendichtringes angeordnet
ist, welcher zur Abdichtung zwischen der Radsatzwelle und dem Gehause dient.
Von Vortell ist hierbei, dass ein derartiger Wellendichtring eine gute Dichtwirkung

aufweist und auch bei Stillstand des Radsatzes seine Dichtwirkung entfalten kann.

Alternativ dazu kann vorgesehen sein, dass in zumindest einer der Seitenwande
des Gehauses eine Wellendichtung in Form einer Labyrinthdichtung zwischen
dem Gehause und der Radsatzwelle ausgebildet ist, welche zur Abdichtung der
Radsatzwelle dient. Von Vorteil ist hierbei, dass eine derartige Labyrinthdichtung
auch bei hohen Drehzahlen nur einen geringen Widerstand aufweist. Dartber hin-
aus wird keine an der Radsatzwelle anliegende Manschette benétigt, welche bei

hohen Drehzahlen durch thermische Einwirkung zerstort werden kdnnte.

Anstatt der Labyrinthdichtung kénnen naturlich auch andere beruhrungslose Dich-
tungen, wie etwa ein Ringspalt verwendet werden. Beispielsweise kann die Dich-
tung durch einen in einem Einstich lose eingelegten Bronzegleitring gebildet wer-

den.

Daruber hinaus kann vorgesehen sein, dass in den Seitenwanden des Gehauses
an der Unterseite der Labyrinthdichtung eine Olablaufbohrung angeordnet ist. Von
Vorteil ist hierbei, dass durch diese MalRnhahme das in der Labyrinthdichtung wah-
rend dem Fahrbetrieb angesammelte Schmierdl wieder zuruck in das Gehausein-

nere gefuhrt werden kann.

Alternativ zur Olablaufbohrung kann vorgesehen sein, dass eine Innenwand der

Labyrinthdichtung niedriger ist als eine AuRenwand der Labyrinthdichtung und
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dadurch gewahrleistete ist, dass das sich in der Labyrinthdichtung absetzende

Schmierél nicht aus dem Gehause austreten kann.

Vorteilhaft ist auch eine Auspragung, geman welcher vorgesehen sein kann, dass
in Axialerstreckung der Radsatzwelle aulerhalb der Seitenwand des Gehauses
eine Sperrwand angeordnet ist, wobei zwischen der Sperrwand und der Seiten-
wand des Gehdauses eine Sperrluftkammer ausgebildet ist. Von Vorteil ist hierbei,
dass durch diese MalRnahme Sperrluft in die Sperrluftkammer eingeleitet werden
kann, wodurch ein Auslaufen des Schmieréles aus dem Gehause vermieden wer-
den kann und gleichzeitig das Eintreten von Schmutz, insbesondere Staub, in das
Innere des Gehauses vermieden werden kann. Gleichzeitig kann im Gehause eine
Bohrung vorgesehen sein, welche zur Abfuhr der in das Gehause eindringenden
Sperrluft dient. Dadurch kann Uber den Luftaustausch eine zusatzliche Kuhlwir-

kung erreicht werden.

Gemal einer Weiterbildung ist es méglich, dass an zumindest einer der Seiten-
wande eine Durchgangsbohrung ausgebildet ist, welche als Saugbohrung zum
Aufbringen eines Unterdruckes im inneren des Gehauses dient. Von Vorteil ist
hierbei, dass durch diese Mallhahme das Gehause evakuiert werden kann und
somit ein Austreten des Schmierdles vermieden werden kann, da im Inneren des
Gehéauses ein Unterdruck herrscht. Zuséatzlich kann durch diese MaRnahme ein
Luftaustausch im Gehause erméglicht werden, was zu einer zuséatzlichen Kuhlung
fahrt. Die Saugbohrung wirkt wahrend des Betriebes des Schienenfahrzeuges
durch den Venturi-Effekt so, dass die am Gehause vorbeistreichende Luft einen

Unterdruck erzeugt, wodurch Luft aus dem Geh&use heraus gesaugt wird.

Ferner kann es zweckmalig sein, wenn der Durchgangsbohrung ein Filterelement
vorgeschalten ist. Von Vorteil ist hierbei, dass durch das Filterelement ein Austre-
ten von moglicherweise zerstaubtem Schmierél aus dem Gehause vermieden wer-
den kann. Das Filterelement kann insbesondere in Form einer porésen Struktur,
wie etwa einer Metallstruktur ausgebildet sein. Weiters kann vorgesehen sein,
dass das Filterelement im Eintrittsbereich der Durchgangsbohrung angeordnet ist,

wobei die Durchgangsbohrung im Eintrittsbereich zum Inneren des Gehé&uses hin
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fallend ausgebildet ist. Dadurch kann das im Filterelement aufgefangene

Schmierdl wieder in das Innere des Gehauses ablaufen.

Daruber hinaus kann vorgesehen sein, dass der Durchmesser der Radsatzwelle
im Bereich der Gleitlagerhalbschalen gréRRer ist als der Durchmesser der restli-
chen Lange der Radsatzwelle oder dass im Bereich der Gleitlagerhalbschalen ein
Aufsatzelement ausgebildet ist, welches an der Radsatzwelle befestigt ist. Von
Vorteil ist hierbei, dass durch diese MalRhahme der Gleitbereich zwischen den
Gleitlagerhalbschalen und der Welle einen gréReren radialen Abstand zum Zent-
rum der Welle aufweist, als der Bereich der Dichtung im Wellengehause. Somit
kann der Olstand im Olsumpf so hoch gewahlt werden, dass das untere Gleitlager
zumindest teilweise in den Olsumpf eintaucht und gleichzeitig der Olstand so nied-
rig ist, dass er nicht bis an den Bereich des Durchtritts der Radsatzwelle im Ge-
hause reicht. Somit kann bei verbesserter Schmierwirkung ein unerwinschtes
Auslaufen von Schmierél aus dem Gehéause weitestgehend vermieden werden.
Bei Verwendung eines Aufsatzelementes kann aul3erdem fUr das Aufsatzelement
ein Material verwendet werden, welches in Kombination mit dem Gleitlager ver-
besserte Gleiteigenschaften aufweist. Somit kénnen die Radsatzwelle und das

Aufsatzelement aus einem unterschiedlichen Material gebildet sein.

Weiters kann vorgesehen sein, dass zumindest eine der beiden Gleitlagerhalb-
schalen einen Bund zur axialen Kraftibertragung aufweist. Von Vorteil ist hierbei,
dass durch diese Mallinahme nicht nur eine radiale Lagerung sondern auch eine

axiale Lagerung des Radsatzes erreicht werden kann.

Gemal einer besonderen Auspragung ist es méglich, dass die untere Gleitlager-
halbschale weitere Olzufuhrbohrungen aufweist, welche die untere Gleitlagerhalb-
schale im Bereich des Bundes axial durchdringen, wobei im Lagerdeckel weitere
Olzufuhrbohrungen ausgebildet sind, welche mit den weiteren Olzufuhrbohrungen
der unteren Gleitlagerhalbschale deckungsgleich sind. Von Vorteil ist hierbei, dass
durch diese Mallhahme auch die axiale Lagerung mittels dem Bund als hydrody-
namisches Gleitlager ausgebildet sein kann und somit ebenfalls einen geringen

Reibungswiderstand und einen geringen Verschleil aufweisen kann.
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Entsprechend einer vorteilhaften \Weiterbildung kann vorgesehen sein, dass in der
unteren Gleitlagerhalbschale an der Innenseite des Bundes ein weiterer Stro-
mungskanal ausgebildet ist, welcher in der unteren Gleitlagerhalbschale oder in
der oberen Gleitlagerhalbschale in Form eines weiteren Keilspaltes auslauft, wo-
bei der weitere Strémungskanal mit den weiteren Olzufuhrbohrungen der unteren
Gleitlagerhalbschale gekoppelt ist. Von Vorteil ist hierbei, dass durch diese Mal3-
nahme die hydrodynamischen Gleiteigenschaften des Gleitlagers verbessert wer-

den kénnen.

Erfindungsgeman ist auch ein Verfahren zum Wechseln der oberen Gleitlager-
halbschale bei einem Schienenfahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspru-
che, wobei das Verfahren die folgenden Verfahrensschritte aufweist:

- Lésen der Befestigungsmittel des Gehausedeckels und abnehmen des Gehau-
sedeckels;

- Lésen der Befestigungsmittel des Lagerdeckels und abnenmen des Lagerde-
ckels:

- Entfernen der unteren Gleitlagerhalbschale;

- Anheben des Fahrgestells des Schienenfahrzeuges, sodass die Wellenauf-
nahme und die Radsatzwelle zueinander beabstandet werden und die obere Gleit-
lagerhalbschale nicht mehr belastet wird;

- Herausnehmen der oberen Gleitlagerhalbschale durch radiales Beabstanden der
Gleitlagerhalbschale von der Radsatzwelle;

- Einsetzen einer neuen oberen Gleitlagerhalbschale zwischen der Wellenauf-
nahme und der Radsatzwelle;

- Absenken des Fahrgestells des Schienenfahrzeuges, sodass die Wellenauf-
nahme und die Radsatzwelle aufeinander zu bewegt werden, bis die obere Gleitla-
gerhalbschale an der Wellenaufnahme und an der Radsatzwelle anliegt;

- Zusammenbau des Lagerdeckels mitsamt der unteren Gleitlagerhalbschale;,

- Zusammenbau des Gehausedeckels.

Von Vorteil am erfindungsgemafen Verfahren ist, dass durch Ausfuhren der ein-
zelnen Verfahrensschritte das Gleitlager gewechselt werden kann, ohne dass die

Rader vom Radsatz entfernt werden mussen. Dadurch, dass das Gleitlager bzw.
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die Gleitlagerhalbschalen radial von der Radsatzwelle entfernt werden, ist es nicht
notwendig, dass axial genugend Freiraum vorhanden ist, um das Gleitlager axial

von der Welle entfernen zu kénnen.

Ferner kann vorgesehen sein, dass das Fahrgestell des Schienenfahrzeuges nur
geringfugig angehoben wird und die obere Gleitlagerhalbschale durch Verdrehung
um die Wellenachse aus der Wellenaufnahme herausgeschwenkt wird. Von Vorteil
ist hierbei, dass das Schienenfahrzeug nur ein sehr geringes Maf} angehoben
werden muss, um die obere Gleitlagerhalbschale wechseln zu kénnen. Zum
Wechseln der oberen Gleitlagerhalbschale kann diese selbst bei Vorhandensein
eines nur geringen Spaltes zwischen der Radsatzwelle und der Wellenaufnahme
um die Langsachse der Radsatzwelle gedreht werden, sodass die obere Gleitla-
gerhalbschale nach unten verschoben wird. Wenn die obere Gleitlagerhalbschale
ausreichend weit nach unten verschoben ist, so kann sie aufgrund des bereits ent-
fernten Lagerregals und aufgrund der bereits entfernten unteren Gleitlagerhalb-
schale ohne grofRen Aufwand radial von der Radsatzwelle entfernt werden. Der
Einbau einer neuen Gleitlagerhalbschale funktioniert genau gegengleich zum be-

reits beschriebenen Ausbau der alten oberen Gleitlagerhalbschale.

Anstatt der oberen und der unteren Gleitlagerhalbschale kann auch eine hohlzy-
lindrische Gleitlagerbuchse verwendet werden. Eine derartige Lésung ist als Aqui-

valent zu sehen.

Als Schmierél kénnen Mineraldle verwendet werden. Als besonders vorteilhaft hat
sich die Verwendung von Spindelél erwiesen, welches eine geringe kinematische
Viskositat aufweist. Insbesondere ist es vorteilhaft, wenn die kinematische Viskosi-
tat des Schmieréles gemafl DIN 51 562 -1 bei 40°C zwischen Smm?/s und

100mm?/s und bei 100°C zwischen 1mm?/s und 10mm?/s liegt.

Zum besseren Verstandnis der Erfindung wird diese anhand der nachfolgenden

Figuren naher erlautert.
Es zeigen jeweils in stark vereinfachter, schematischer Darstellung:

Fig. 1 eine Darstellung eines Schienenfahrzeuges;
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eine Schnittdarstellung einer Radsatzlagervorrichtung des Schienen-

fahrzeuges geman der Schnittlinie -1l in Fig. 1;

eine Schnittdarstellung eines Ausfuhrungsbeispiels der Radsatzlager-

vorrichtung gemaf der Schnittlinie lI-Ill in Fig. 2;

eine Detailansicht X einer méglichen Abdichtung mittels einer Labyrinth-

dichtung;
eine Detailansicht Y einer Ausfuhrungsvariante mit einer Saugbohrung;

eine Schnittdarstellung eines Ausfuhrungsbeispiels der Radsatzlager-

vorrichtung mit Kuhlrippen geman der Schnittlinie 1lI-111 in Fig. 2;

eine Schnittdarstellung eines Ausfuhrungsbeispiels der Radsatzlager-
vorrichtung mit einer Sperrluftkammer gemaf der Schnittlinie lI-IIl in
Fig. 2,

eine perspektivische Ansicht eines Ausfuhrungsbeispiels der Gleitlager-

halbschalen:

eine Schnittdarstellung eines Ausfuhrungsbeispiels der Radsatzlager-
vorrichtung mit gréRerem Durchmesser der Radsatzwelle im Lagerbe-

reich gemaf der Schnittlinie IlI-Ill in Fig. 2;

eine perspektivische Darstellung eines Ausfuhrungsbeispiels einer Rad-

satzwelle mit einem Aufsatzelement im Bereich der Lagerstelle;

eine Schnittdarstellung eines Ausflhrungsbeispiels der Radsatzlager-
vorrichtung mit zuséatzlicher Axiallagerung gemaf der Schnittlinie 111111
in Fig. 2;

eine Schnittdarstellung eines weiteren Ausfuhrungsbeispiels der Rad-
satzlagervorrichtung mit zusatzlicher Axiallagerung gemaf der Schnittli-

nie llI-1ll'in Fig. 2;
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Fig. 13  eine perspektivische Schnittdarstellung eines weiteren Ausfuhrungsbei-

spiels der Radsatzlagervorrichtung.

Einfuhrend sei festgehalten, dass in den unterschiedlich beschriebenen Ausfuh-
rungsformen gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbe-
zeichnungen versehen werden, wobei die in der gesamten Beschreibung enthalte-
nen Offenbarungen sinngemaf auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw.
gleichen Bauteilbezeichnungen ubertragen werden kénnen. Auch sind die in der
Beschreibung gewahlten Lageangaben, wie z.B. oben, unten, seitlich usw. auf die
unmittelbar beschriebene sowie dargestellte Figur bezogen und sind diese Lage-

angaben bei einer Lageanderung sinngemal} auf die neue Lage zu ubertragen.

Fig. 1 zeigt eine schematische Darstellung eines Schienenfahrzeuges 1, welches
zur gleisgebundenen Beférderung von Personen oder Gutern dient. Das Schie-
nenfahrzeug 1 weist ein Fahrgestell 2 auf, an welchem ein Radsatz 3 angeordnet
ist. Der Radsatz 3 umfasst eine Radsatzwelle 4, an welchem zwei Rader 5 ange-
ordnet sind. Die Rader 5 laufen auf einer Schiene. Vorzugsweise ist vorgesehen,
dass die Rader 5 mittels der Radsatzwelle 4 verdrehstarr zueinander gekoppelt
sind. Alternativ kann auch vorgesehen sein, dass je Rad 5 eine Radsatzwelle 4

ausgebildet ist.

Weiters ist eine Radsatzlagervorrichtung 6 vorgesehen, mittels welcher der Rad-
satz 3 drehbar am Fahrgestell 2 befestigt ist. Die Radsatzlagervorrichtung 6 ist mit
dem Fahrgestell 2 gekoppelt bzw. in einem weiteren Ausfuhrungsbeispiel teilweise
im Fahrgestell 2 ausgebildet. Wie aus Fig. 5 weiters ersichtlich, sind am Fahrge-
stell 2 vorzugsweise zwei der Radsatzlagervorrichtungen 6 angeordnet, wobei die

Radsatzwelle 4 in den Radsatzlagervorrichtungen 6 drehbar gelagert ist.

Die beschriebene Radsatzlagervorrichtung 6 ist besonders vorteilhaft zur Verwen-

dung in einem Hochgeschwindigkeitszug.

Fig. 2 zeigt eine schematische Schnittdarstellung eines Ausfuhrungsbeispiels der

Radsatzlagervorrichtung 6 gemaf der Schnittlinie Il — Il aus Fig. 1. Wie aus Fig. 2
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ersichtlich, kann vorgesehen sein, dass die Radsatzwelle 4 als Hohlwelle ausge-

fuhrt ist. Naturlich kann die Radsatzwelle 4 auch als Vollwelle ausgefuhrt sein.

Weiters ist in der Radsatzlagervorrichtung 6 eine Wellenaufnahme 7 ausgebildet,
welche zur Aufnahme der Radsatzwelle 4 unter Zwischenschaltung einer oberen
Gleitlagerhalbschale 8 dient. Zusammen mit einer unteren Gleitlagerhalbschale 9
dient die obere Gleitlagerhalbschale 8 zur Lagerung der Radsatzwelle 4. Die
obere Gleitlagerhalbschale 8 dient zur Kraftaufnahme bzw. zur Kraftubertragung
zwischen der Wellenaufnahme 7 des Radsatzes 3 und der Radsatzwelle 4. Die
Radsatzwelle 4 ist hierbei drehbar in den beiden Gleitlagerhalbschalen 8, 9 aufge-
nommen. Die untere Gleitlagerhalbschale 9 dient zur Vervollstdndigung des hydro-

dynamischen Lagers, dient jedoch im Normalfall nicht zur KraftGbertragung.

Anstatt der beiden Gleitlagerhalbschalen 8, 9 kann naturlich auch eine Gleitlager-
buchse verwendet werden, in welcher beide Gleitlagerhalbschalen 8, 9 vereint

sind.

Weiters ist ein Lagerdeckel 10 ausgebildet, welcher zusammen mit der Wellenauf-
nahme 7 zur Aufnahme bzw. zum Klemmen und zum Positionieren der beiden
Gleitlagerhalbschalen 8, 9 dient. Der Lagerdeckel 10 ist mittels Befestigungsmittel
11 mit der Wellenaufnahme 7 gekoppelt, wobei in Fig. 2 aus Grunden der Uber-
sichtlichkeit die Befestigungsmittel 11 nicht dargestellt sind. Die Befestigungsmittel

11 kénnen beispielsweise in Form von Schrauben ausgebildet sein.

Wie aus Fig. 2 weiters ersichtlich, kann vorgesehen sein, dass die untere Gleitla-
gerhalbschale 9 eine oder mehrere Olzufuhrbohrungen 12 aufweist, welche die
untere Gleitlagerhalbschale 9 in radialer Richtung durchdringen. Weiters kann vor-
gesehen sein, dass der Lagerdeckel 10 ebenfalls Olzufuhrbohrungen 13 aufweist,

welche den Lagerdeckel 10 ebenfalls in radialer Richtung durchdringen.

Die Olzufuhrbohrungen 13 des Lagerdeckels 10 kénnen deckungsgleich mit den
Olzufuhrbohrungen 12 der unteren Gleitlagerhalbschalen 9 sein. Weiters kann vor-
gesehen sein, dass an der radialen Innenseite 14 der unteren Gleitlagerhalbschale

9 ein Strémungskanal 15 ausgebildet ist, welcher mit den Olzufuhrbohrungen 12
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der unteren Gleitlagerhalbschale 9 strdmungsverbunden ist. Der Strémungskanal
15 kann entweder in der unteren Gleitlagerhalbschale 9 oder in der oberen Gleitla-

gerhalbschale 8 in einem Keilspalt 16 auslaufen.

Weiters umfasst die Radsatzlagervorrichtung 6 ein Gehause 17 welches die Wel-
lenaufnahme 7 bzw. die beiden Gleitlagerhalbschalen 8, 9 umgibt. Das Gehause
17 dient zur Aufnahme von Schmierél 18, welches zum Betrieb des hydrodynami-
schen Gleitlagers dient. Insbesondere kann vorgesehen sein, dass das Gehause
17 einen oberen Teil 19 aufweist, welcher entweder einstuckig mit der Wellenauf-
nahme 7 ausgebildet ist oder mit der Wellenaufnahme 7 gekoppelt ist. Aul3erdem
weist das Gehause 17 einen unteren Teil 20 auf, welcher zusammen mit dem obe-
ren Teil 19 den Innenraum umschlief3t. Der untere Teil 20 des Gehauses 17 kann
insbesondere als Gehausedeckel 21 ausgefuhrt sein, welcher mittels Befesti-
gungsmittel 22 am oberen Teil 19 des Gehauses 17 befestigt ist. Im unteren Teil
20 des Gehauses 17 ist ein Olsumpf 23 ausgebildet, in welchem das Schmierél 18
aufgenommen ist. Der Olsumpf 23 ist bis zu einem gewissen Olstand 24 mit
Schmierdl 18 gefullt. Der optimale Olstand 24 wird bei Neubefiillung des Olsump-
fes 23 durch Schmierél 18 eingestellt, wobei der Olstand 24 wahrend des Betrie-
bes des Schienenfahrzeuges 1 und auch Uber die Lebensdauer der Radsatzlager-

vorrichtung 6 variieren kann.

Optional ist es denkbar, dass eine Sensorik 25 vorgesehen ist, mittels welcher der
Olstand 24 erfasst bzw. Gberwacht wird. Dartiber hinaus kann eine Olzufuhrleitung
26 ausgebildet sein, mittels welcher verloren gegangenes Schmierél 18 manuell

oder auch automatisch nachgefullt werden kann.

Wie aus Fig. 2 ersichtlich, wird der Olstand 24 vorzugsweise so hoch gewahlt,
dass die Olzufuhrbohrungen 13 im Lagerdeckel 10 zumindest in deren Ansaugbe-
reich vollstandig unterhalb des Niveaus des Olstandes 24 liegen. Vorzugsweise
wird der Olstand 24 so hoch gewahlt, dass eine Gleitoberflache 27 der Radsatz-

welle 4 im Ruhezustand ebenfalls in das Schmierdl 18 eintaucht.

Beim Anfahren des Schienenfahrzeuges 1 liegt zwischen der oberen Gleitlager-

halbschale 8 und der Gleitoberflache 27 der Radsatzwelle 4 eine Gleitreibung vor.

14/ 41
N2017/13300-AT-00



14

Somit ist es notwendig, dass die obere Gleitlagerhalbschale gute Notlaufeigen-
schaften bzw. gute Gleitreibungseigenschaften aufweist. Je héher die Drehge-
schwindigkeit der Radsatzwelle 4 ist, desto mehr Schmierél 18 wird zum Keilspalt
16 beférdert, wodurch es zu einem Aufschwimmen der oberen Gleitlagerhalb-

schale 8 und somit zu einem hydrodynamischem Gleiten kommt.

Wie in Fig. 2 weiters schematisch dargestellt, kann vorgesehen sein, dass im Be-
reich des Olsumpfes 23 eine pordse Struktur 28 ausgebildet ist, welche zur Beru-
higung des Schmieréles 18 dient. Die pordse Struktur 28 kann sich im gesamten
Bereich des Olsumpfes 23 befinden. Weiters ist es auch denkbar, dass die porése
Struktur 28 nur in Teilbereichen des Olsumpfes 23 ausgebildet ist. Die porése
Struktur 28 kann beispielsweise durch einen Kunststoffschwamm oder durch einen

Metallschwamm gebildet sein.

Fig. 3 zeigt eine schematische Darstellung eines Ausfuhrungsbeispiels der Rad-
satzlagervorrichtung 6 gemaf der Schnittlinie Il — Il in Fig. 2, wobei fur gleiche
Teile gleiche Bezugszeichen bzw. Bauteilbezeichnungen wie in den vorangegan-
genen Figuren 1 und 2 verwendet werden. Um unnétige Wiederholungen zu ver-
meiden, wird auf die detaillierte Beschreibung in den vorangegangenen Figuren 1

und 2 hingewiesen bzw. Bezug genommen.

Wie aus Fig. 3 ersichtlich, kann vorgesehen sein, dass die Radsatzwelle 4 durch
beide Seitenwande 29 des Gehauses 17 gefuhrt ist. Zur Abdichtung zwischen der
Seitenwand 29 des Gehduses 17 und der Radsatzwelle 4 ist eine Wellendichtung
30 vorgesehen. Die Wellendichtung 30 kann in verschiedensten Ausfuhrungen
ausgebildet sein. Beispielsweise ist es denkbar, dass die Wellendichtung 30 in
Form eines Wellendichtringes ausgebildet ist. Weiters ist es auch denkbar, dass
die Wellendichtung 30 in Form einer berthrungslosen Dichtung, wie etwa einer

Labyrinthdichtung ausgebildet ist.

Ein mogliches Ausfuhrungsbeispiel einer Labyrinthdichtung ist in Fig. 4 schema-
tisch dargestellt. Wie aus Fig. 4 ersichtlich, kann vorgesehen sein, dass an der

Radsatzwelle 4 ein Wulst 31 ausgebildet ist, welcher mit einer Ausnehmung 32 in
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der Seitenwand 29 des Gehdauses 17 korrespondiert. Weiters kann eine Olablauf-
bohrung 33 vorgesehen sein, welche zum Abfuhren von Uberflissigem Ol dient.
Anstatt der Olablaufbohrung 33 kann auch vorgesehen sein, dass, wie in Fig. 4
schematisch dargestellt, die innere Wand der Ausnehmung 32 niedriger ist als die
aullere Wand der Ausnehmung 32 und somit das Schmierél 18 immer in das In-

nere des Gehauses 17 abfliellt.

In Fig. 5 ist eine weitere Ausfuhrungsvariante der Seitenwand 29 dargestellt. Wie
aus Fig. 5 ersichtlich, kann vorgesehen sein, dass in der Seitenwand 29 eine
Durchgangsbohrung 34 ausgebildet ist, welche zur Abfuhr von Luft aus dem Ge-
hauseinneren dient. Bei Anordnung der Durchgangsbohrung 34 in einer der Sei-
tenwande 29 kann durch den Venturi-Effekt Luft aus dem Inneren des Geh&uses
gesogen werden. Weiters kann vorgesehen sein, dass ein Filterelement 35 ausge-
bildet ist, welches dazu dient, um etwaige zerstaubte Olriickstande aus der her-

ausgesaugten Luft zurtuckzuhalten.

Wie aus Fig. 3 weiters ersichtlich, kann vorgesehen sein, dass eine axiale Erstre-
ckung 36 des Strémungskanals 15 der unteren Gleitlagerhalbschale 9 geringer

sein kann als eine axiale Erstreckung 37 der unteren Gleitlagerhalbschale 9.

Vorzugsweise kann vorgesehen sein, dass der Strdmungskanal 15 mittig beztg-

lich der axialen Erstreckung 37 der unteren Gleitlagerhalbschale 9 angeordnet ist.

In der Fig. 6 ist eine weitere und gegebenenfalls fur sich eigenstandige Ausfuh-
rungsform der Radsatzlagervorrichtung 6 gezeigt, wobei wiederum fur gleiche
Teile gleiche Bezugszeichen bzw. Bauteilbezeichnungen wie in den vorangegan-
genen Figuren 1 bis 5 verwendet werden. Um unnétige Wiederholungen zu ver-
meiden, wird auf die detaillierte Beschreibung in den vorangegangenen Figuren 1

bis 5 hingewiesen bzw. Bezug genommen.

Wie aus Fig. 6 ersichtlich, kann vorgesehen sein, dass am Gehause 17, insbeson-
dere am Gehausedeckel 21 an der AulRenseite Kuhlrippen 38 angeordnet sind,

welche zur verbesserten Kuhlung des Schmieréles 18 dienen.
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Die Kuhlrippen 38 sind vorzugsweise so ausgebildet, dass sie wahrend dem Fahr-
betrieb des Schienenfahrzeuges 1 von der Zugluft umstrémt werden und somit zur

Warmeabfuhr dienen.

In der Fig. 7 ist eine weitere und gegebenenfalls fur sich eigenstandige Ausfuh-
rungsform der Radsatzlagervorrichtung 6 gezeigt, wobei wiederum fur gleiche
Teile gleiche Bezugszeichen bzw. Bauteilbezeichnungen wie in den vorangegan-
genen Figuren 1 bis 6 verwendet werden. Um unnétige Wiederholungen zu ver-
meiden, wird auf die detaillierte Beschreibung in den vorangegangenen Figuren 1

bis 6 hingewiesen bzw. Bezug genommen.

Im Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 7 ist auRerhalb der Seitenwéande 29 des Gehau-
ses 17 eine Sperrwand 39 ausgebildet, welche ebenfalls von der Radsatzwelle 4
durchdrungen wird. Zwischen der Sperrwand 39 und der Seitenwand 29 des Ge-
hauses 17 ist eine Sperrluftkammer 40 ausgebildet, welche Uber eine Druckluftzu-
fuhr 41 mit Druckluft beaufschlagt werden kann. Hierbei kann die im Schienenfahr-

zeug 1 erzeugte Druckluft in die Druckluftzufuhr 41 geleitet werden.

Insbesondere kann vorgesehen sein, dass sowohl in der Sperrwand 39 als auch in
der Seitenwand 29 eine Wellendichtung 30 vorgesehen ist und somit nur eine ge-
ringe Menge an Druckluft aus der Sperrluftkammer 40 entweicht. Weiters kann
auch bei diesem Ausfuhrungsbeispiel vorgesehen sein, dass eine Durchgangs-
bohrung 34 ausgebildet ist, Uber welche die durch die Sperrluftkammer in das Ge-
hause eingebrachte Luft abgefuhrt werden kann. Dadurch kann zusatzlich zur
Dichtwirkung der Sperrluftkammer 40 eine zuséatzliche Kuhlwirkung im Gehéause

erzielt werden.

In der Fig. 8 ist eine weitere und gegebenenfalls fur sich eigenstandige Ausfuh-
rungsform der Radsatzlagervorrichtung 6 gezeigt, wobei wiederum fur gleiche
Teile gleiche Bezugszeichen bzw. Bauteilbezeichnungen wie in den vorangegan-
genen Figuren 1 bis 7 verwendet werden. Um unnétige Wiederholungen zu ver-
meiden, wird auf die detaillierte Beschreibung in den vorangegangenen Figuren 1

bis 7 hingewiesen bzw. Bezug genommen.
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Fig. 8 zeigt ein mogliches Ausfuhrungsbeispiel der oberen Gleitlagerhalbschale 8
und der unteren Gleitlagerhalbschale 9 in einer perspektivischen Ansicht. Wie aus
Fig. 8 ersichtlich, kann vorgesehen sein, dass sich der Strémungskanal 15 von der
unteren Gleitlagerhalbschale 9 bis in die obere Gleitlagerhalbschale 8 hinein er-
streckt. In der oberen Gleitlagerhalbschale 8 kann dann ein Keilspalt 16 vorgese-
hen sein, welcher zum Aufbringen des hydrodynamischen Effektes dient. In einer
alternativen, nicht dargestellten Ausflhrungsvariante kann naturlich auch vorgese-
hen sein, dass sich der Strdmungskanal 15 nicht bis in die obere Gleitlagerhalb-
schale 8 erstreckt, sondern dass der Keilspalt 16 bereits in der unteren Gleitlager-
halbschale 9 ausgebildet ist. Da das Schienenfahrzeug 1 vorzugsweise zur Bewe-
gung in beide Fahrtrichtungen vorgesehen ist, sind die beiden Gleitlagerhalbscha-
len 8, 9 vorzugsweise symmetrisch bezuglich einer vertikalen Mittelebene ausge-
bildet.

In der Fig. 9 ist eine weitere und gegebenenfalls fur sich eigenstandige Ausfuh-
rungsform der Radsatzlagervorrichtung 6 gezeigt, wobei wiederum fur gleiche
Teile gleiche Bezugszeichen bzw. Bauteilbezeichnungen wie in den vorangegan-
genen Figuren 1 bis 8 verwendet werden. Um unnétige Wiederholungen zu ver-
meiden, wird auf die detaillierte Beschreibung in den vorangegangenen Figuren 1

bis 8 hingewiesen bzw. Bezug genommen.

Fig. 9 zeigt ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel der Radsatzlagervorrichtung 6. Wie
aus Fig. 9 ersichtlich, kann vorgesehen sein, dass der Durchmesser 42 im Bereich
der Gleitlagerhalbschalen 8, 9 gréRer ist als der Durchmesser 43 der restlichen
Radsatzwelle 4. Dieser Bereich mit einem groReren Durchmesser 42 kann auch

als Lagerbereich 44 bezeichnet werden.

Wie aus Fig. 9 ersichtlich, kann der Lagerbereich 44 beispielsweise bei einer ge-
schmiedeten Radsatzwelle 4 einstlckig mit dem Rest der Radsatzwelle 4 ausge-

bildet sein.

In Fig. 10 ist ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel einer Radsatzwelle 4 dargestellit.
Wie aus Fig. 10 ersichtlich, kann vorgesehen sein, dass der Lagerbereich 44 in

Form eines Aufsatzes ausgebildet ist. Wie aus Fig. 10 weiters ersichtlich, kann
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vorgesehen sein, dass der Aufsatz beispielsweise zwei Halbschalen umfasst, wel-
che mittels Befestigungsmittel 45 zusammengehalten werden. Die Befestigungs-
mittel 45 kénnen beispielsweise in Form von Schrauben ausgebildet sein, welche

in umfanglich angeordneten Bohrungen aufgenommen sind.

Derartige Bohrungen kénnen beispielsweise abgedeckt werden, sodass die hydro-
dynamischen Gleiteigenschaften nicht beeintrachtigt werden. Alternativ dazu ist es
wie strichliert dargestellt auch denkbar, dass die Befestigungsmittel 45 nicht radial
sondern teilweise axial in den Lagerbereich 44 eingebracht werden, sodass die
Mantelflache des Lagerbereiches 44 nicht beeintrachtigt wird. Naturlich kbnnen
auch samtliche andere Verbindungsmethoden zum Aufbringen eines Aufsatzes im
Lagerbereich 44 ausgebildet sein. Von Vorteil bei Verwendung eines Aufsatzes ist,
dass bei diesem ein zur Radsatzwelle 4 unterschiedlicher Werkstoff verwendet

werden kann, welcher beispielsweise verbesserte Gleiteigenschaften aufweist.

In der Fig. 11 ist eine weitere und gegebenenfalls fur sich eigenstandige Ausfuh-
rungsform der Radsatzlagervorrichtung 6 gezeigt, wobei wiederum fur gleiche

Teile gleiche Bezugszeichen bzw. Bauteilbezeichnungen wie in den vorangegan-
genen Figuren 1 bis 10 verwendet werden. Um unnétige Wiederholungen zu ver-
meiden, wird auf die detaillierte Beschreibung in den vorangegangenen Figuren 1

bis 10 hingewiesen bzw. Bezug genommen.

Wie aus Fig. 11 ersichtlich, kann vorgesehen sein, dass die obere Gleitlagerhalb-
schale 8 und/oder die untere Gleitlagerhalbschale 9 einen Bund 46 aufweist, wel-
cher zum Anschlag fur einen abgesetzten Lagerbereich 44 dient. Der Bund 46
kann zur Aufnahme von axialen Lagerkraften dienen. Wie aus Fig. 11 ersichtlich,
kann vorgesehen sein, dass analog zur hydrodynamischen Ausfuhrung des radia-
len Gleitlagers auch das axiale Gleitlager, insbesondere der Bund 46, weitere Ol-
zufuhrbohrungen 47 in der unteren Gleitlagerhalbschale 9 bzw. damit korrespon-
dierende weitere Olzufuhrbohrungen 48 im Lagerdeckel 10 aufweist. Diese weite-
ren Zufuhrbohrungen 47, 48 kénnen beidseitig des Lagerbereiches 44 sich in axia-
ler Richtung erstreckend im Lagerdeckel 10 bzw. in der unteren Gleitlagerhalb-

schale 9 angeordnet sein.
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AuRerdem kann ein weiterer Strdmungskanal 49 vorgesehen sein, welcher einen

weiteren Keilspalt 50 aufweist und zur hydrodynamischen Axiallagerung dient.

Die Axiallagerung kann sowohl in der oberen Gleitlagerhalbschale als auch in der
unteren Gleitlagerhalbschale 9 realisiert sein. In einem weiteren, nicht dargestell-
ten Ausfihrungsbeispiel ist es jedoch auch denkbar, dass die Axiallagerung nur in
der oberen Gleitlagerhalbschale 8 oder nur in der unteren Gleitlagerhalbschale 9

realisiert ist.

In einem weiteren, nicht dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist es auch denkbar,
dass die Axiallagerung nicht in einer Bundlagerung realisiert ist, sondern dass die
Axiallagerung durch eigenstandige Axiallager gebildet ist, wobei die Axiallagerung

ebenfalls in Form eines hydrodynamischen Lagers ausgebildet ist.

In der Fig. 12 ist eine weitere und gegebenenfalls fur sich eigenstandige Ausfuh-
rungsform der Radsatzlagervorrichtung 6 gezeigt, wobei wiederum fur gleiche

Teile gleiche Bezugszeichen bzw. Bauteilbezeichnungen wie in den vorangegan-
genen Figuren 1 bis 11 verwendet werden. Um unnétige Wiederholungen zu ver-
meiden, wird auf die detaillierte Beschreibung in den vorangegangenen Figuren 1

bis 11 hingewiesen bzw. Bezug genommen.

Wie aus Fig. 12 ersichtlich, kann auch vorgesehen sein, dass in der Radsatzwelle
4 eine Ausnehmung bzw. ein Einstich ausgebildet ist, in welchem die Gleitlager-
halbschalen 8, 9 aufgenommen sind. Der Bund 46 kann mit der Ausnehmung zu-

sammenwirken.

In Fig. 13 ist ein AusfUhrungsbeispiel der Radsatzlagervorrichtung 6 in einer per-
spektivischen Ansicht dargestellt. Anhand der Fig. 13 wird im Folgenden der Ver-
fahrensablauf zum Wechseln der oberen Gleitlagerhalbschale 8 erklart. In einem
ersten Verfahrensschritt werden die Befestigungsmittel 22 des Geh&usedeckel 21
gel6st, sodass der Gehausedeckel 21 abgenommen werden kann. Hierbei ist es
denkbar, dass der Gehausedeckel 21 mitsamt dem darin befindlichen Schmierél

18 abgenommen wird. Alternativ dazu ist es auch denkbar, dass das Schmierdl 18
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vorab abgelassen wird, was beispielsweise mittels einer schematisch dargestellten

Olablassschraube 51 realisiert werden kann.

In einem weiteren Verfahrensschritt werden die Befestigungsmittel 11 des Lager-
deckels 10 geldst, sodass dieser abgenommen werden kann. Die untere Gleitla-
gerhalbschale 9 ist im Lagerdeckel 10 aufgenommen und kann gemeinsam mit

dem Lagerdeckel 10 entfernt werden.

In einem weiteren Verfahrensschritt kann das Fahrgestell 2 des Schienenfahrzeu-
ges 1 relativ zum Radsatz 3 angehoben werden, sodass die obere Gleitlagerhalb-
schale 8 nicht mehr geklemmt wird. Bei einer ersten Ausflhrungsvariante wird
hierbei das Fahrgestell 2 nur so weit angehoben, dass zwischen der Wellenauf-
nahme 7 und der oberen Gleitlagerhalbschale 8 ein geringer Spalt entsteht. An-
schlieRend kann die obere Gleitlagerhalbschale 8 durch eine Drehbewegung aus
der Wellenaufnahme 7 herausgedreht werden. Im unteren Bereich angekommen,
kann die obere Gleitlagerhalbschale 8 radial von der Radsatzwelle 4 entfernt wer-

den.

Alternativ dazu kann das Fahrgestell so weit angehoben werden, dass ein grol3er
Abstand zwischen der Wellenaufnahme 7 und der Radsatzwelle 4 ausgebildet
wird und die obere Gleitlagerhalbschale 8 einfach aus der Wellenaufnahme 7 ent-

nommen werden kann.

Anschlielend wird eine neue obere Gleitlagerhalbschale 8 eingesetzt und die
Radsatzlagervorrichtung 6 in umgekehrter Reihenfolge wieder zusammengebaut.
Da die untere Gleitlagerhalbschale 9 im Normalfall nicht belastet wird, braucht

diese zumeist auch nicht ausgetauscht zu werden.

In einem weiteren Ausfuhrungsbeispiel ist es auch denkbar, dass die untere Gleit-
lagerhalbschale 9 nicht als eigenstandiger Bauteil ausgebildet ist, sondern dass
die untere Gleitlagerhalbschale 9 als integraler Bauteil des Lagerdeckels 10 aus-
gebildet ist und somit der Strémungskanal 15 direkt im Lagerdeckel 10 ausgebildet

ist.
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Die Ausfuhrungsbeispiele zeigen maégliche Ausfuhrungsvarianten, wobei an dieser
Stelle bemerkt sei, dass die Erfindung nicht auf die speziell dargestellten Ausfuh-
rungsvarianten derselben eingeschrankt ist, sondern vielmehr auch diverse Kom-
binationen der einzelnen Ausfuhrungsvarianten untereinander méglich sind und
diese Variationsmaéglichkeit aufgrund der Lehre zum technischen Handeln durch
gegenstandliche Erfindung im Kénnen des auf diesem technischen Gebiet tatigen

Fachmannes liegt.

Der Schutzbereich ist durch die Anspriche bestimmt. Die Beschreibung und die
Zeichnungen sind jedoch zur Auslegung der Anspruche heranzuziehen. Einzel-
merkmale oder Merkmalskombinationen aus den gezeigten und beschriebenen
unterschiedlichen Ausfuhrungsbeispielen kdnnen fur sich eigenstandige erfinderi-
sche Losungen darstellen. Die den eigenstandigen erfinderischen Losungen zu-

grundeliegende Aufgabe kann der Beschreibung entnommen werden.

Samtliche Angaben zu Wertebereichen in gegenstandlicher Beschreibung sind so
zu verstehen, dass diese beliebige und alle Teilbereiche daraus mitumfassen, z.B.
ist die Angabe 1 bis 10 so zu verstehen, dass samtliche Teilbereiche, ausgehend
von der unteren Grenze 1 und der oberen Grenze 10 mit umfasst sind, d.h. samtli-
che Teilbereiche beginnen mit einer unteren Grenze von 1 oder gréer und enden
bei einer oberen Grenze von 10 oder weniger, z.B. 1 bis 1,7, oder 3,2 bis 8,1, oder
5,5 bis 10.

Der Ordnung halber sei abschlieend darauf hingewiesen, dass zum besseren
Verstandnis des Aufbaus Elemente teilweise unmalfistablich und/oder vergréliert

und/oder verkleinert dargestellt wurden.
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Bezugszeichenliste

Schienenfahrzeug
Fahrgestell

Radsatz

Radsatzwelle

Rad
Radsatzlagervorrichtung
Wellenaufnahme

obere Gleitlagerhalbschale
untere Gleitlagerhalbschale
Lagerdeckel
Befestigungsmittel Lagerde-
ckel

Olzufuhrbohrung untere Gleit-
lagerhalbschale
Olzufuhrbohrung Lagerdeckel
radiale Innenseite
Strémungskanal

Keilspalt

Gehéause

Schmierdl

oberer Teil Gehause

unterer Teil Gehause
Gehéausedeckel
Befestigungsmittel Gehause-
deckel

Olsumpf

Olstand

Sensorik

Olzufuhrleitung
Gleitoberflache
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28
29
30
31
32
33
34
35
36

37

38
39
40
41
42

43
44
45
46
47

48

49

50
51

porése Struktur

Seitenwand Gehéause
Wellendichtung

Wulst

Ausnehmung
Olablaufbohrung
Durchgangsbohrung
Filterelement

axiale Erstreckung Stré-
mungskanal

axiale Erstreckung Gleitlager-
halbschale

Kuhlrippe

Sperrwand

Sperrluftkammer
Druckluftzufuhr
Durchmesser im Bereich der
Gleitlagerhalbschalen
Durchmesser Radsatzwelle
Lagerbereich
Befestigungsmittel

Bund

weitere Olzufuhrbohrung un-
tere Gleitlagerhalbschale
weitere Olzufuhrbohrung La-
gerdeckel

weiterer Stromungskanal
weiterer Keilspalt

Olablassschraube
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Patentanspriche

1. Schienenfahrzeug (1) umfassend:

ein Fahrgestell (2);

ein Radsatz (3) mit einer Radsatzwelle (4) und zwei Radern (5),

zumindest zwei Radsatzlagervorrichtungen (6), welche am Fahrgestell (2) ange-
ordnet sind oder im Fahrgestell (2) ausgebildet sind, wobei die Radsatzlagervor-
richtungen (6) jeweils eine Wellenaufnahme (7) aufweisen, in welcher eine obere
Gleitlagerhalbschale (8) ortsfest aufgenommen ist, wobei die Radsatzwelle (4) in
der oberen Gleitlagerhalbschale (8) drehbar gelagert ist, und wobei die Radsatzla-
gervorrichtung (6) eine untere Gleitlagerhalbschale (9) umfasst, welche mit der
oberen Gleitlagerhalbschale (8) zusammenwirkt,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Gleitlagerhalbschalen (8, 9) als hydrodynamisches Gleitlager ausgebildet sind
und dass ein Gehause (17) ausgebildet ist, welches die Wellenaufnahme (7)
umgibt, wobei im Gehause (17) ein Olsumpf (23) ausgebildet ist, in welchem
Schmierél (18) zur Schmierung der Gleitlagerhalbschalen (8, 9), aufgenommen ist
und dass die Radsatzwelle (4) durch eine Seitenwand (29) des Gehauses (17)

nach aul3en gefuhrt ist.

2. Schienenfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
obere Gleitlagerhalbschale (8) zwischen der Wellenaufnahme (7) und der Rad-
satzwelle (4) angeordnet ist und die untere Gleitlagerhalbschale (9) mittels einem

Lagerdeckel (10) in Position gehalten wird.

3. Schienenfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die untere Gleitlagerhalbschale (9) Olzufuhrbohrungen (12) aufweist, welche

die untere Gleitlagerhalbschale (9) radial durchdringen.
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4. Schienenfahrzeug nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass im
Lagerdeckel (10) Olzufuhrbohrungen (13) ausgebildet sind, welche mit den Olzu-

fuhrbohrungen (12) der unteren Gleitlagerhalbschale (9) deckungsgleich sind.

5. Schienenfahrzeug nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der
Olstand (24) im Olsumpf (23) so hoch gewahlt ist, dass alle Eintrittséffnungen der
Olzufuhrbohrungen (13) im Lagerdeckel (10) vollstandig unterhalb des Niveau des

Olstandes (24) liegen und in den Olsumpf (23) eintauchen.

6. Schienenfahrzeug nach einem der Anspruche 3 bis 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass in der unteren Gleitlagerhalbschale (9) an der radialen Innenseite
(14) ein Strdomungskanal (15) ausgebildet ist, welcher in der unteren Gleitlager-
halbschale (9) oder in der oberen Gleitlagerhalbschale (8) in Form eines Keilspal-
tes (16) auslauft, wobei der Strémungskanal (15) mit den Olzufuhrbohrungen (12)

der unteren Gleitlagerhalbschale (9) gekoppelt ist.

7. Schienenfahrzeug nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass,
der Stromungskanal (15) eine axiale Erstreckung (36) zwischen 5% und 95%, ins-
besondere zwischen 10% und 80%, bevorzugt zwischen 30% und 70% der axia-

len Erstreckung (37) der unteren Gleitlagerhalbschale (9) aufweist.

8. Schienenfahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Radsatzlagervorrichtungen (6) zwischen

den beiden R&dern (5) des Radsatzes (3) angeordnet sind.

9. Schienenfahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspruche,
dadurch gekennzeichnet, dass ein oberer Teil (19) des Gehauses (17) mit der
Wellenaufnahme (7) gekoppelt ist, oder einteilig mit der Wellenaufnahme (7) aus-
gebildet ist und ein unterer Teil (20) des Gehauses (17) als Gehausedeckel (21)
ausgebildet ist, welcher mittels Befestigungsmittel (22) mit dem oberen Teil (19)

des Gehdauses (17) gekoppelt ist.
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10. Schienenfahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass das Fahrgestell (2) derart ausgebildet ist, dass die

AuRenseite des Gehauses (17) wahrend der Fahrt von der Zugluft umstrémt wird.

11. Schienenfahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass an der AuRenseite des Gehauses (17), insbeson-

dere an den Seitenwanden (29) Kuhlrippen (38) angeordnet sind.

12. Schienenfahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspruche,
dadurch gekennzeichnet, dass im Olsumpf (23) eine pordse Struktur (28) angeord-

net ist, die zur Beruhigung des Schmieréls (18) im Olsumpf (23) dient.

13. Schienenfahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass in zumindest einer der Seitenwande (29) des Ge-
hauses (17) eine Wellendichtung (30) in Form eines Wellendichtringes angeordnet
ist, welcher zur Abdichtung zwischen der Radsatzwelle (4) und dem Gehause (17)

dient.

14. Schienenfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 12, dadurch ge-
kennzeichnet, dass in zumindest einer der Seitenwande (29) des Gehauses (17)
eine Wellendichtung (30) in Form einer Labyrinthdichtung zwischen dem Gehéuse
(17) und der Radsatzwelle (4) ausgebildet ist, welche zur Abdichtung der Radsatz-

welle (4) dient.

15. Schienenfahrzeug nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass in
den Seitenwanden (29) des Geh&uses (17) an der Unterseite der Labyrinthdich-

tung eine Olablaufbohrung (33) angeordnet ist.

16. Schienenfahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass in Axialerstreckung der Radsatzwelle (4) aulRerhalb
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der Seitenwand (29) des Gehé&uses (17) eine Sperrwand (39) angeordnet ist, wo-
bei zwischen der Sperrwand (39) und der Seitenwand (29) des Gehauses (17)

eine Sperrluftkammer (40) ausgebildet ist.

17. Schienenfahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass an zumindest einer der Seitenwéande (29) eine
Durchgangsbohrung (34) ausgebildet ist, welche als Saugbohrung zum Aufbringen

eines Unterdruckes im inneren des Gehauses (17) dient.

18. Schienenfahrzeug nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, dass

der Durchgangsbohrung (34) ein Filterelement (35) vorgeschalten ist.

19. Schienenfahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass der Durchmesser (42) der Radsatzwelle (4) im Be-
reich der Gleitlagerhalbschalen (8, 9) gréRer ist als der Durchmesser (43) der rest-
lichen Lange der Radsatzwelle (4) oder dass im Bereich der Gleitlagerhalbschalen
(8, 9) ein Aufsatzelement ausgebildet ist, welches an der Radsatzwelle (4) befes-

tigt ist.

20. Schienenfahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass zumindest eine der beiden Gleitlagerhalbschalen
(8, 9) einen Bund (46) zur axialen KraftUbertragung aufweist oder dass ein geson-

dertes Axiallager ausgebildet ist.

21. Schienenfahrzeug nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, dass
die untere Gleitlagerhalbschale (9) weitere Olzufuhrbohrungen (47) aufweist, wel-
che die untere Gleitlagerhalbschale (9) im Bereich des Bundes (46) oder des Axi-
allagers axial durchdringen, wobei im Lagerdeckel (10) weitere Olzufuhrbohrungen
(48) ausgebildet sind, welche mit den weiteren Olzufuhrbohrungen (47) der unte-

ren Gleitlagerhalbschale deckungsgleich sind.
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22. Schienenfahrzeug nach Anspruch 21, dadurch gekennzeichnet, dass in
der unteren Gleitlagerhalbschale (9) an der Innenseite des Bundes (46) oder des
Axiallagers ein weiterer Stromungskanal (49) ausgebildet ist, welcher in der unte-
ren Gleitlagerhalbschale (9) oder in der oberen Gleitlagerhalbschale (8) in Form
eines weiteren Keilspaltes (50) auslauft, wobei der weitere Strémungskanal (49)
mit den weiteren Olzufuhrbohrungen (48) der unteren Gleitlagerhalbschale (9) ge-

koppelt ist.

23. Verfahren zum Wechseln der oberen Gleitlagerhalbschale (8) bei einem
Schienenfahrzeug (1) nach einem der vorhergehenden Anspruche, gekennzeich-
net durch die Verfahrensschritte:

- Lésen der Befestigungsmittel (22) des Gehausedeckels (21) und abnehmen des
Gehausedeckels (21);

- Lésen der Befestigungsmittel (11) des Lagerdeckels (10) und abnehmen des La-
gerdeckels (10);

- Entfernen der unteren Gleitlagerhalbschale (9);

- Anheben des Fahrgestells (2) des Schienenfahrzeuges (1), sodass die Wellen-
aufnahme (7) und die Radsatzwelle (4) zueinander beabstandet werden und die
obere Gleitlagerhalbschale (8) nicht mehr belastet wird;

- Herausnehmen der oberen Gleitlagerhalbschale (8) durch radiales Beabstanden
der Gleitlagerhalbschale (8) von der Radsatzwelle (4);

- Einsetzen einer neuen oberen Gleitlagerhalbschale (8) zwischen der Wellenauf-
nahme (7) und der Radsatzwelle (4);

- Absenken des Fahrgestells (2) des Schienenfahrzeuges (1), sodass die Wellen-
aufnahme (7) und die Radsatzwelle (4) aufeinander zu bewegt werden, bis die
obere Gleitlagerhalbschale (8) an der Wellenaufnahme (7) und an der Radsatz-
welle (4) anliegt;

- Zusammenbau des Lagerdeckels (10) mitsamt der unteren Gleitlagerhalbschale
(9);

- Zusammenbau des Gehausedeckels (21).
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24. Verfahren nach Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet, dass das Fahr-
gestell (2) des Schienenfahrzeuges (1) nur geringfugig angehoben wird und die
obere Gleitlagerhalbschale (8) durch Verdrehung um die Wellenachse aus der

Wellenaufnahme (7) herausgeschwenkt wird.
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Patentanspriuche

1. Radsatzlagervorrichtung (6) fur eine Radsatzwelle (4) eines Schienen-
fahrzeuges (1), wobei die Radsatzlagervorrichtung (6) eine Wellenaufnahme (7)
aufweist, in welcher eine obere Gleitlagerhalbschale (8) ortsfest aufgenommen ist,
wobei die obere Gleitlagerhalbschale (8) derart ausgebildet ist, dass die Radsatz-
welle (4) in der oberen Gleitlagerhalbschale (8) drehbar lagerbar ist, und wobei die
Radsatzlagervorrichtung (6) eine untere Gleitlagerhalbschale (9) umfasst, welche
mit der oberen Gleitlagerhalbschale (8) zusammenwirkt, wobei die Gleitlagerhalb-
schalen (8, 9) als hydrodynamisches Gleitlager ausgebildet sind und dass ein Ge-
h&ause (17) ausgebildet ist, welches die Wellenaufnahme (7) umgibt, wobei im Ge-
hause (17) ein Olsumpf (23) ausgebildet ist, in welchem Schmiers! (18) zur
Schmierung der Gleitlagerhalbschalen (8, 9), aufgenommen ist und wobei eine
Seitenwand (29) des Gehauses (17) derart ausgebildet ist, dass die die Radsatz-
welle (4) durch die Seitenwand (29) des Gehauses (17) nach auB3en flhrbar ist,
wobei die untere Gleitlagerhalbschale (9) mehrere Olzufuhrbohrungen (12) auf-
weist, welche die untere Gleitlagerhalbschale (9) radial durchdringen,

dadurch gekennzeichnet, dass

in der unteren Gleitlagerhalbschale (9) an der radialen Innenseite (14) ein Stré-
mungskanal (15) ausgebildet ist, welcher in der unteren Gleitlagerhalbschale (9)
oder in der oberen Gleitlagerhalbschale (8) in Form eines Keilspaltes (16) auslauft,
wobei der Strémungskanal (15) mit den Olzufuhrbohrungen (12) der unteren Gleit-

lagerhalbschale (9) gekoppelt ist.

2. Radsatzlagervorrichtung (6) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die obere Gleitlagerhalbschale (8) zwischen der Wellenaufnahme (7) und der
Radsatzwelle (4) angeordnet ist und die untere Gleitlagerhalbschale (9) mittels ei-

nem Lagerdeckel (10) in Position gehalten wird.

3. Radsatzlagervorrichtung (6) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass im Lagerdeckel (10) Olzufuhrbohrungen (13) ausgebildet sind, welche mit

( ZULETZT VORGELEGTE ANSPRUCHE )
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den Olzufuhrbohrungen (12) der unteren Gleitlagerhalbschale (9) deckungsgleich

sind.

4. Radsatzlagervorrichtung (6) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
dass der Olstand (24) im Olsumpf (23) so hoch gewahlt ist, dass alle Eintrittsafi-
nungen der Olzufuhrbohrungen (13) im Lagerdeckel (10) vollstandig unterhalb des
Niveau des Olstandes (24) liegen und in den Olsumpf (23) eintauchen.

5. Radsatzlagervorrichtung (6) nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass, der Strémungskanal (15) eine axiale Erstre-
ckung (36) zwischen 5% und 95%, insbesondere zwischen 10% und 80%, bevor-
zugt zwischen 30% und 70% der axialen Erstreckung (37) der unteren Gleitlager-

halbschale (9) aufweist.

6. Radsatzlagervorrichtung (6) nach einem der vorhergehenden Anspru-
che, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Radsatzlagervorrichtungen (6) zwi-
schen den beiden Radern (5) des Radsatzes (3) angeordnet sind.

7. Radsatzlagervorrichtung (6) nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass ein oberer Teil (19) des Gehauses (17) mit der
Wellenaufnahme (7) gekoppelt ist, oder einteilig mit der Wellenaufnahme (7) aus-
gebildet ist und ein unterer Teil (20) des Gehauses (17) als Gehausedeckel (21)
ausgebildet ist, welcher mittels Befestigungsmittel (22) mit dem oberen Teil (19)
des Gehauses (17) gekoppelt ist.

8. Radsatzlagervorrichtung (6) nach einem der vorhergehenden Anspru-
che, dadurch gekennzeichnet, dass das Fahrgestell (2) derart ausgebildet ist, dass
die AuBenseite des Gehauses (17) wahrend der Fahrt von der Zugluft umstrémt

wird.

( ZULETZT VORGELEGTE ANSPRUCHE )
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9. Radsatzlagervorrichtung (6) nach einem der vorhergehenden Anspru-
che, dadurch gekennzeichnet, dass an der AuBBenseite des Gehauses (17), insbe-

sondere an den Seitenwéanden (29) Kuhlrippen (38) angeordnet sind.

10. Radsatzlagervorrichtung (6) nach einem der vorhergehenden Anspru-
che, dadurch gekennzeichnet, dass im Olsumpf (23) eine pordse Struktur (28) an-
geordnet ist, die zur Beruhigung des Schmierdls (18) im Olsumpf (23) dient.

11. Radsatzlagervorrichtung (6) nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass in zumindest einer der Seitenwande (29) des
Gehauses (17) eine Wellendichtung (30) in Form eines Wellendichtringes ange-
ordnet ist, welcher zur Abdichtung zwischen der Radsatzwelle (4) und dem Ge-
hause (17) dient.

12. Radsatzlagervorrichtung (6) nach einem der Anspriche 1 bis 10,

dadurch gekennzeichnet, dass in zumindest einer der Seitenwande (29) des Ge-
hauses (17) eine Wellendichtung (30) in Form einer Labyrinthdichtung zwischen
dem Gehause (17) und der Radsatzwelle (4) ausgebildet ist, welche zur Abdich-

tung der Radsatzwelle (4) dient.

13. Radsatzlagervorrichtung (6) nach Anspruch 12, dadurch gekennzeich-
net, dass in den Seitenwénden (29) des Gehauses (17) an der Unterseite der La-

byrinthdichtung eine Olablaufbohrung (33) angeordnet ist.

14. Radsatzlagervorrichtung (6) nach einem der vorhergehenden Anspru-
che, dadurch gekennzeichnet, dass in Axialerstreckung der Radsatzwelle (4) au-
Berhalb der Seitenwand (29) des Gehauses (17) eine Sperrwand (39) angeordnet
ist, wobei zwischen der Sperrwand (39) und der Seitenwand (29) des Gehauses
(17) eine Sperrluftkammer (40) ausgebildet ist.
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15. Radsatzlagervorrichtung (6) nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass an zumindest einer der Seitenwéande (29) eine
Durchgangsbohrung (34) ausgebildet ist, welche als Saugbohrung zum Aufbringen

eines Unterdruckes im inneren des Gehauses (17) dient.

16. Radsatzlagervorrichtung (6) nach Anspruch 15, dadurch gekennzeich-
net, dass der Durchgangsbohrung (34) ein Filterelement (35) vorgeschalten ist.

17. Radsatzlagervorrichtung (6) nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass der Durchmesser (42) der Radsatzwelle (4) im
Bereich der Gleitlagerhalbschalen (8, 9) grdBer ist als der Durchmesser (43) der
restlichen Lange der Radsatzwelle (4) oder dass im Bereich der Gleitlagerhalb-
schalen (8, 9) ein Aufsatzelement ausgebildet ist, welches an der Radsatzwelle (4)

befestigt ist.

18. Radsatzlagervorrichtung (6) nach einem der vorhergehenden Anspru-
che, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest eine der beiden Gleitlagerhalb-
schalen (8, 9) einen Bund (46) zur axialen Kraftibertragung aufweist oder dass ein

gesondertes Axiallager ausgebildet ist.

19. Radsatzlagervorrichtung (6) nach Anspruch 18, dadurch gekennzeich-
net, dass die untere Gleitlagerhalbschale (9) weitere Olzufuhrbohrungen (47) auf-
weist, welche die untere Gleitlagerhalbschale (9) im Bereich des Bundes (46) oder
des Axiallagers axial durchdringen, wobei im Lagerdeckel (10) weitere Olzufuhr-
bohrungen (48) ausgebildet sind, welche mit den weiteren Olzufuhrbohrungen (47)

der unteren Gleitlagerhalbschale deckungsgleich sind.

20. Radsatzlagervorrichtung (6) nach Anspruch 19, dadurch gekennzeich-
net, dass in der unteren Gleitlagerhalbschale (9) an der Innenseite des Bundes
(46) oder des Axiallagers ein weiterer Stromungskanal (49) ausgebildet ist, wel-
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cher in der unteren Gleitlagerhalbschale (9) oder in der oberen Gleitlagerhalb-
schale (8) in Form eines weiteren Keilspaltes (50) auslauft, wobei der weitere Str-
mungskanal (49) mit den weiteren Olzufuhrbohrungen (48) der unteren Gleitlager-

halbschale (9) gekoppelt ist.

21. Verfahren zum Wechseln der oberen Gleitlagerhalbschale (8) bei einer
Radsatzlagervorrichtung (6) fur ein Schienenfahrzeug (1) nach einem der vorher-
gehenden Anspriche, gekennzeichnet durch die Verfahrensschritte:

- Lésen der Befestigungsmittel (22) des Gehausedeckels (21) und abnehmen des
Gehausedeckels (21);

- Lésen der Befestigungsmittel (11) des Lagerdeckels (10) und abnehmen des La-
gerdeckels (10);

- Entfernen der unteren Gleitlagerhalbschale (9);

- Anheben des Fahrgestells (2) des Schienenfahrzeuges (1), sodass die Wellen-
aufnahme (7) und die Radsatzwelle (4) zueinander beabstandet werden und die
obere Gleitlagerhalbschale (8) nicht mehr belastet wird;

- Herausnehmen der oberen Gleitlagerhalbschale (8) durch radiales Beabstanden
der Gleitlagerhalbschale (8) von der Radsatzwelle (4);

- Einsetzen einer neuen oberen Gleitlagerhalbschale (8) zwischen der Wellenauf-
nahme (7) und der Radsatzwelle (4);

- Absenken des Fahrgestells (2) des Schienenfahrzeuges (1), sodass die Wellen-
aufnahme (7) und die Radsatzwelle (4) aufeinander zu bewegt werden, bis die
obere Gleitlagerhalbschale (8) an der Wellenaufnahme (7) und an der Radsatz-
welle (4) anliegt;

- Zusammenbau des Lagerdeckels (10) mitsamt der unteren Gleitlagerhalbschale
(9);

- Zusammenbau des Gehausedeckels (21).

22. Verfahren nach Anspruch 21, dadurch gekennzeichnet, dass das Fahr-
gestell (2) des Schienenfahrzeuges (1) nur geringfligig angehoben wird und die
obere Gleitlagerhalbschale (8) durch Verdrehung um die Wellenachse aus der

Wellenaufnahme (7) herausgeschwenkt wird.
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