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DESCRIPCION
Mecanismo telescépico de enchufe europeo de convertidor de potencia con clavija de conexién a tierra
Campo técnico

La invencion se refiere al campo de los enchufes de conversion, en particular a un mecanismo telescopico de un
enchufe europeo de un convertidor de potencia con una clavija de conexién a tierra.

Antecedentes de la técnica

Con el aumento del turismo y el comercio mundial, los enchufes de conversion de viaje o convertidores de viaje se
han utilizado ampliamente. Con el desarrollo de la tecnologia, los tipos y funciones de los enchufes de conversion se
actualizan constantemente, por ejemplo, los enchufes de conversién alemanes.

Sin embargo, debido a la limitacién del disefio de la estructura interna, el enchufe de conversién aleman tiene las
siguientes desventajas: cuando se empujan las clavijas hacia fuera para su utilizacién, es necesario empujar una
corredera de empuje para que se mueva una carrera para empujar un casquillo del enchufe para que salga de la
carcasa; después, se empuja la corredera de empuje para moverla a la siguiente carrera, de modo que las clavijas se
puedan empujar fuera de la carcasa y fuera de un extremo inferior del casquillo de enchufe para su uso. Por lo tanto,
dado que la estructura tiene una posicién y espacio grandes para reservar en el enchufe de conversion aleman, la
corredera de empuje puede completar dos carreras. Por tanto, el espacio ocupado es mayor, y el tamafio del producto
es mayor, lo que no facilita el desarrollo de la miniaturizacion del producto.

El documento W02018064780 divulga un enchufe de viaje para establecer una conexion eléctrica entre enchufes y
tomas de corriente que cumplen con las normas de diferentes paises, que comprende un alojamiento que tiene al
menos una toma de corriente para insertar un enchufe eléctrico y al menos un enchufe que cumple con una norma del
pais, que puede ser retraido y extendido desde el alojamiento y conectado eléctricamente con la toma de corriente,
siendo el enchufe desplazable linealmente mediante una parte de ajuste que sobresale de la alojamiento y que esta
conectada mecanicamente con el enchufe. El enchufe de viaje también comprende un engranaje mecanico, que
conecta la parte de ajuste con el enchufe desplazable y transmite la trayectoria de la parte de ajuste a la trayectoria
de desplazamiento lineal del enchufe.

Compendio de la invencién

Para los defectos anteriores, la invencion esta dirigida a proporcionar un mecanismo telescépico de un enchufe
europeo de un convertidor de potencia con una clavija de conexion a tierra, en donde la carrera de la corredera de
empuje se puede ajustar para que sea mas corta cuando el casquillo del enchufe y el conjunto de clavija 4 son
empujados hacia fuera de manera similar, de manera que se reduce el espacio ocupado por el movimiento de la
corredera de empuje, se ahorra el espacio interior de un producto y se reduce convenientemente el tamafio del
producto, lo que facilita la miniaturizacién de todo el producto.

La solucion técnica adoptada por la invencién para conseguir el proposito anterior es la siguiente.

Un mecanismo telescépico de un enchufe europeo de un convertidor de potencia con una clavija de puesta a tierra
comprende una carcasa, una corredera de empuje dispuesta en la carcasa, un casquillo de enchufe dispuesto en la
carcasa y conectado con la corredera de empuje, y un conjunto de clavija dispuesto en la carcasa, caracterizado por
comprender ademas una cremallera fija dispuesta en la carcasa y que se extiende dentro del casquillo del enchufe,
una cremallera moévil conectada con el conjunto de clavija y un engranaje fijado en el casquillo del enchufe; en donde
tanto la cremallera mévil como la cremallera fija tienen dientes; el engranaje engrana con la cremallera fija y con la
cremallera mévil a través de los dientes respectivamente. La corredera de empuje acciona el casquillo de enchufe y
el engranaje fijado en el casquillo de enchufe para moverse; el engranaje acciona el movimiento de la cremallera mévil;
y la cremallera moévil acciona el movimiento del conjunto de clavija.

Como mejora adicional de la presente invencién, el conjunto de clavija comprende dos clavijas, dos conductores de
tierra estan dispuestos en el casquillo de enchufe, las dos clavijas y los dos conductores de tierra se combinan para
formar un enchufe de conexion a tierra hibrido y se proporciona un manguito de contacto adicional en el enchufe de
tierra hibrido para una clavija de tierra de un enchufe francés.

Como mejora adicional de la presente invencién, la cremallera mévil esta conectada de forma fija con el conjunto de
clavija.

Como mejora adicional de la invencién, el conjunto de clavija comprende ademas un bloque de conexion transversal,
y las dos clavijas estan dispuestas perpendicularmente en un extremo inferior del bloque de conexion transversal, en
donde la cremallera mévil esta conectada de forma fija con el bloque de conexién transversal.

Segun la presente invencién, el engranaje esta fijado al casquillo de enchufe.

Como mejora adicional de la presente invencién, el engranaje esta fija al casquillo de enchufe mediante un tornillo.
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Como mejora adicional de la presente invencion, la carcasa comprende una base y una cubierta superior que coinciden
con la base, en donde se forma en la base una abertura a través de la cual pasan el casquillo de enchufe y el conjunto
de clavija.

Como mejora adicional de la presente invencion, la cremallera fija esta formada integralmente en la base, o0 montado
longitudinal y de manera fija en la base mediante un conector.

Como mejora adicional de la presente invencién, la cremallera fija esta fijada longitudinalmente a la cubierta superior.

Como mejora adicional de la invencion, una estructura de bloqueo esté dispuesta entre la corredera de empuje y la
cremallera mévil y comprende al menos un saliente de bloqueo dispuesto en la corredera de empuje y al menos una
ranura de bloqueo formada en la cremallera moévil y utilizada para sujetar el saliente de blogueo.

Como mejora adicional de la invencion, la corredera de empuje esta conectada de manera movil con el casquillo de
enchufe mediante un asiento de posicionamiento, y estan formados respectivamente un orificio de deslizamiento de
posicionamiento y una ranura de montaje de muelle en el asiento de posicionamiento; y en la corredera de empuje
estan formados una tira de posicionamiento que esta dispuesta de manera deslizable en el orificio de deslizamiento
de posicionamiento y un bloque de empuje que es movil en la ranura de montaje de muelle, y un muelle esta dispuesto
en la ranura de montaje del muelle.

Como mejora adicional de la invencién, la corredera de empuje consta principalmente de un bloque de articulacion
dispuesto en la carcasa y una parte de empuje conectada a un extremo del bloque de articulacién y que pasa fuera
de la carcasa, en donde el bloque de articulacion esté conectado de forma movil con el enchufe casquillo junto al
asiento de posicionamiento; el saliente de bloqueo, la tira de posicionamiento y el bloque de empuje estan todos
dispuestos en el bloque de articulaciéon; mientras tanto, en la carcasa esta formado un orificio en forma de tira para
que la parte de empuje se mueva hacia arriba y hacia abajo.

Como mejora adicional de la invencién, al menos una varilla guia esta dispuesta en la carcasa y el bloque de
articulacion y el asiento de posicionamiento estan enfundados sobre la varilla guia.

La invencién tiene los siguientes efectos beneficiosos. Al disponer y combinar adicionalmente la cremallera fija, el
engranaje y la cremallera mévil engranados entre si, siempre que se empuje la corredera de empuje hacia abajo para
moverse durante una primera carrera, se puede proporcionar la primera carrera descendente al casquillo del enchufe
y al conjunto de clavija, es decir, el casquillo de enchufe y el conjunto de clavija son empujados fuera de la carcasa de
forma sincronica; mientras tanto, el conjunto de clavija también puede adquirir una segunda carrera que se mueve
hacia abajo con respecto al casquillo de enchufe, de modo que el extremo inferior del conjunto de clavija sale del
casquillo de enchufe, es decir, la corredera de empuje se mueve durante una carrera, y el conjunto de clavija puede
adquirir dos carreras. Como puede verse a partir de esto, la carrera de la corredera de empuje se puede ajustar para
que sea mas corta cuando el casquillo de enchufe y el conjunto de clavija son empujados hacia fuera de manera
similar, de modo que se reduce el espacio ocupado por el movimiento de la corredera de empuje, se ahorra el espacio
interior de un producto y el tamafio del producto se reduce convenientemente, lo que facilita la miniaturizacién de todo
el producto.

Lo anterior es una descripcién general del esquema técnico de la invencién. Lo que sigue es una explicacion adicional
de la invencién en combinacién con los dibujos adjuntos y las implementaciones especificas.

Breve descripcion de los dibujos
La Fig. 1 es una vista general en despiece segln la Realizacién 1;

La Fig. 2 es una vista esquematica que muestra la estructura interna de un casquillo de enchufe y un conjunto de
clavija en un estado no expulsado al exterior segun la Realizacion 1;

La Fig. 3 es una vista estructuralmente esquematica de un bloque de articulacion de una corredera de empuje
enfundado en una varilla guia segin la Realizacion 1;

La Fig. 4 es una vista esquematica que muestra la estructura en la que se combinan una cremallera movil, un engranaje
y una cremallera fija cuando el casquillo de enchufe y el conjunto de clavija estan en el estado no expulsado al exterior
segun la Realizacién 1;

La Fig. 5 es una vista esquematica que muestra la estructura externa general del conjunto de casquillo y clavija de
enchufe en el estado no expulsado al exterior segin la Realizacion 1;

La Fig. 6 es una vista esquematica que muestra la estructura interna del casquillo de enchufe y el conjunto de clavija
en un estado expulsado al exterior segun la Realizacién 1;

la Fig. 7 es una vista estructuralmente esquematica de la cremallera moévil, el engranaje y la cremallera fija combinados
cuando el casquillo de enchufe y el conjunto de clavija estan en el estado expulsado al exterior segun la Realizacién
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La Fig. 8 es una vista esquematica que muestra la estructura externa general del casquillo de enchufe y el conjunto
de clavija en el estado expulsado al exterior segin la Realizacién 1;

La Fig. 9 es una vista estructuralmente esquematica de un enchufe de conexién a tierra hibrido segun la Realizacién
1;

La Fig. 10 es una vista estructuralmente esquematica de una estructura de bloqueo dispuesta sobre una corredera de
empuje y una cremallera mévil segln la Realizacién 2;

La Fig. 11 es una vista esquematica que muestra una estructura despiezada de la corredera de empuje, la cremallera
moévil y un asiento de posicionamiento segin la Realizacién 2;

La Fig. 12 es una vista estructuralmente esquematica de la corredera de empuje segun la Realizacion 2.
Descripcion detallada de la invencion

Para explicar mejor los medios técnicos y los efectos de la presente invencidén para conseguir el propésito previsto, se
realizard la siguiente descripcion detallada de las realizaciones de la presente invencién haciendo referencia a los
dibujos adjuntos y las realizaciones preferidas.

Realizacion 1

Haciendo referencia a las Figs. 1, 2 y 4, la presente realizacién proporciona un mecanismo telescépico de un enchufe
europeo de un convertidor de potencia con una clavija de conexién a tierra, que comprende una carcasa 1, una
corredera de empuje 2 dispuesta en la carcasa 1, un casquillo de enchufe 3 dispuesto en la carcasa 1 y conectado de
forma mévil con la corredera de empuje 2, y un conjunto de clavija 4 dispuesto en la carcasa 1. El mecanismo
telescopico del enchufe europeo del convertidor de potencia con la clavija de conexion a tierra en la realizacién
comprende ademas una cremallera fija 5 dispuesta en la carcasa 1 y extendiéndose dentro del casquillo de enchufe
3, una cremallera mévil 6 conectada con el conjunto de clavija 4, y un engranaje 7 dispuesto en el casquillo de enchufe
3y engranado con la cremallera fija 5 y la cremallera mévil 6 respectivamente. Como se muestra en las Figs. 2,4 y 5,
el casquillo de enchufe 3 y el conjunto de clavija 4 estan en un estado no expulsado al exterior. Cuando se empuja la
corredera de empuje 2 hacia abajo, la corredera de empuje 2 acciona el casquillo del enchufe 3 para que se mueva
hacia abajo, y el engranaje 7 en el casquillo del enchufe 3 se mueve hacia abajo. Dado que la cremallera fija 5 esta
fijada en la carcasa 1, el engranaje 7 que se mueve continuamente puede rodar a lo largo de la cremallera fija 5, por
ejemplo, girar en la direccion A (en sentido contrario a las agujas del reloj) en la Fig. 2. En el proceso, cuando el
engranaje 7 esta en conexién engranada con la cremallera movil 6, la cremallera mévil 6 también es accionada para
moverse sincrénicamente hacia abajo cuando el engranaje 7 se mueve continuamente hacia abajo junto con el
casquillo de enchufe 3 y sale de la carcasa 1, y después la cremallera mévil 6 acciona el conjunto de clavija 4 para
que se mueva sincrénicamente hacia abajo durante una primera carrera, de modo que el conjunto de clavija 4 y el
casquillo de enchufe 3 salgan sincronicamente de la carcasa 1; mientras tanto, cuando el engranaje 7 gira debido a la
presencia de la cremallera fija 5, el engranaje 7 empuja sincrénicamente la cremallera mévil 6 engranada con el
engranaje 7 hacia abajo, la cremallera mévil 6 acciona el conjunto de clavija 4 para que se mueva sincrénicamente
hacia abajo durante una segunda carrera, y el conjunto de clavija 4 se mueve hacia abajo durante la segunda carrera
con respecto al casquillo de enchufe 3, de modo que un extremo inferior del conjunto de clavija 4 sale del casquillo de
enchufe 3, como se muestra en las Figs. 6-8.

Por lo tanto, siempre que se empuje la corredera de empuje 2 hacia abajo para que se mueva durante la primera
carrera, se puede proporcionar la primera carrera descendente al casquillo de enchufe 3 y el conjunto de clavija 4, es
decir, el casquillo de enchufe 3 y el conjunto de clavija 4 son empujados hacia fuera de la carcasa 1 de forma
sincronica; mientras tanto, el conjunto de clavija 4 también puede adquirir una segunda carrera que se mueve hacia
abajo con respecto al casquillo de enchufe 3, de modo que el extremo inferior del conjunto de clavija 4 sale del casquillo
de enchufe 3, es decir, el conjunto de clavija 4 puede adquirir dos carreras. Como se puede ver a partir de esto, la
carrera de la corredera de empuje 2 se puede ajustar para que sea mas corta cuando el casquillo de enchufe 3 y el
conjunto de clavija 4 con empujados hacia fuera de manera similar, de modo que se reduce el espacio ocupado por el
movimiento de la corredera de empuje 2, se ahorra el espacio interior del producto y se reduce convenientemente el
tamafio del producto, lo que facilita la miniaturizacién de todo el producto.

En esta realizacién, como se muestra en las Figs. 5 y 9, el conjunto de clavija 4 comprende dos clavijas 42, dos
conductores de tierra 31, 32 estan dispuestos en el casquillo de enchufe 3, las dos clavijas 42 y los dos conductores
de tierra 31, 32 estan combinados para formar un enchufe de tierra hibrido, y un se proporciona un manguito de
contacto adicional 33 en el enchufe de conexién a tierra hibrido para una clavija de conexién a tierra de un enchufe
francés. Por medio de la estructura de malla formada combinando la cremallera fija 5, la cremallera moévil 6 y el
engranaje 7, la clavija del enchufe de conexion a tierra hibrido puede ser operada telescopicamente.

En esta realizacion, la cremallera mévil 6 estd conectada de forma fija con el conjunto de clavija 4. Especificamente,
como se muestra en la Fig. 2, el conjunto de clavija 4 comprende ademas un bloque de conexion transversal 41, y las
dos clavijas 42 estan dispuestas perpendicularmente en un extremo inferior del bloque de conexién transversal 41, en
donde la cremallera mévil 6 esta conectada de forma fija con el bloque de conexién transversal 41. Por lo tanto, la
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cremallera movil 6 esta conectada integralmente con el bloque de conexién transversal 41, y cuando la cremallera
movil 6 se mueve hacia abajo, el conjunto de clavija 4 es accionado para moverse hacia abajo de forma sincrénica.

En esta realizacion, el engranaje 7 esta fijado al casquillo de enchufe 3. Especificamente, como se muestra en la Fig.
2, el engranaje 7 esta fijado al casquillo de enchufe 3 mediante un tornillo 71. Por supuesto, el engranaje 7 se puede
fijar al casquillo de enchufe 3 mediante otras estructuras u otros medios. Por lo tanto, el engranaje 7 esta conectado
integralmente con el casquillo de enchufe 3, y cuando el casquillo de enchufe 3 se mueve hacia abajo, el engranaje 7
es accionado para moverse hacia abajo de forma sincronica.

En la realizacién, como se muestra en la Fig. 1, la carcasa 1 comprende una base 11 y una cubierta superior 12 que
coincide con la base 11, en donde hay formada en la base 11 una abertura a través de la cual pasan el casquillo de
enchufe 3 y el conjunto de clavija 4; y cuando el casquillo de enchufe 3 y el conjunto de clavija 4 no son empujados
fuera, las superficies de extremo inferiores del casquillo de enchufe 3 y el conjunto de clavija 4 quedan al ras con la
abertura, como se muestra en la Fig. 5. Después del casquillo de enchufe 3 y el conjunto de clavija son empujados
fuera, las partes inferiores del casquillo de enchufe 3 y del conjunto de clavija 4 salen de una superficie de extremo
inferior de la base 11 a través de la abertura, como se muestra en la Fig. 8.

Para el montaje especifico de la cremallera fija 5, puede estar formada integralmente en la base 11, o la cremallera
fija 5 puede estar montada longitudinal y de forma fija en la base 11 mediante un conector 51, de modo que el engranaje
7 se puede engranar con la cremallera fija 5, y el engranaje 7 puede rodar hacia arriba y hacia abajo a lo largo de la
cremallera fija 5, como se muestra en la Fig. 2. La estructura y configuracién especificas del conector 51 se pueden
ajustar segun requisitos especificos, como se muestra en las Figs. 2 y 6. Por supuesto, también es posible fijar la
cremallera fija 5 longitudinalmente en la cubierta superior 12 siempre que la cremallera fija 5 se pueda extender hacia
el lado del engranaje 7 para engranarse con el engranaje 7, y el engranaje 7 pueda rodar hacia arriba y hacia abajo a
lo largo de la cremallera fija 5.

El mecanismo telescopico proporcionado por la realizacién de la invencion es particularmente adecuado para un
enchufe de conversién, y la funcion de expulsion al exterior sincrénica se realiza para el casquillo de enchufe 3 y el
conjunto de clavija 4 en el enchufe. Durante operaciones especificas, el casquillo de enchufe 3 y el conjunto de clavija
4 se pueden empujar hacia fuera solo empujando la corredera de empuje 2 hacia abajo, y el casquillo de enchufe 3y
el conjunto de clavija 4 se pueden retraer empujando la corredera de empuje 2 hacia arriba. Sin embargo, con respecto
a otras estructuras y principios de funcionamiento dentro del enchufe de conversién, lo mismo se aplica al enchufe de
conversion convencional en la técnica.

Preferiblemente, el mecanismo telescépico proporcionado por la realizacion es particularmente adecuado para utilizar
en enchufes de conversion europeos, tales como enchufes de conversién alemanes o franceses, particularmente para
utilizar en aparatos de alta potencia por debajo de 16 A.

Realizacion 2

La principal diferencia entre esta realizacién y la Realizacién 1 es que, como se muestra en las Figs. 10 a 12, una
estructura de bloqueo 9 esta dispuesta entre la corredera de empuje 2 y la cremallera mévil 6 y comprende al menos
un saliente de bloqueo 91 dispuesto en la corredera de empuje 2 y al menos una ranura de bloqueo 92 formada en la
cremallera mévil 6 y utilizada para sujetar el saliente de bloqueo 91. Después de que las dos clavijas 42 del conjunto
de clavija 4 y el casquillo de enchufe 3 se extiendan fuera de la carcasa 1 o se retraigan dentro de la carcasa 1, las
dos clavijas 42 y el casquillo de enchufe 3 del conjunto de clavija 4 pueden ser sujetados en la ranura de bloqueo 92
por el saliente de bloqueo 91 de la estructura de bloqueo 9, de modo que la cremallera mévil 6 y el conjunto de clavija
4 se puedan bloquear integralmente, lo cual es conveniente para el uso del producto. Por ejemplo, después de que
las dos clavijas 42 del conjunto de clavija 4 y el casquillo de enchufe 3 se extiendan fuera de la carcasa 1, los salientes
de blogueo 91 de la estructura de bloqueo 9 se sujetan en la ranura de bloqueo 92, de modo que la cremallera mévil
6 y el conjunto de clavija 4 son bloqueados integralmente, y la cremallera mévil 6 y el conjunto de clavija 4 no se
pueden retraer automaticamente, lo cual es conveniente para el uso del producto; y las dos clavijas 42 del conjunto
de clavija 4 y el casquillo de enchufe 3 se pueden retraer dentro de la carcasa 1 solo si el saliente de bloqueo 91 sale
de la ranura de bloqueo 92 para liberar el bloqueo empujando la corredera de empuje 2. De manera similar, después
de que las dos clavijas 4 del conjunto de clavija 42 y el casquillo de enchufe 3 son retraidos dentro de la carcasa 1, el
saliente de bloqueo 91 de la estructura de bloqueo 9 se sujeta dentro de la ranura de bloqueo 92, de modo que la
cremallera mévil 6 y el conjunto de clavija 4 queden bloqueados integralmente, y las dos clavijas 42 y el casquillo de
enchufe 3 no se pueden extender automaticamente; y las dos clavijas 42 y el casquillo de enchufe 3 pueden ser
empujados fuera de la carcasa 1 solo si el saliente de bloqueo 921 sale de la ranura de bloqueo 92 para liberar el
blogueo empujando la corredera de empuje 2.

Especificamente, el nimero de salientes de blogqueo 91 en la realizacion es dos, y una ranura evitadora 93 esta
formada entre los dos salientes de bloqueo 91; en consecuencia, el nimero de ranuras de bloqueo 92 también es dos;
y en la cremallera movil 6 esta formada una ranura de deslizamiento longitudinal 94 que se extiende longitudinalmente,
y las dos ranuras de bloqueo 92 estan situadas a ambos lados de la ranura de deslizamiento longitudinal, como se
muestra en las Figs. 11 y 12. En un estado bloqueado, los dos salientes de bloqueo 91 se sujetan en las dos ranuras
de bloqueo 92 una por una; y en un estado de blogueo por contacto, un saliente de bloqueo 91 esta situado en la
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ranura de deslizamiento longitudinal 94, y el otro saliente de bloqueo 91 también se mueve hacia el lado de la
cremallera movil 6.

En la realizacion, la corredera de empuje 2 estéd conectada de manera mévil con el casquillo de enchufe 3 mediante
un asiento de posicionamiento 30, y un orificio de deslizamiento de posicionamiento 301 y una ranura de montaje de
muelle 302 estan formados respectivamente en el asiento de posicionamiento 30; en la corredera de empuje 2 estan
formados una tira de posicionamiento 211 que esta dispuesta de manera deslizable en el orificio de deslizamiento de
posicionamiento 301 y un bloque de empuje 212 que es mévil en la ranura de montaje de muelle 302; y un muelle 303
esta dispuesto en la ranura de montaje de muelle 302, y el muelle 303 es empujado directamente por el bloque de
empuje 212. En un estado telescépico natural del muelle 303, la corredera de empuje 2 se desliza sobre el asiento de
posicionamiento 30 hasta el saliente de bloqueo 91 de la estructura de bloqueo 9 para ser sujetado en la ranura de
bloqueo 92, de modo que la cremallera moévil 6 y el conjunto de clavija 4 queden bloqueados integralmente. Cuando
es necesario liberar el bloqueo, la corredera de empuje 2 se empuja hacia el interior de la carcasa 1, de modo que el
saliente de bloqueo 91 sale de la ranura de bloqueo 92 para liberar el blogueo. De este modo, las dos clavijas 42 del
conjunto de clavija y el casquillo de enchufe 3 pueden ser empujados hacia fuera y ser retraidos empujando la
corredera de empuje 2 hacia arriba y hacia abajo 4 mientras se comprime el muelle 303. Después de empujar la
corredera de empuje 2 hacia arriba y hacia abajo para colocarla en su lugar, se libera la fuerza que actia sobre la
corredera de empuje 2; y bajo la fuerza de restauracion elastica del muelle 303, la corredera de empuje 2 se mueve
hacia fuera y se reinicia, de modo que la corredera de empuje 2 se desliza sobre el asiento de posicionamiento 30, y
el saliente de bloqueo 91 de la estructura de bloqueo 9 se sujeta en la ranura de bloqueo 92 nuevamente para realizar
la funcion de bloqueo.

En la realizacién, como se muestra en las Figs. 2, 10 y 12, la corredera de empuje 2 consta principalmente de un
bloque de articulacion 21 dispuesto en la carcasa 1 y una parte de empuje 22 conectada a un extremo del bloque de
articulacion 21 y que sale de la carcasa 1, en donde el bloque de articulacion 21 esta conectado de manera mévil con
el casquillo de enchufe 3 por el asiento de posicionamiento 30; y el saliente de bloqueo 91, la tira de posicionamiento
211 y el bloque de empuje 212 estan todos dispuestos en el bloque de articulacion 21. Por lo tanto, cuando el bloque
de articulacion 21 de la corredera de empuje 2 se mueve hacia abajo, el casquillo de enchufe 3 es accionado para
moverse hacia abajo sincrénicamente. Mientras tanto, como se muestra en la Fig. 5, en la carcasa 1 se forma un
orificio con forma de tira 10 para que la parte 22 de empuje se mueva hacia arriba y hacia abajo, y el orificio 10 en
forma de tira proporciona una trayectoria vertical para que la parte de empuje 22 se mueva arriba y abajo.

Para mejorar la estabilidad vertical de la corredera de empuje 2 que se mueve hacia arriba y hacia abajo, al menos
una varilla guia 8 esta dispuesta en la carcasa 1, y el bloque de articulaciéon 21 y el asiento de posicionamiento 30
estan enfundados en la varilla guia 8, como se muestra en las Figs. 3y 10. Cuando la corredera de empuje 2 se mueve
hacia arriba y hacia abajo, el bloque de articulacién 21 se puede mover verticalmente hacia arriba y hacia abajo a lo
largo de una pluralidad de varillas guia 8, sin fenémenos de desplazamiento, flexién y similares.

En la descripcién anterior, solo se han descrito las realizaciones preferidas de la presente invencién, y el alcance
técnico de la presente invencion no esta limitado de ninguna manera. Por lo tanto, otras estructuras obtenidas
adoptando caracteristicas técnicas iguales o similares a las de las realizaciones anteriores de la presente invencién
estan dentro del alcance de la presente invencion.
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REIVINDICACIONES

1. Un mecanismo telescopico de un enchufe europeo de un convertidor de potencia con una clavija de puesta a tierra,
que comprende una carcasa (1), una corredera de empuje (2) dispuesta en la carcasa (1), un casquillo de enchufe (3)
dispuesto en la carcasa (1) y conectado con la corredera de empuje (2), y un conjunto de clavija (4) dispuesto en la
carcasa (1), caracterizado por que ademas comprende

una cremallera fija (5) dispuesta en la carcasa (1) y que se extiende hasta el casquillo de enchufe (3),
una cremallera moévil (6) conectada con el conjunto de clavija (4) y
un engranaje (7) fijado sobre el casquillo de enchufe (3); en donde

tanto la cremallera movil (6) como la cremallera fija (5) tienen dientes; el engranaje (7) engrana con la cremallera fija
(5) y con la cremallera movil (6) a través de los dientes respectivamente; la corredera de empuje (2) acciona el casquillo
de enchufe (3) y el engranaje (7) fijado en el casquillo de enchufe (3) para que se muevan; el engranaje (7) acciona la
cremallera moévil (6) para que se mueva; y la cremallera mévil (6) acciona el conjunto de clavija (4) para que se mueva.

2. El mecanismo telescopico de un enchufe europeo de un convertidor de potencia con una clavija de puesta a tierra
de acuerdo con la reivindicacién 1, caracterizado por que el conjunto de clavija (4) comprende dos clavijas (42), dos
conductores de tierra (31, 32) estan dispuestos en el casquillo de enchufe (3), estando las dos clavijas (42) y los dos
conductores de tierra (31, 32) combinados para formar un enchufe de conexién a tierra hibrido, y un manguito de
contacto adicional (33) esta dispuesto en el enchufe de conexién a tierra hibrido para una clavija de conexién a tierra
de un enchufe francés.

3. El mecanismo telescopico de un enchufe europeo de un convertidor de potencia con una clavija de puesta a tierra
de acuerdo con la reivindicacién 2, caracterizado por que la cremallera moévil (6) esta conectado de forma fija con el
conjunto de clavija (4).

4. El mecanismo telescopico de un enchufe europeo de un convertidor de potencia con una clavija de puesta a tierra
de acuerdo con la reivindicacion 3, caracterizado por que el conjunto de clavija (4) comprende ademas un bloque de
conexion transversal (41), y las dos clavijas (42) estan dispuestas perpendicularmente en un extremo inferior del
bloque de conexion transversal (41), en donde la cremallera mévil (6) esta conectada de forma fija con el bloque de
conexion transversal (41).

5. El mecanismo telescopico de un enchufe europeo de un convertidor de potencia con una clavija de puesta a tierra
de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado por que el engranaje (7) esta fijado al casquillo de enchufe (3)
mediante un tornillo (71).

6. El mecanismo telescopico de un enchufe europeo de un convertidor de potencia con una clavija de puesta a tierra
de acuerdo con la reivindicacién 1, caracterizado por que la carcasa (1) comprende una base (11) y una cubierta
superior (12) que coincide con la base (11), en donde esta formada en la base (11) una abertura a través de la cual
pasan el casquillo de enchufe (3) y el conjunto de clavija (4).

7. El mecanismo telescopico de un enchufe europeo de un convertidor de potencia con una clavija de puesta a tierra
de acuerdo con la reivindicacion 6, caracterizado por que la cremallera fija (5) esta formada integralmente sobre la
base (11), o fijada longitudinalmente sobre la base (11) mediante un conector (51).

8. El mecanismo telescopico de un enchufe europeo de un convertidor de potencia con una clavija de puesta a tierra
de acuerdo con la reivindicacién 6, caracterizado por que la cremallera fija (5) esté fijada longitudinalmente a la cubierta
superior (12).

9. El mecanismo telescopico de un enchufe europeo de un convertidor de potencia con una clavija de puesta a tierra
de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 a 8, caracterizado por que una estructura de bloqueo (9) esta
dispuesta entre la corredera de empuje (2) y la cremallera movil (6) y comprende al menos un saliente de bloqueo (91)
dispuesto en la corredera de empuje (2) y al menos una ranura de bloqueo (92) formada en la cremallera moévil (6) y
se utiliza para sujetar el saliente de bloqueo (91).

10. El mecanismo telescopico de un enchufe europeo de un convertidor de potencia con una clavija de puesta a tierra
de acuerdo con la reivindicacién 9, caracterizado por que la corredera de empuje (2} esta conectada de manera mévil
con el casquillo de enchufe (3) mediante un asiento de posicionamiento (30), y un orificio de deslizamiento de
posicionamiento (301) y una ranura de montaje de muelle (302) estan formados respectivamente en el asiento de
posicionamiento (30); y una tira de posicionamiento (211) que esta dispuesta de manera deslizable en el orificio de
deslizamiento de posicionamiento (301) y un bloque de empuje (212) que es movil en la ranura de montaje del muelle
(302) estan formados en la corredera de empuje (2), y un muelle (303) esta dispuesto en la ranura de montaje de
muelle (302).

11. El mecanismo telescopico de un enchufe europeo de un convertidor de potencia con una clavija de puesta a tierra
de acuerdo con la reivindicaciéon 10, caracterizado por que la corredera de empuje (2) consta principalmente de un
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bloque de articulacion (21) dispuesto en la carcasa (1) y una parte de empuje (22) conectada a un extremo del bloque
de articulacién (21) y que pasa fuera de la carcasa (1), en donde el bloque de articulaciéon (21) esta conectado de
manera moévil con el casquillo de enchufe (3) mediante el asiento de posicionamiento (30); estando el saliente de
bloqueo (91), la tira de posicionamiento (211) y el bloque de empuje (212) todos dispuestos en el bloque de articulacién
(21); mientras que, en la carcasa (1) hay formado un orificio (10) en forma de tira para que la parte de empuje (22) se
mueva hacia arriba y hacia abajo.

12. El mecanismo telescopico de un enchufe europeo de un convertidor de potencia con una clavija de puesta a tierra
de acuerdo con la reivindicacién 11, caracterizado por que al menos una varilla guia (8) esta dispuesta en la carcasa
(1), y el blogue de articulacién (21) y el asiento de posicionamiento (30} estan enfundados en la varilla guia (8).
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Fig. 1



ES 2973 139 T3

10



ES 2973 139 T3

Fig. 3
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Fig. 4
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Fig. 6
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Fig. 8
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Fig. 10
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Fig. 11
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