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Titel der Erfindung

Umschalteinrichtung an Rauchdichte-MeBgerédten

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die\Erfindung betrifft eine duBerliche Umschaltein-
richtung, mit deren Hilfe die Stellung " Messen "
sowie die Stellung " Bypass " an Einrohr-Rauchdichte-
MeBgerite, die pach dem Durchleuchtungsprinzip
arbeiten, hergestellt werden kdnnen.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Es ist bekannt, mit Hilfe eines aulerhalb des Rauch~
dichte-leBgerites (RDM) angeordneten Rohrdrehschiebers

die oben angegebenen Abgas— und Splilluftstrome,

also die MeB8- und Bypass-Stellungen einzustellen.

Dabei befindet sich der Robrdrehschieber dreh-

bar, aber reibschliissig, in einem Zylindergeh&use

"gelagert und wird mittels eines langen, nach aullen ragenden
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Handhebels in die beiden Schaltstellungen "Messen"
und '"Bypass" gedreht. Dieser Drehschieber ist dabeil
stdndig wihrend der Drehbewegung und irn den Schalt-
stellungen reibschliissig mit dem Zylinder verbundé¢n,
er besitzt damit eine groBe Abdichtfldche mit ge-
ringem Spiel und erfordert eine relativ groBe Be-
dienkraft sowie einen langen Bedienweg, wobei die
anfallenden Korrosions- und RuBstellen an den
Kontaktstellen des Drehschiebers mit dem Zylinder
zudem so grofl werden, da8 ein Umschalten vollig
unnéglich wird.

Weitere Nachteile sind, daB dieses Drehschieber-
Umschaltventil zwei Abfithrungsleitungen fiir die
Stellungen " Messen " und '"“Bypass" aufweist,
wobei in der Stellung "Messen" in die Leitung nur
geringe Mengen Abgas infolge Uberdruck entweichen
und die zweite Leitung nicht benutzt wird, erst in
der "Bypass - Stellung " stromt das Abgas direkt
durch diese vorher nicht benutzte Leiturng und durch
die andere strémt dann die Spiilluft,

Infolge des langen Bedienungsweges und wegen der
hohen Bedienungskraft ist es aufwendig, eine Fern-
bedienungseinrichtung anzubauen,

Es ist ferner bekannt, diese MeB- und Bypés-Stellung
mittels eines Zuleren Steuerorgans mit einem Doppel-
Kolbenschieber herzustellen. Dieses Prinzip vermeidet
einige der beim Rohrdrehschieberprinzip genannte
Nachteile, z.B. die umstiéndliche Mediumfiihrung; wobei
bel der Bypass-Stellung die genannte zweite Leitung
vollig funktionslos ist und nicht bendtigt wird;
diese Leitung entf#llt beim Kolbenprinzip. Der sehr
lange Bedienungsweg ist durch das einfache Schieber-
- prinzip weitgehenst verringert und macht dieses
Prinzip fernbedienungsfreundlicher.

Ein entscheidender Nachteil ist aber hierbei noch

-3 -
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verblieben: die zwei Kolben sind mittels ihrer Kolben-
ringe immer reibschlissig in dem Zylinder eingesetzt,
sind also stdndig widhrend der MeB- und Bypass-Stellung
sowie widhrend der Umschaltbewegung mit dem Zylinder
verbunden; trotz des erreichten kleinen Bedienungs-
weges wird wiederum nach einer gewissen MeBzelt durch
die sich bildenden Korrosions- und RuBstellen, auch
bei einer verwendeten korrosionsfreien Materialpaarung
Zylinder/Kolben, eine groBe Bedienungskraft erforderlich,
die bis zum Versagen, d.h. nicht mehr schaltbaren UM-
schaltventil fithrt, wie es das Drehschieberprinzip
auch in sich barg. Der Wartungsaufwand ist somit
nicht geringer geworden, |
Neben diesen direkten Umschalteinrichtungen an Rauch-
dichte-MeBgersdten ist ein Zwei- bzw. Dreiwegeventil
bekannt, bei dem der Steuervorgang nicht durch einen
Schieber, sondern durch eine angelenkte Kugel durch-
gefiihrt wird.

Ziel der Erfindung

Zweck der Erfindung ist es, ein Ventil zu schaffen,
welches eine geringe Bedienkraft aufweist,

Darlegung des Wesens der Erfindung

Aufgabe ist es, das Ventil derart auszubilden, da8
aufeinander reibende Teile vermieden werden und der
Arbeits- bzw, Bedienweg kurz gehalten wird,
Erfindungsgemdf wird die Aufgabe dadurch gelost, daB

in einem Gehduse, welches zwischen NMotor und Rauch-
dichte-lkeBgerdt angeordnet ist, das Abgas entsprechend
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ungelenkt wird., In dem Gebaduse, das in mehrere Kam-
mern eingeteilt ist, weist die mittlere Kammer ein
Kugelventil aur, das den Abgasstrom steuert, Das
Kugelventil, bestehend aus einer Kugel mit einer
schwenkbaren Stange, schlieft bei der Stellung
"Bypass" die erste Kammer, die Ausdehnungskammer I
ab. Dadurch wird auch gleichzeitig zwangsweise eine
kleine Uberdruckklappe gecffnet., Damit wird der
Bypass sofort freigegeben, das Abgas muBl nicht erst
durch angestauten Uberdruck das sogenannte Uberdruck-
ventil 0ffnen, wobei ein DruckstoB entsteht. Durch
Benutzung dieser Offnung fiir den Bypass ist diese
Offnung eindeutig ausgenutzt und nicht wie beim
Rohrdrehschieber nur bei der MeBstellung als Uber-
druckablaBl in Betrieb und bei der Bypass-Stellung
dann ungénutzt d. h. auch, erfindungsgemaB dient die
Uberdruckklappe nicht nur zum Abblasen des Uberdruckes
widhrend der MeBstellung, sondern auch als Durchgangs—
klappe wahrend der Bypass-Stellung, besitzt also
eine eindeutige Doppelfunktion und erspart den bis-
her erforderlichen umstdndlich gefiihrten Medienweg
des Abgases,

Wird das Kugelventil, mit Hilfe der Stange, geschwenkt,
so wird die 3. Kammer geschlossen und die Stellung
"Messen" hergestellt. Das Abgas durchstromt die
Ausdehnungskammer I, die Ausdehnungskammer II und

wird iiber einen HauptanschluBstutzen zum Rauchdichte-
MeBgerat gefihrt. Tritt bei dieser MeBstellung ein
Uberdruck ein, so 8ffnet sich, wie bereits vorher
beschrieben, die Uberdruckklappe.

Ausfiihrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend an einem Beispiel anhand
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der Figuren 1 bis 4 erlautert werden.
In den Zeichnungen zeigen:

Fig. 1: den Schnitt durch die Umschalteinrichtung
mit der zwangsgetffneten Uberdruckklappe
‘und der auf der schwenkbaren Stange
sitzenden Kugel in der Stellung “"Bypass",

Fig,2 : die gleiche Umschalteinrichtung in der
 Stellung “Messen", ‘

Fig. 3: den Schnitt durch eine Umschalteinrichtung

T gem#B Fig. 1 in der Ausfilhrung der zwangs-
wetsen Offnung durch die auBen angeordneten
Hebel mit Koppelfeder, ” |

Fip, 4: die gleiche Umschalteinrichtung in der
Stellung " Hessen ".

In Fig, 1 stromt in der Stellung Bypass das aus dem
Verbrennungsmotor kommende ruBhaltige Abgas iiber einen
Eintrittsstutzen 1 direkt in eine erste Ausdehnungs-~
kammer 2, vorbei am durch eine Kugel 3 abgeschlossenen
Eintritt einer zweiten Ausdehnungskammer 12 und durch
eine gleichfalls von dieser Kugel 3 zwangsgedffneten
Uberdruckklappe 5 in einen Austrittsstutzen 6 und
damit ins Ireie. Die Splilluft aus dem Rauchdichte-
NeBgerdat stromt in dieser Bypass-Stellung Uber einen
HauptanschluBstutzen 4 in die Ausdehnungskammer 12;

in dieser zweiten Ausdehnungskomper 12 liegt die

Kugel 3 an einem Ringsitz 8 an, wobei sie noch mit

- einer auBlerhalb der gesamten Umschalteinrichtung,

an einer parallel zur inneren schwenkbaren Stange 9
befestigten Betdtigungsstarnge 10 angebrachten Zug-
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feder 11 stark in diesen Ringsitz 8 hineingezogen

wird; somit stromt aus dem zweiten Ausdehnungsraum

12 die Splilluft durch einen anderen offenen Ringsitz 13
iber eine dritte Ausdehnungskammer 14 aus einer AbfluB-
leitung 15 ebenfalls ins Freie, Mittels der unten

in der ersten und zweiten Ausdehnungskammer 2, 12
eingeschraubte Verschliisse 16 konnen von Zeit zu Zeit
der angestaute RuB und andere feste Konglometrate
abgelassen und die gesamte Umschalteinrichtung schlief-
lich auch gereinigt werden.

In Fig. 2 ist die MeBstellung dargestellt; die

Kugel 3 wird mit der Betdtigungsstange 10 und infolge
der starren Kupplung 17 auch durch die schwenkbare
Stange 9 in den Ringsitz 13 gekippt und somit die
AbfluBleitung 15 gesperrt, die Kugel driickt nicht mehr
gegen das Gestidnge 18 der Uberdruckklappe 5, durch
die Schwerkraft fdllt sie auf den Klappensitz 7 und
dient dem durchstromenden Abgas nunmehr als Uberdruck-
klappe, d.h., in der Stellung lessen stromt das Abgas
von Verbrennungsmotor kommend iiber den Eintritts~
stutzen 1 in die erste Ausdebnungskammer 2 und durch
den gedffneten Ringsitz 8 iiber die zweite Ausdehnungs-
kammer 12 durch den HauptabschluBstutzen 4 direkt in
das RauchdichtemeBgerit., ‘

In den beiden Ausdehnupgskammern 2, 12, die zusammen
ein genligend grofes Volumen besitzen, sammeln sich

die RuBteile und andere festen Bestandteile des zu
messenden Abgases und konnen von Zeit zu Zeit

durch Offnen der Verschliisse 16 abgelassen werden;

von hier aus kapnn die Reinigung der gesamten Umschalt-
einrichtung vorgenommen werden. Purch die nicht mehr
reibungsbehaftete Umschaltung ist ein leichtes und
mit kurzem Weg vorzunehmendes Umschalten manuell,
mechanisch oder mit anderen fernbedienbaren Hilfs-

-7«
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mitteln moglich; der Wartungsaufwand bleibt gering.

In Fig, 3 ist ebenfalls die Stellung Bypass darge-
stellt, wie in der Fige 1, es gelten somit sinn-
gemdB die gleichen Erlduterungen der liedienfiihrung.
Jedoch erfolgt die Offnung der Uberdruckklappe 5
nicht zwangsweise durch die Kugel 3, sondern die
Offnung wird durch vomn auBen wirkende Hebel 19, 20
und eine Koppelfeder 21 direkt durchgefiihrt.

Dabei ist der Hebel 19 auBerhalb des Gehiuses an
der Kupplung 17 angeordnet. Der Hebel 20, der sich
ebenfalls auBerhalb des Gehduses befindet, ist mit
der Uberdruckklappe verbunden, Die Verbindung zwischen
den Hebeln 19 und 20 stellt die Koppelfeder 21 dar.
Somit erfolgt bei der “etdtigung der Stange 9
zwangslaufig {iber das ﬁebelsystem eine zwangswelse
Steuerung der Uberdruckklappe 5. '

In Fig, 4 wird wieder die MeB8stellung dargestellt,
wie sie auch schon Fige. 2 zeigt. Die Uberdruck-
klappe 5 fdllt jedoch nicht nur durch die Schwer-
kraft auf den Klappensitz 7, sondern wird auch hier
iiber die Koppelfeder 21 durch den Hebel 20 auf den
Klappensitz gedriickt.



1o

2,

3.

.od.»

Patentanspruch

Umschalteinrichtung zur Herstellung der Liel-
und der Bypass - Stellung an RauchdichtemeB-
gerdten unter Verwendung eines durch einen
Hebel von auBen betatigbaren zweisitzigen
Kugelventils, dadurch gekennzeichnet, daR
eine Uberdruckklappe (5) durch das in der
mittleren Kammer (12) eines aus drei Kammern
bestehenden Gehiduses angeordnete Kugelventil
zwangsweise gesteuert ist.

Unmschalteipnrichtung nach Punkt 1, dadurch
gekennzeichnet, daB zur zwangsweisen Offnung

der Uberdruckklappe (5) ein Hebelsystem (19, 20)

und eine Koppelfeder (21) auBerhalb des Ge-
héuses angeordnet sind,

Umschalteinrichtung nach Punkt 1 und 2,
dadurch gekepnzeichnet, daB an der schwenk-
baren Betatigungsstange ( 10) eine Feder
(11) angeordnet ist,

Hierzu_ 4 Seiten Zeichnungen



Fig.1

12

ROM
6 5 3 4 0
/ \ r/ /12
/ \ .
R | S ey o
7 | /l{ = =
- @ ey )
" o
_— - ) 15
Il
8 N
' AL~
vern Motor ~ACA AN A A \ |
—— P /)v v v N v / \'
: -5
" / K -
/ . \
1 - 10
| // \\
]
11- | AN



-40~

Fig. 2




vom [Motor
—




- 1
}
N
T e ——r
7 . w—l ~d

A |

Fig 4

vorn Motor
T

(10)

12



	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

