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Wynalazek dotyczy sprezynujacego przechyl-
nego osadzenia sprzegu $rodkowego zderzaka w
" pojazdach szynowych.
 Sprzegi zderzaka Srodkowego musza byé osa-

dzene w ostoi pojazdu przechylnie tak w pla-

szczyznie poziomej jak i w plaszczyznie piono-
wej. W celu przytlumionego przejmowania sit

ciggnacych i sit Sciskajgcych, sprzeg powinien .

- by¢ zawieszony na sprezynach. Znany jest ele-
ment sprezynujgcy pomiedzy glowica sprzegu
i miejscem zawieszenia jej ramienia w ostoi po-
jazdu. Ten element musi przechylaé sie razem
z ramieniem glowicy sprzegu tak w plaszczyz-
nie poziomej jak i pionowej.

Azeby w przestrzeni, stojgcej do dyspozycji,
ograniczonej przez podloge wagonu, przez prze-
kladnie 1 przez otwér w czolownicy wagonu za-
pewnié¢ potrzebng mozno§é¢ przechylania, musia-
iy byé stosowane stosunkowo slabe sprezyny,
przez co skutek tlumienia byl pomniejszony.

Tych brakéw unika sie wedlug wynalazku
przez to, ze ramie glowicy sprzegu zostaje za-
wieszone pomiedzy dwoma gniazdami dla spre-
zyn, pracujacych réwnolegle z nim, z wolaym
przechylem okolo sworznia poziomego przesu-
wanego réwnolegle do osi gniazd, opierajgcego
sie o sprezyny, a gniazda dla spreiyn razem z
ramieniem glowicy sprzegu, jako jedna caloéé,
osadzone s3 W podwoziu wagonu 2z wolnym
przechylem okolo osi pionowej,

Ta i inne cechy wynalazku s3g blizej wyja-
fnione na podstawie pokazanych na rysunku,
przykladéw wykonania, bez ograniczenia przez
to zakresu ochrony patentowe;j.

Fig. 1 i 2 sg schematycznym rysunkiem prze-
chylnego osadzenia w rzucie' bocznym : lub
z goéry, fig. 3 i 4 pokazujg w czeSciowym. prze-
kroju wykonanie konstrukcyjne w rzucie bocz-
nym lub z z géry, fig. 5 pokazuje powiekszony:
przekr6j wedtuglinii A — B na fig. 4, fig. 6 — |



przekréj wedlug linii C — D mna fig, 4, fig. 7 —
odmiane w rzucie z géry, czefciowo, w przekro-
ju, a fig. 8 — powigkszony przekrb; podituzny
przez d telne ramie glowicy sprz

Wedluvg* ﬁg. 1 i 2osadzeniez pmechylmn za-
wiera dwa poziome gniazda 1réwnolegte, satyw-
no ze sobg polaczone zapomoca jarzma popree-
cznego 10, wktérych s umieszczone elemen-
ty spreiynujace 2, np. sprezyny Srubowe. Po-
miedzy obydwoma gniazdami 1 jest osadzone na
poziomym sworzniu 4 ramie 3 glowicy sprzego-
wej, lezace w Srodkowym polozeniu mniej wieg-
cej rownolegle do osi gniazd ze sprezynami.
Sworzen 4 jest osadzony w oknach 5 sanek 7,
przesuwanych wzdluz miedzy gniazdami 1, kt6-
re sg sztywno polgczone z plyta zderzakowa 11,

umieszozong poprzecznie. Sprezyny 2 opieraja .

sie o dwa talerze 18, z ktérych jeden jest zamo-
cowany -sztywno na koncu drazka 17, a drugi
talerz na tym drazku jest osadzony przesuwnie.
Oba drazki 17 sq zawieszone przesuwnie na
gl)ficig; zderzakowej 11 i sg przez nig zabierane
tylko przy ciagnieciu.

“Cala jednostka, skladajgca sie z gniazd 1,
z jarzma poprzecznego 10 i z ramienia 3 glo-
wicy sprzegowej mozZe wahaé sie swobodnie w
‘plaszczyznié poziomej okolo sworznia 9, umie-
szczenego wostoi  pojazdu, przy czym przechyl
13 jest ograniczony przez wyciecie w czolownicy
o dostatecznie duzych wymiarach. W kazdym
przechylnym poloZeniu poziomym calej jednost-
ki, ramie 3 glowicy sprzegu moze samo prze-
chylaé si¢ swobodnie w plaszczyZnie pionowej
na luku 12, ktéry jest ograniczony przez wy-
ciecie w plycie oporowej 15, zamocowanej na
ptycie zderzakowej 11 (fig. 6). Sprezyny 2
i gniazdo 1 nie przechylaja si¢ w plaszczyZnie
pionowej. Z tego powodu sprezyny moga byé
wystarczajgco silne, réwniez dla wigkszych na-
prezen. Przestrzen stojaca do dyspozycji w
ostoi pojazdu moze byé w plaszczyznie piono-
wej wykorzystana bez ograniczenia® dla prze-
¢hylow ramienia 3 glowicy sprzegowej.

" Osadzenie ramienia 3 glowicy sprzegowej po-
miedzy gniazdami 1 pozwala, aby wylkonaé go w
dostatecznej diugo$ci tak, ze katy przechytu w
plaszezyinie pionowej w czasie ruchu pozosta-
ja stosunkowo mate. Réwniez przy silnych
uderzeniach skladowe pionowe osadzenia nie
osiggaja wymiaréw, ktére z powodu zbyt duze-
go odcigzenia zestawéw kolowych moglyby
spowodowaé wykolejenie pojazdu.

Fig. 3 i 4 pokazuja wyraznie osadzenie w
sankach 7 ramienia 3 z glowica 6 sprzesgu,

a fig. 5 prowadzenie 8 sanek. Do tlumienia

naprezen Sciskajgcych, za pomocy tarcia jest
umieszczone przed sprezynami zderzakowymi
2 urzadzenie 16, 20, przy czym to tarcie wy-
wolujg stozkowe elementy 16, dociskane w
kierunku promieniowym do wewnetrznych
Scian cylindra.

Fig. 8 pokazuje w rzucie z przod-u czolownice
21 ostoi pojazdu wraz z wycieciem 22 dla ra-
mienia 3 glowicy sprzegu, jak réwniez plyte
oporowa 15, zamocowang na plycie zderzakowej
11 z pionowo podituznym otworem 19, ktéry
ogranicza przechyt 12 w plaszczyZnie plonoweJ
ramienia glowicy sprzegowej.

W postaci wykonania wedlug fig. 7 i 8, oprécz
silnych sprezyn zderzakowych 2, jest umiesz-
czone na dwudzielnym ramieniu glowicy sprze-
gowej slabsze usprezynowanie. Elementy 1, 2,
16, 20, 7, 8 i 11 odpowiadajg wykonaniom we-.
dtug fig. 3 do 6. Obie czeSci 23, 24 ramienia
glowicy sprzegowej przesuwaja sie wzgledem
siebie teleskopowo, a miedzy tymi czeSciami
umieszczona jest sprezyna S$rubowa. W naj-
prostszym przypadku sprezyna moze przejmo-
waé tylko naciski, natomiast naprezenia ciggna-
ce przenoszone s3 bezpoSrednio przez ozesci
23, 24.

W postaci wykonania wedlug fig. 8, dodatko-
we usprezynowsanie moze przejmowaé na-
ciski i naprezenia ciggnace. Oba kofice czesci
23, 24 razem wchodzace jeden w drugi s3 wy-
konane jako drazome cylindry w celu umiesz-
czenia w nich sprezyny Srubowej 25, opierajg-
cej sig o talerze 26 i 27, ktére moga sie przesu-
waé na drazku 28 czeSci 24, zaopatrzong w glo-

- wice 29. Talerz 27 jest zaopatrzony w czopy 30,

wystajace po przeciwnych stronach, §lizgajgce
sle¢ w przynaleznych podhuznych okienkach 31
i 32 obu czesci 23, 24. Centryczny otwér 33 w
czedci 23 pozwala przy $Sciskaniu na przesuw
trazka 28 z gléwka 29. Talerz 26 opiera sie
pod wplywem sit éciskajacych o spéd wydraze-
nia w czesci 23, a talerz 27 Sciska sprezyne, przy
czym powierzchnia odsadzenia 34 czeSci 24 ogra-
nicza skok. :

Podczas ciggniecia, ta}erz 27 opiera sie za po-
mocg czopa 30 o zewnetrzny koniec podtuznego
okienka 31, a talerz 26 $ciska sprezyne za po-
moca giéwki 29. Ograniczenie skoku mozna uzy-
ska¢ w tym przypadku przez przyieue odpo-
wiedniej dlugosci okienka . 32.

Réwniez doda‘hlmrwe uspreiynowanie moze
byé¢ zaopatrzone w tlum,i,ktarcww_y Zasadniczo
slabsza sprezyna 25 niz spreZyny 2 przejmuje
wtedy tylko 'tlumienie naprezen, wystepuja-
cych -normalnie podczas jazdy w sprzegnietym
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pociggu., Dopiero .podczas wystgpienia nie-
normalnie duzych naciskéw, sprezyny 2 zaczy-
najg pracowaé, przy czym jeszcze dziata tlu-
mik tarciowy 16, 20. Przy jeidzie na prostych
liniach waha na spadkach jedynie ramie 3 gto-
wicy sprzegu w plaszczyZnie pionowej, mnato-
miast pozostale elementy osadzenia z przechy-
lem, o wiekszej masie pozostaja w spoczynku.
Przez to zmniejsza sie zuzycie. Naprezenia ele-
mentéw sprzegu, ulozyskowania i ostoi pojazdu
poprzeczne do osi wzdluznej pojazdu zostaja
réwniez zmniejszone. Z powodu mniejszych
wymiaréw dodatkowego usprezynowania, wiel-
koéé przechylu ramienia glowicy sprzegu nie
zostaje zmniejszona.

W ramach wynalazku moga byé zastosowane
inne elementy sprezynowe poza wymienionymi
sprezynami Srubowymnd.

,
Zastrzeienia patentowe

1. Sprezynujace osadzenie przechylne sprzegu
Srodkowego zderzaka w pojazdach szyno-
wych, znamienne tym, ze ramie (3) glowicy
sprzegu jest osadzone pomiedzy dwoma gnia-
zdami (1) sprezyn (2), pracujacych réwnole-
gledo niego z wolnym przechytem okolo swo-
rznia poziomego (4), przesuwanego réwno-
legle do osi gniazd, opierajacego sig o spre-

Zyny, a gniazda ze sprezynami razem z ra-
mieniem glowicy sprzegu, jako jedna calo§é
osadzone s§ w podwoziu wagonu z wolnym
przechylem okolo osi pionowej (9).

. Sprezynujgce osadzenie przechylne wedlug

zastrz, 1, znamienne tym, ze sworzen (4) ra-
mienia (3) glowicy sprzegu jest polaczony
dla przenoszenia sil z ptyty zderzakowa (11),
ktéra po przekroczeniu ustalonej wielko§ci
maksymalnej sit Sciskajgcych opiera sie
o czolo gniazda ze sprezynari.

. Sprezynujace osadzenie przechylne wedlug

zastrz. 1 i 2, znamienne tym, Ze przed spre-
Zynami (2) umieszczonymi w gniazdach (1),
wyposazonymi najlepiej w flumik tarciowy,
jest wbudowane wstgpne usprezynowanie

. '(25), slabsze od poprzedniego, najlepiej bez

dodatkowego tlumika tarciowego, ktére jest
wbudowane, w znany sposéb pomiedzy dwo-
ma czeSciami (23, 24) dwudzielnego ramienia
glowicy sprzegowej, przesuwajacych sie jed-
na w drugiej.
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