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@ Garage pour voitures de tourisme ou véhicules légers.

@ Le garage pour voitures de tourisme comporte des

moyens pour ranger deux véhicules I'un au-dessus de
F'autre. Ces moyens comprennent deux plates-formes (17
et 18) destinées a recevoir chacune un véhicule, Ces pla-
tes-formes sont suspendues a des organes souples (19)
tels que des cébles ou des chaines passant sur des pou-
lies (20) portées par des colonnes {16). Un contrepoids
(21) permet d'équilibrer sensiblement la charge due a la
mise en place d'un véhicule sur la plate-forme inférieure
(17), préalablement amenée au niveau A d'accés du
garage.
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Description

La présente invention concerne un garage pour
voitures de tourisme ou véhicules légers.

Il existe un grand nombre de constructions tradi-
tionnelles ou préfabriquées pour réaliser des ga-
rages individuels pour voitures de tourisme, ca-
mionnettes  légéres, fourgonpeites, véhicules
aménagés pour le camping, caravane etc. Les pro-
priétaires de maisons individuelles ou les locataires
d'appartements situés dans de petits immeubles col-
lectifs, disposent de plus en plus souvent de deux
véhicules alors que le garage est habituellement mo-
noplace. Dans des cas de plus en plus rares, on dis-
pose d'une place pour construire un deuxiéme ga-
rage, ce qui a pour inconvénient d'utiliser une place
qui est éventuellement disponible pour autre chose
et de renchérir la consiruction.

Dans certains immeubles collectifs, il existe éga-
lement des installations permettant de superposer
des voitures grace a une rampe fixe ou mobile asso-

ciée & un mécanisme de levage compliqué et coliteux.

La présente invention se propose de résoudre en
partie le probléme du rangement de véhicules dans
un espace réduit, avec la mise en ceuvre de moyens
relativement modestes.

Dans ce but, le garage selon linvention est ca-
ractérisé en ce quil comporte des moyens pour
ranger deux véhicules l'un au-dessus de l'autre.

La présente invention sera mieux comprise en ré-
férence & la description d'un exemple de réalisation
et du dessin annexé dans lequel:

la fig. 1 représente une vue latérale en élévation,
partiellement coupée, d'un garage selon l'invention,

la fig. 2 représente une vue frontale en €lévation
du garage illustré par Ia fig. 1,

la fig. 3 représente une vue de dessus, partielle-
ment coupée, du garage des figures précédentes, et

les fig. 4A, 4B et 4C illustrent un mode d'utilisa-
tion du garage selon l'invention.

En référence aux fig. 1 a 3, le garage 10 se com-
pose d'un batiment exiérieur classique comprenant
des murs 11 et une toiture 12, réalisé en tout matériau
approprié, par exemple en magonnetie, er t6le, en
bois, en matériau composite efc. L'entrée 13 du ga-
rage peut ou non étre équipée d'une porle d'accés
basculante, pivotante ou coulissante etc.

L'originalité de ce garage réside dans le fait qu'il
est excavé de maniére & comporfer une fosse 14
susceptible de recevoir un véhicule. Un mécanisme
15 permet d'accéder au niveau inférieur. Dans une
forme de réalisation particuliérement avantageuse,
ce mécanisme se compose de quatre montants 16
identiques, montés verticalement a l'intérieur du ga-
rage et destinés & supporter une premiére plate-
forme 17 et une seconde plate-forme 18. Ces deux
plates-formes sont suspendues a quaire organes
souples 19, qui sont par exemple des cébles, des
chaines, des sangles ou fout auire élément appro-
prié, engagés sur des poulies 20 respectivement
portées par les montants 16. Les organes souples 19
sont deux & deux reliés & un conirepoids 21, dont le
poids est déterminé de telle maniére qu'il équilibre
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sensiblement le poids d'un véhicule mis en place sur
la plate-forme inférieure 17. Les conirepoids 21 sont
de préférence dimensionnés de telle maniére qufls
soient logés entre deux montants verticaux. Pour
faciliter le déplacement vertical de ces contrepoids,
ces derniers peuvent étre équipés de pattes ou de
languettes engagées dans des rainures appro-
priées des montants 16. ll en résulte un guidage effi-
cace des contrepoids pendant leur déplacement
vertical.

Comme le montre plus particulidrement Ia fig. 2,
un vérin hydraulique 22 ou un piston & gaz peut éire
monté & la base de la caviié 14 et relié par lintermé-
diaire d'un bras articulé 23 3 la plate-forme infé-
rieure 17, pour commander ou amorfir le déplace-
ment vertical desdites plates-formes.

Dans un premier mode de réalisation, les deux
plates-formes peuvent éire suspendues directe-
ment aux organes souples 19. Selon un autre mode
de réalisation, les deux plates-formes peuvent étre
reliées par des éléments rigides. Selon une va-
riante, les deux plates-formes 17 et 18 peuvent
constituer respectivement le fond et le dessus d'un
caisson rigide fermé sur au moins ses deux faces la-
térales.

L'utilisation d'un tel garage est illustré par les
fig. 4A, 4B et 4C. En I'absence de véhicule, la pla-
te-forme inférieure 17 se trouve dans la position re-
présentée par la fig. 1, c'est-8-dire au niveau d'ac-
cés normal du garage. La plate-forme supérieure 18
se trouve dans une position haute, c'est-a-dire au-
dessus du niveau A d'accés au garage. Cetie posi-
tion est acquise grace & l'action du conirepoids 21
qui représente une charge sensiblement équiva-
lente au poids d'un véhicule, augmentée du poids
des plates-formes 17 et 18, soit environ 1000 &
1500 kg. Lorsque ['utilisateur met en place une pre-
miére voiture 24 sur la plate-forme inférieure 17,
les masses s'équilibrent approximativement. Dans la
pratique on régle le poids du conirepoids de telle ma-
niére que le véhicule 24 soit sensiblement aussi
lourd que le contrepoids de sorte que, pour faire
descendre ce premier véhicule dans la position infé-
rieurs, il n'y ait plus qu'a vaincre la résistance oppo-
sée par le piston & gaz 22, qui peut d'ailleurs éire
remplacé par un systéme & friction ou tout autre mé-
canisme approprié. On peut également régler le
poids du confrepoids de felle maniére qu'il soit un
peu plus lourd que le véhicule et les plates-formes.
Dans ce cas, l'utilisateur doit exercer une certaine
force pour amener le véhicule dans la fosse. Un
systéme de blocage doit bien entendu éfre prévu
pour que le véhicule reste en bas et ne remonte pas
tout seul sous l'effet du contrepoids.

Comme le montre la fig. 4B, 'ensemble composé
des deux plates-formes 17 et 18 et du premier véhi-
cule 24 porié par la plate-forme infétieure 17, peut
étre amené dans la cavité 14 jusqu'a une position dé-
finie par l'existence de butées d'arrét ou d'épaule-
ments 25 ménagés dans les parois de cette fosse ou
réalisés selon toute autre technique appropriée et
connue.

Lorsque la plate-forme inférieure 17 a atteint son
niveau le plus bas, comme le montre la fig. 4C, un
deuxiéme véhicule 26 peut étre amené sur la plate-
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forme supérieure 18 qui se trouve alors au niveau
d'accés A du garage.

Ce deuxiéme véhicule 26 représente une sur-
charge importante non compensée par le contre-
poids 21, de sorte que les deux plates-formes
restent obligatoirement dans ceite position. Pour
évacuer le premier véhicule 24, l'utilisateur est con-
traint d'évacuer d'abord le second véhicule 26, puis
d'effectuer la manceuvre inverse consistant a re-
monter le premier véhicule 24 dans la position illus-
trée par la fig. 4A.

Il est bien entendu que la montée et la descente
des plates-formes peuvent étre commandées par
un treuil & manivelle monté & l'intérieur ou & l'exté-
rieur du garage. Un tel dispositif peut, dans cer-
tains cas, faciliter la manceuvre et présenter en
méme temps des organes de blocage susceptibles
de verrouiller les plates-formes dans des positions
correspondant au chargement des deux véhicules
24 et 26.

Il est bien entendu que la présente invention n'est
pas limitée aux formes de réalisation décrites mais
peut subir différentes modifications et se présenter
sous diverses variantes évidentes pour I'homme de
lart. Les colonnes 16 peuvent étre remplacées par
des supports différents tels que par exemple des
traverses horizontales portées par les parois laté-
rales du garage. Les moyens de freinage fels qu'un
piston pneumatique, pourraient &tre remplacés par
d'autres moyens connus tels que des organes &
friction. La manceuvre qui peut éire commandée ma-
nueliement peut également &ire commandée par des
moyens mécaniques actionnés par exemple par un
moteur électrique ou similaire.

Revendications

1. Garage pour voitures de tourismes ou véhi-
cules légers, caractérisé en ce quil comporie des
moyens pour ranger deux véhicules (24, 26) l'un au-
dessus de l'autre.

2. Garage selon la revendication 1, caractérisé
en ce qu'il comprend un niveau de charge supérieur
et un niveau de charge inférieur et en ce que lesdits
moyens pour ranger les deux véhicules I'un au-des-
sus de l'autre comportent une premiére plate-forme
(17) destinée a porter un des véhicules et une se-
conde plate-forme (18) destinée & porter l'autre vé-
hicule et un dispositif pour amener successivement
chacune des plates-formes au niveau supérieur.

3. Garage selon la revendication 2, caractérisé
en ce que les deux plates-formes (17, 18) sont paral-
léles entre elles et disposées & une distance prédé-
terminée I'une de l'autre, et en ce qu'elles sont sus-
pendues & un support.

4. Garage selon la revendication 3, caractérisé
en ce que ledit support comporte au moins quatre
montants (16) portant chacun au moins une poulie
(20), en ce que les deux plates-formes (17, 18) sont
suspendues auxdits montants (16) par des organes
souples (19) portés par lesdites poulies et en ce que
lesdits organes souples {19) sont lies a des moyens
de traction agencés pour soulever lesdites plates-
formes vides ou chargées.

5. Garage selon la revendication 4, caractérisé
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en ce que lesdits moyens de traction comportent
des contrepoids (21).

6. Garage selon la revendication 4, caractérisé
en ce que lesdits moyens de traction comporient au
moins un organe d'actionnement normal.

7. Garage selon la revendication 4, caractérisé
en ce que lesdits moyens de traction comportent un
moteur électrique.

8. Garage selon la revendication 5, caractérisé
en ce que les contrepoids (21) comportent deux élé-
ments agencés pour se déplacer chacun verticale-
ment entre deux desdits montants.

9. Garage selon la revendication 2, caractérisé
en ce que ladite premiére et ladite seconde plate-
forme sont reliées par des éléments de liaison ri-
gides.

10. Garage selon la revendication 2, caractérisé
en ce que ladite premiére et ladite seconde plate-
forme constituent respectivement le fond et le des-
sus d'un caisson, rigide ouvert a au moins une de
ses extrémités.
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