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57) Abstract: The invention relates to a brake lining assembly (10) having a lining carrier plate (12), on which a brake lining
14) is arranged, wherein at a friction surface (16) the brake lining (14) comprises at least two contour edges (18) on which the
brake lining (14) is chamfered. In order to suppress noise, the at least two contour edges (18) run substantially parallel to each
other and at a predetermined angle relative to a radial central line (M) of the brake lining (14).

e (57) Zusammenfassung: Eine Bremsbelaganordnung (10) mit einer Belagtrégerplatte (12), an der ein Bremsbelag (14) angeordnet

S
=

(14) abgeschrégt ist. Zur Gerduschunterdriickung ist vorgesehen,

ist, wobei der Bremsbelag (14) an einer Reibfldche (16) zumindest zwei Konturkanten (18) aufweist, an denen der Bremsbelag

dass die zumindest zwei Konturkanten (18) zueinander im We-

sentlichen parallel und in einem vorbestimmten Winkel relativ zu einer radialen Mittelachse (M) des Bremsbelags (14) verlaufen.
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Bremsbelaganordnung

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Bremsbelaganordnung mit einer Belagtrager-
platte, an der ein Bremsbelag angeordnet ist, wobei der Bremsbelag an einer Reibfla-
che zumindest zwei Konturkanten aufweist, an denen der Bremsbelag abgeschragt
ist.

Derartige Bremsbelaganordnungen sind aus dem Stand der Technik bekannt und
beispielsweise in der Patentschrift US 7,275,625 B2 offenbart. Dieses Dokument
offenbart Bremsbelaganordnungen mit verschiedenartig ausgefiihrten Kanten, an
denen der Bremsbelag abgeschragt ist. Die Kanten gemaBR diesem Dokument verlau-
fen entweder parallel oder schrag zu einer radialen Mittelachse der Bremsbelagan-
ordnung und in Richtung der beiden Seitenkanten, d. h. die Reibflache des
Bremsbelags zwischen den Kanten wird zum radial oberen Ende der Bremsbelagan-
ordnung hin aufgeweitet.

Auch die Patentschrift DE 29 19 537 C2 offenbart einen Bremsbelag fiir Scheiben-
bremsen, der an zwei Kanten abgeschrdgt ist. Die Kanten verlaufen schrag zu einer
radialen Mittelachse der Bremsbelaganordnung und in Richtung der beiden Seiten-
kanten des Bremsbelags.

In der europaische Patentschrift EP 5 241 178 B1 ist einen Bremsklotz mit einem
Bremsbelag auf einer Riickenplatte gezeigt, der an zwei seitlichen Randzonen und an
einer oberen in Umfangsrichtung verlaufenden Randzone abgeschragt wurde. Die
Abschragungen in den seitlichen Randbereichen sind hyperbolisch geformt.

Die franzdsische Offenlegungsschrift FR 2 312 690 Al beschreibt eine Bremsbelag-
anordnung, bei der ein seitlicher Randbereich sowie der in Umfangsrichtung untere
Bereich der Bremsbelaganordnung abgeschragt sind.

Ferner offenbart die franzésische Offenlegungsschrift FR 2 482 687 Al einen Brems-
belag auf einer Belagtragerplatte, der an seinem in Umfangsrichtung oberen Ende
abgeschragt ist.

Die aus dem Stand der Technik bekannten Bremsbelaganordnungen zeigen verschie-
denartig ausgebildete Konturkanten mit von diesen abfallenden Abschragungen,
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durch die - wie allgemein bekannt ist - wahrend einer Bremsung im in einer Schei-
benbremse eingebauten Zustand das Gerduschverhalten verbessert werden kann.
Jedoch kann es weiterhin zu schwingungsbedingten Gerduschemissionen - einem
unerwiinschten "Quietschen" - wahrend einer Bremsung kommen. Die Ge-
rauschemissionen sind auf einen Resonanzeffekt zwischen der Bremsscheibe und den
auf die Bremsscheibe einwirkenden Bremsbeldgen zuriickzufiihren, der durch eine
Kompatibilitat des Bremsbelags mit den schwingungstechnischen Eigenschaften der
Bremsscheibe wihrend einer Bremsung entsteht. Durch diese Kompatibilitdt bilden
die Bremsscheibe und die auf diese einwirkenden Bremsbelage ein schwingungs-
technisch aufeinander abgestimmtes System, das zu dem unerwiinschten "Quiet-
schen” flhren kann.

Zudem sind die aus dem Stand der Technik bekannten Belaganordnungen bzw. de-
ren Abschragungen relativ aufwendig herzustellen, da mehrere Arbeitsgange bis zu
ihrer Fertigstellung nétig sind.

Es ist somit Aufgabe der vorliegenden Erfindung eine Bremsbelaganordnung bereit-
zustellen, die unerwiinschte Gerauschemissionen verhindert und dabei einfach und
kostengunstig herstellbar ist.

Diese Aufgabe wird durch eine Bremsbelaganordnung der eingangs bezeichneten Art
gelost, bei der die zumindest zwei Konturkanten zueinander im Wesentlichen parallel
und in einem vorbestimmten Winkel relativ zu einer radialen Mittelachse des Brems-

belags verlaufen.

Durch den zueinander parallelen Verlauf der Konturkanten, die wiederum zur radialen
Mittelachse des Bremsbelags nicht parallel sondern in einem vorbestimmten Winkel
schrag verlaufen, entstehen verschiedene akustische und fertigungstechnische Vor-
teile gegeniiber den aus dem Stand der Technik bekannten Belaganordnungen. Da
der Bremsbelag durch die parallelen, aber schrag zur radialen Mittelachse verlaufen-
den Konturkanten asymmetrisch ausgefiihrt ist, entspricht seine Schwingungsform
wahrend einer Bremsung nicht den Schwingungsformen der Bremsscheibe an, wo-
durch die Bremsbelaganordnungen und die Bremsscheibe kein schwingungstechnisch
abgestimmtes System bilden. Als Ergebnis kann ein "Quietschen” wirksam unterbun-
den werden.
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Zudem erméglichen die parallelen und in einem vorbestimmten Winkel schrag zur
Mittelachse des Bremsbelags verlaufenden Konturkanten eine deutliche Vereinfa-
chung der Fertigung einer solchen Bremsbelaganordnung, da diese in einem einzigen
Arbeitsgang gefertigt werden kann. Der Bremsbelag wird in einer FertigungsstraBBe in
der gewiinschten Schrégstellung zwischen zwei Frasern hindurchgefiihrt, die die
Abschragungen in einem Arbeitsgang zueinander parallel in den Bremsbelag frasen.

GemaB einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung liegt der vorbestimmte
Winkel, in dem die parallelen Konturkanten zur Mittelachse des Bremsbelags verlau-
fen, in einem Bereich zwischen 0° und 90°, vorzugsweise in einem Bereich zwischen
5° und 25°. Dieser Winkel kann in Abhingigkeit des Fahrzeugtyps bzw. der Dimensi-
onierung der Bremse unterschiedlich gewéhlt werden, da jeder Fahrzeugtyp und die
zugeordneten unterschiedlich dimensionierten Bremsscheiben verschiedene Schwin-
gungseigenschaften bzw. Eigenfrequenzen aufweisen. Die Bremsbelaganordnung
kann mit dem Winkel zur radialen Mittelachse auf die jeweiligen Schwingungsformen
der Bremsscheibe abgestimmt werden, um eine unerwinschte Gerauschentwicklung
zu verhindern. Mit anderen Worten kénnen die Bremsbelaganordnungen derart abge-
stimmt werden, dass zwischen der Bremsscheibe und den Bremsbeldagen keine Kom-
patibilitat der Eigenschwingformen auftritt.

Eine bevorzugte Ausfiihrungsform der Erfindung sieht vor, dass die zumindest zwei
parallel verlaufenden Konturkanten asymmetrisch zur Mittelachse des Bremsbelags
verlaufen. Mit anderen Worten bedeutet dies, dass die zumindest zwei Abschragun-
gen asymmetrisch beziiglich der Mittelachse des Bremsbelags angeordnet sind und
ausgehend von den zumindest zwei Konturkanten schrdg abfallen. Durch diese A-
symmetrie wird eine schwingungstechnische Kompatibilitat der Bremsscheibe mit den
Bremsbelaganordnungen wahrend einer Bremsung verhindert, wodurch eine uner-
winschte Gerauschemission vermieden wird.

GemaB einer Weiterbildung der Erfindung weisen die Abschragungen einen Nei-
gungswinkel zur Reibfliche des Bremsbelags auf, der in einem Bereich zwischen 2
und 88 ° liegt. Um die Asymmetrie der Bremsbelaganordnung je nach Einsatzgebiet,
d.h. Fahrzeugtyp und/oder Bremsentyp, variieren zu kénnen, weisen erfindungsge-
mé&B die von den zumindest zwei Konturkanten schrag abfallenden Abschragungen
verschiedene Neigungswinkel beziiglich der Reibfldche des Bremsbelags auf. So
konnen die Abschrigungen beispielsweise auch in Abhdngigkeit von der Seite ihrer
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Anordnung beztiglich einer Scheibenbremse unterschiedliche Neigungswinkel aufwei-
sen.

Die vorliegende Erfindung betrifft ferner eine Scheibenbremse mit zumindest zwei
der voranstehend beschriebenen Bremsbelaganordnungen, wobei die Scheibenbrem-
se zumindest eine innere und eine duBere Bremsbelaganordnung aufweist, die paral-
lel zu einer um eine Drehachse drehbare Bremsscheibe angeordnet sind, und die
Bremsbelage einander gegeniiberliegend in Richtung der Bremsscheibe zugewandt
sind.

Eine bevorzugte Ausfiihrungsform der Erfindung sieht vor, dass die beiden Kontur-
kanten der Abschragungen der zumindest einen inneren und duBeren Bremsbelagan-
ordnung derart ausgebildet sind, dass sich die Konturkanten der Abschragungen der
einander gegeniiberliegenden Bremsbeldge in einer entlang der Drehachse gerichte-
ten Projektion betrachtet kreuzen.

Alternativ zu der voranstehend beschriebenen Ausfiihrungsform kénnen die beiden
Konturkanten die Abschragungen der zumindest einen inneren und auBeren Brems-
belaganordnung derart ausgebildet sein, dass die Konturkanten die Abschragungen
der einander gegendberliegenden Bremsbeldge in einer entlang der Drehachse ge-
richteten Projektion betrachtet im Wesentlichen parallel zueinander verlaufen, insbe-
sondere deckungsgleich sind.

Ferner betrifft die vorliegende Erfindung auch ein Bremssystem fiir ein Kraftfahrzeug,
das zumindest zwei der bereits beschriebenen Scheibenbremsen aufweist, die wie-
derum jeweils zwei der voranstehend beschriebenen Bremsbelaganordnungen auf-
weisen. Die Bremssysteme kénnen durch die verwendeten Bremsbelaganordnungen
auf verschiedene Fahrzeugtypen und deren unterschiedliche Eigenfrequenzen und
andere Schwingungseigenschaften abgestimmt werden. Mit anderen Worten kénnen
die Bremsbelaganordnungen innerhalb eines Bremssystem auf verschiedene Arten
ausgebildet bzw. angeordnet werden, um das Bremssystem auf einen Fahrzeugtyp
abstimmen zu kénnen.

Im Folgenden werden vier bevorzugte Ausfiihrungsformen eines erfindungsgemaBen
Bremssystems beschreiben.
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So sieht eine bevorzugte Ausgestaitung der Erfindung vor, dass samtliche Bremsbe-
laganordnungen der zumindest zwei Bremsscheiben identisch ausgebildet sind. Diese
Ausfiihrungsform hat den Vorteil, dass die Zahl unterschiedlicher Teile klein bleibt,
was den Vorteil eines geringen logistischen Aufwands (Lagerhaltung, Vertrieb, War-
tung, etc.) mit sich bringt.

Erfindungsgemaf kann alternativ vorgesehen sein, dass die bezliglich der Fahrzeug-
ldngsachse innenliegenden Bremsbelaganordnungen der zumindest zwei Scheiben-
bremsen sowie die bezliglich der Fahrzeuglangsachse auBenliegenden
Bremsbelaganordnungen der zumindest zwei Scheibenbremsen jeweils identisch
zueinander ausgebildet sind, wobei sich die einer bestimmten Bremsscheibe zuge-
ordneten innenliegenden und auBenliegenden Bremsbelaganordnungen in der Orien-
tierung der Konturkanten voneinander unterscheiden.

Eine weitere alternative Ausfiihrungsformen sieht vor, dass die beziglich der Fahr-
zeuglangsachse innenliegenden Bremsbelaganordnungen der zumindest zwei Schei-
benbremsen sowie die bezliglich der Fahrzeugldngsachse auBenliegenden
Bremsbelaganordnungen der zumindest zwei Scheibenbremsen jeweils verschieden
ausgebildet sind, wobei die einer bestimmten Bremsscheibe zugeordneten innenlie-
genden und auBenliegenden Belaganordnungen in der Orientierung ihrer Konturkan-
ten Ubereinstimmen.

GemaB einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung sind die bezliglich der Fahrzeug-
langsachse innenliegenden Bremsbelaganordnungen der zumindest zwei Scheiben-
bremsen sowie die beziiglich der Fahrzeuglangsachse auBenliegenden
Bremsbelaganordnungen der zumindest zwei Scheibenbremsen jeweils verschieden
ausgebildet, wobei sich die einer bestimmten Bremsscheibe zugeordneten innenlie-
genden und auBenliegenden Bremsbelaganordnungen in der Orientierung ihrer Kon-
turkanten unterscheiden.

Die Erfindung wird im Folgenden beispielhaft anhand der beiliegenden Figuren erldu-
tert. Es stellen dar:

Fig. 1 eine Vorderansicht einer erfindungsgemaBen Bremsbelaganordnung;

Fig. 2 eine Seitenansicht der erfindungsgemaBen Bremsbelaganordnung;
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Fig. 3-6 ein erste Ausfihrungsform eines erfindungsgemaBen Bremssystems;
Fig. 7-10  eine zweite Ausfuhrungsform des erfindungsgemaBen Bremssystems;

Fig. 11-14  eine dritte Ausflhrungsform des erfindungsgemaBen Bremssystems;
und

Fig. 15-18 eine vierte Ausfiihrungsform des erfindungsgemaRen Bremssystems.

Fig. 1 zeigt eine Vorderansicht der Bremsbelaganordnung 10. Die Bremsbelaganord-
nung 10 weist eine Bremsbelagtragerplatte 12 auf, an der ein Bremsbelag 14 ange-
ordnet ist. An einer zur bremswirksamen Wechselwirkung mit einer Bremsscheibe
ausgebildeten Reibflache 16 des Bremsbelags 14 sind zwei parallel verlaufende Kon-
turkanten 18 vorgesehen, die in einem vorbestimmten Winkel a zu einer radialen
Mittelachse M der Bremsbelaganordnung 10 verlaufen.

Wie man weiter aus Fig. 1 erkennt, verlaufen die beiden parallelen Konturkanten 18
asymmetrisch zur Mittelachse M der Bremsbelaganordnung 10. Der Winkel a, in dem
die Konturkanten 18 relativ zur Mittelachse M verlaufen, liegt bevorzugt in einem
Bereich 1° und 90 °, insbesondere zwischen 5° und 25°, im gezeigten Fall bei 20°.
Durch den asymmetrischen Verlauf der Konturkanten 18 zur Mittelachse M fallen
auch die Abschragungen 20 und 22 asymmetrisch zur Mittelachse M in Richtung
einer Umfangskante 24 des Bremsbelags 14 ab.

Fig. 2 zeigt eine Seitenansicht der Bremsbelaganordnung 10. Aus Fig. 2 erkennt man
deutlich, dass die Abschrégungen 20 und 22, die von den Konturkanten 18 abfallen,
asymmetrisch zur Mittelachse M der Bremsbelaganordnung 10 verlaufen.

Durch die parallel, aber in einem vorbestimmten Winkel a zur Mittelachse M verlau-
fenden Konturkanten 18 entsteht eine Asymmetrie, die hinsichtlich der Gerauschent-
wicklung bzw. zur Vermeidung einer Gerduschemission vorteilhaft ist. Mit den
asymmetrischen Konturkanten 18 und den von diesen Konturkanten 18 asymmet-
risch abfallenden Abschrégungen 20 und 22 kénnen die Bremsbelaganordnungen 10
in einem in eine Scheibenbremse eingebauten Zustand schwingungstechnisch zu der
Bremsscheibe (hier nicht gezeigt) inkompatibel gemacht werden. Mit anderen Worten
unterscheiden sich die Bremsbelaganordnungen wahrend einer Bremsung in ihrer
Schwingungsform, bei der sie mit der Bremsscheibe zusammenwirken, von der der
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Schwingungsform der Bremsscheibe, wodurch kein schwingungstechnisch abge-
stimmtes System entsteht und eine Gerduschemission — wie €in unerwiinschtes
,Quietschen" — wirksam verhindert wird.

Aus den Fig. 1 und 2 wird zudem ersichtlich, dass die Bremsbelaganordnung 10 mit
ihren Abschragungen 20 und 22 einfach herzustellen ist. Die Bremsbelaganordnung
10 wird in einer dem Winkel a entsprechenden gewtinschten Schragstellung in einer
FertigungsstraBe zwischen zwei Frasen hindurchgefiihrt. Somit kénnen die Abschra-
gungen 20, 22 der Bremsbelaganordnung 10 in einem einzigen Arbeitsschritt gefer-
tigt werden.

Im Folgenden werden mit Bezug auf die weiteren Figuren verschiedene Ausflihrungs-
formen der Erfindung erldutert. Zur Vermeidung von Wiederholungen und zur Verein-
fachung der Beschreibung werden fiir gleichwirkende oder gleichartige Komponenten
dieselben Bezugszeichen verwendet, wie im ersten Ausfiihrungsbeispiel, jedoch mit
einer fortlaufenden Ziffer vorangestellt. Zur Beibehaltung der Ubersichtlichkeit der
Darstellung wird jeweils nur eine Figur einer Ausfiihrungsform vollstandig mit Be-
zugszeichen versehen.

Die Fig. 3 bis 6 zeigen eine erste Ausfiihrungsform eines Bremssystems 100 mit
zumindest zwei (hier nicht gezeigten) Bremsscheiben, die jeweils zwei Bremsbelag-
anordnungen 110 aufweisen, die parallel zu einer um eine Drehachse drehbare
Bremsscheibe angeordnet und einander gegeniberliegend in Richtung der Brems-
scheibe zugewandt sind. Zur besseren Veranschaulichung ist schematisch eine Fahr-
zeuglangsachse L dargestellt. Die Fig. 3 und 5 zeigen die Bremsbelaganordnungen
110, die links der Fahrzeugldngsachse L zum Einsatz kommen. Entsprechend zeigen
die Figuren 4 und 6 Bremsbelaganordnungen 110, die bei einer Scheibenbremse auf
der rechten Fahrzeugseite angeordnet sind.

Wie man aus den Fig. 3 bis 6 erkennt sind samtliche Bremsbelaganordnungen 110
identisch ausgebildet. Dies bedeutet, dass sich dann, wenn sich die Bremsbelagan-
ordnungen 110 im Einbauzustand paarweise beidseits einer Bremsscheibe befinden,
die Konturkanten 118 der Abschridgungen 120, 122 der inneren Bremsbelaganord-
nungen 110 und der duBeren Bremsbelaganordnungen 110 in einer entlang der
Drehachse einer hier nicht gezeigtén Bremsscheibe gerichteten Projektion betrachtet
kreuzen.
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In der Ausfiihrungsform geméaB den Figuren 3 bis 6 kreuzen sich somit die Kontur-
kanten 118 der linken Bremsscheibe und der rechten Bremsscheibe. Die Orientierung
der Konturkanten 118 der Bremsbelaganordnungen 110 ist beziiglich der Fahrzeug-
langsachse L gleich. Durch die gleiche Orientierung der Konturkanten 118 bei identi-
schen Bremsbelaganordnungen 110 entsteht im in einer nicht gezeigten
Scheibenbremse eingebauten Zustand eine Asymmetrie beziiglich der Fahrzeug-
langsachse.

Die Fig. 7 bis 10 zeigen ein zweites Ausfiihrungsbeispiel eines erfindungsgematen
Bremssystems 200. Wie man aus den Fig. 7 bis 10 erkennt, sind - im Gegensatz zu
dem Ausflihrungsbeispiel gemé&B den Fig. 3 bis 6 - nicht alle Bremsbelaganordnungen
210 identisch ausgebildet. Hier sind jeweils die inneren Bremsbelaganordnungen 210
gemaB den Fig. 7 und 8 sowie die duBeren Bremsbelaganordnungen 210 gemal3 den
Fig. 9 und 10 identisch zueinander ausgebildet. Zudem weisen die Konturkanten 218
der inneren und duBeren Bremsbelaganordnungen 210 beziiglich der Fahrzeuglangs-
achse L die gleich Orientierung auf. Betrachtet man die einzelnen Bremsbelaganord-
nungen 210 auf der linken und rechten Seite der Fahrzeugléngsachse L, so erkennt
man, dass im Einbauzustand der Bremsbelaganordnungen 210 in einer entlang der
Drehachse einer nicht gezeigten Bremsscheibe gerichteten Projektion die Konturkan-
ten 218 der inneren und duBeren Bremsbelaganordnungen 210 im Wesentlichen
parallel und geméB diesem Ausfiihrungsbeispiel deckungsgleich verlaufen. Durch die
gleiche Orientierung der Konturkanten 218 der inneren Bremsbelaganordnungen 210
gemaB den Fig. 7 und 8 sowie der duBeren Bremsbelaganordnungen gemaB den Fig.
9 und 10 entsteht im eingebauten Zustand eine Asymmetrie in der Orientierung der
Konturkanten 218 gemaB der Fahrzeugléngsachse L.

Die Fig. 11 bis 14 zeigen ein drittes Ausflihrungsbeispiel eines erfindungsgemaien
Bremssystems 300 mit zumindest zwei Bremsscheiben. Man erkennt aus den Fig. 11
und 12 bzw. 13 und 14, dass die innenliegenden Bremsbelaganordnungen 310 ge-
méB der Figuren 11 und 12 beziiglich der Fahrzeuglangsachse L unterschiedlich
ausgebildet sind. Zudem unterscheiden sich die auBenliegenden Bremsbelaganord-
nungen 310 gem&B den Figuren 13 und 14 voneinander. Vergleicht man nun die
Bremsbelaganordnungen 310 rechts der Fahrzeuglangsachse L, so erkennt man, dass
diese identisch zueinander ausgebildet sind, ebenso wie die Bremsbelaganordnungen
310 links der Fahrzeugldngsachse L. In einer entlang der Drehachse einer nicht ge-
zeigten Bremsscheibe gerichteten Projektion kreuzen sich die Konturkanten 318 der
innenliegenden und auBenliegenden Bremsbelaganordnungen 310 im Einbauzustand.
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Man erkennt aus den Fig. 11 bis 14, dass die Konturkanten 318 der Bremsbelagan-
ordnungen 310 links und rechts der Fahrzeuglangsachse L die gleiche Orientierung
aufweisen. Wegen der gleichen Orientierung der Konturkanten 318 bezliglich der
Fahrzeuglangsachse L entsteht im eingebauten Zustand der Bremsbelaganordnungen
310 in einer nicht gezeigten Scheibenbremse eine Symmetrie bezliglich der Fahr-
zeuglangsachse L zwischen der linken und der rechten Seite in der Orientierung der
Konturkanten 318 der Bremsbelaganordnungen 310.

Die Fig. 15 bis 18 zeigen ein viertes Ausfiihrungsbeispiel eines erfindungsgemaBen
Bremssystems 400. Bei diesem Bremssystem 400 sind sowohl die innenliegenden als
auch auBenliegenden Bremsbelaganordnungen 410 unterschiedlich voneinander
ausgebildet. Im Einbauzustand bei paarweiser Anordnung beidseits einer Brems-
scheibe unterscheiden sich auch die auf der rechten oder linken Seite der Fahrzeug-
langsachse L angeordneten Bremsbelaganordnungen 410. In einer Projektion entlang
der Drehachse der Bremsscheibe verlaufen die Konturkanten 418 der innenliegenden
Bremsbelaganordnungen 410 gemaB den Fig. 14 und 15 und die Konturkanten 418
der auBenliegenden Bremsbelaganordnungen 410 zueinander parallel. Jedoch unter-
scheiden sich die Konturkanten 418 der Belaganordnungen 410 beziiglich der Fahr-
zeuglangsachse L, was im eingebauten Zustand zu einer Symmetrie der
Konturkanten 418 bezUlglich der Fahrzeugléngsachse L fiihrt.
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Patentanspriiche

1. Bremsbelaganordnung (10) mit einer Belagtragerplatte (12), an der ein
Bremsbelag (14) angeordnet ist, wobei der Bremsbelag (14) an einer Reibflache (16)
zumindest zwei Konturkanten (18) aufweist, an denen der Bremsbelag (14) abge-
schragt ist,

dadurch gekennzeichnet, dass die zumindest zwei Konturkanten (18) zueinander im
wesentlichen parallel und in einem vorbestimmten Winkel relativ zu einer radialen
Mittelachse (M) der Bremsbelags (14) verlaufen.

2. Bremsbelaganordnung (10) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass der vorbestimmte Winkel in einem Bereich zwischen
0° und 90°, vorzugsweise in einem Bereich zwischen 5° und 25°, liegt.

3. Bremsbelaganordnung (10) nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass die zumindest zwei parallel verlaufenden Konturkanten
(18) asymmetrisch zur Mittelachse (M) des Bremsbelags (14) verlaufen.

4, Bremsbelaganordnung (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 3,

dadurch gekennzeichnet, dass die zumindest zwei Abschrégungen (20, 22) asymmet-
risch beziiglich der Mittelachse (M) des Bremsbelags (14) von den zumindest zwei
Konturkanten (18) ausgehend schrag abfallen.

5. Bremsbelaganordnung (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass ein Neigungswinkel der Abschragungen (20, 22) zur
Reibfidche (16) des Bremsbelags (14) in einem Bereich zwischen 2° und 88° liegt.

6. Bremsbelaganordnung (10) nach einem der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die von den zumindest zwei Konturkanten (18) schrag
abfallenden Abschrigungen (20, 22) verschiedene Neigungswinkel bez(iglich der
Reibflache (16) des Bremsbelags (14) aufweisen.

7. Scheibenbremse mit zumindest zwei Bremsbelaganordnungen (10) nach ei-
nem der Anspriiche 1 bis 6, wobei die Scheibenbremse zumindest eine innere und
eine duBere Bremsbelaganordnung (10) aufweist, die parallel zu einer um eine Dreh-
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achse drehbare Bremsscheibe angeordnet sind, und wobei die Bremsbeldge (14) sich
einander gegenuberliegend der Bremsscheibe zugewandt sind.

8. Scheibenbremse nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Konturkanten (18) der Abschragungen (20,
22) der zumindest einen inneren und duBeren Bremsbelaganordnung (10) derart
ausgebildet sind, dass sich die Konturkanten (18) der Abschragungen (20, 22) der
einander gegeniiberliegenden Bremsbeldge (14) in einer entlang der Drehachse
gerichteten Projektion betrachtet kreuzen. )

9. Scheibenbremse nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Konturkanten (18) der Abschragungen (20,
22) der zumindest einen inneren und duBeren Bremsbelaganordnung (10) derart
ausgebildet sind, dass die Konturkanten (18) der Abschragungen (20, 22) der einan-
der gegeniiberliegenden Bremsbeldge (14) in einer entlang der Drehachse gerichte-
ten Projektion betrachtet im wesentlichen parallel zueinander verlaufen,
insbesondere deckungsgleich sind.

10. Bremssystem (100) fir ein Kraftfahrzeug mit zumindest zwei Scheibenbrem-
sen nach Anspruch 8 beidseits der Fahrzeugléangsachse (L),

dadurch gekennzeichnet, dass samtliche Bremsbelaganordnungen (110) der zumin-
dest zwei Scheibenbremsen identisch ausgebildet sind.

11.  Bremssystem (200) mit zumindest zwei Scheibenbremsen nach Anspruch 9
beidseits der Fahrzeugldngsachse (L),

dadurch gekennzeichnet, dass die bezliglich der Fahrzeugldngsachse (L) innenliegen-
den Bremsbelaganordnungen (210) der zumindest zwei Scheibenbremsen sowie die
beziiglich der Fahrzeuglangsachse (L) auBenliegenden Bremsbelaganordnungen
(210) der zumindest zwei Scheibenbremsen jeweils identisch zueinander ausgebildet
sind, wobei sich die einer bestimmten Bremsscheibe zugeordneten innenliegenden
und auBenliegenden Bremsbelaganordnungen (210) in der Orientierung ihrer Kontur-
kanten (218) voneinander unterscheiden.

12.  Bremssystem (300) mit zumindest zwei Scheibenbremsen nach Anspruch 8
beidseits der Fahrzeugldngsachse (L),

dadurch gekennzeichnet, dass die beziiglich der Fahrzeugléngsachse (L) innenliegen-
den Bremsbelaganordnungen (310) der zumindest zwei Scheibenbremsen sowie die
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beziiglich der Fahrzeugldngsachse (L) auBenliegenden Bremsbelaganordnungen
(310) der zumindest zwei Scheibenbremsen jeweils verschieden voneinander ausge-
bildet sind, wobei die einer bestimmten Bremsscheibe zugeordneten innenliegenden
und auBenliegenden Belaganordnungen (310) in der Orientierung ihrer Konturkanten
(318) libereinstimmen.

13.  Bremssystem (400) mit zumindest zwei Scheibenbremsen nach Anspruch 9
beidseits der Fahrzeugldangsachse (L),

dadurch gekennzeichnet, dass die beziiglich der Fahrzeugldngsachse (L) innenliegen-
den Bremsbelaganordnungen (410) der zumindest zwei Scheibenbremsen sowie die
beziiglich der Fahrzeugldngsachse (L) auBenliegenden Bremsbelaganordnungen
(410) der zumindest zwei Scheibenbremsen jeweils verschieden voneinander ausge-
bildet sind, wobei sich die einer bestimmten Bremsscheibe zugeordneten innenlie-
genden und auBenliegenden Bremsbelaganordnungen (410) in der Orientierung ihrer
Konturkanten (418) unterscheiden.
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