wopi1100ess2a2  MIIINHTRUINININ

(22) Data de Deposito: 17/01/2011 (51) Int.CL.:
. o ) (43) Data da Publicacao: 17/07/2012 FO2M 37/00
Repuyblll;:ba‘Federa!’wa d(‘} B!?E«IIV (RP' 2167) FO2M 37/10
@ o Coméroin Extarior
Instituito izl . P

(54) Titulo: MODULO DE BOMBA DE COMBUSTIVEL

(30) Prioridade Unionista: 15/01/2010 KR 10-2010-0003759
(73) Titular(es): Coavis

(72) Inventor(es): Inseok Sohn, Jongkeun Lim, Joonseup Kim,
Kyuseob Shin, Munsik Jeon

170

N

(67) Resumo: MODULO DE BOMBA DE COMBUSTIVEL. Um
modulo de bomba de combustivel que inclui: um reservatério instalado
em um tanque de combustivel de um veiculo e tendo um formato de
taca com uma quantidade predeterminada de combustivel; uma bomba
de combustivel instalada no reservatoério e bombeando o combustivel
contido no reservatério para um motor de combustdo interna; uma
bomba de jato injetando um jato de combustivel no reservatério e,
desse modo, introduzindo o combustivel armazenado no tanque de
combustivel no reservatorio; um tubo de guia instalado na bomba de
jato e se estendendo para cima por uma distancia predeterminada, o
tubo de guia guiando o jato de combustivel injetado pela bomba de
combustivel e o jato introduzido a partir do tanque de combustivel
juntamente com o jato de combustivel, de modo que o jato de
combustivel e o combustivel possam ser carregados no reservatério; e
uma unidade de filtro que divide um interior do reservatério em uma
area de sucgdo de combustivel, na qual o combustivel é introduzido
pela bomba de combustivel, e uma area de carregamento de
combustivel, a qual é carregada com o combustivel a partir do tanque
de combustivel, a unidade de filtro assim evitando que substancias
estranhas sejam introduzidas a partir da area de carregamento de
combustivel para a drea de sucgdo de combustivel.
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MODULO DE BOMBA DE COMBUSTIVEL
ANTECEDENTES DA INVENGAO

Campo da Invengao

A presente invengdo se refere, em geral, a um modulo
de bomba de combustivel instalado em um tanque de
combustivel e controlando o suprimento de combustivel a
partir do tanque de combustivel para um motor de combustdo
interna e, mais particularmente, a um mdédulo de bomba de
combustivel, o qual divide o interior de um reservatdrio em
uma Area de carregamento de combustivel B para carregamento
do reservatdrio com o combustivel fluindo a partir de um
tanque de combustivel, e uma &rea de sucgdo de combustivel
A para sucgdo do combustivel a partir da area de
carregamento de combustivel B usando uma bomba de
combustivel, assim se evitando que subst@ncias estranhas
sejam introduzidas a partir da area de carregamento de
combustivel B na Aarea de sucgdo de combustivel A, desse
modo se suprindo um combustivel limpo para O motor de
combustdo interna.

Descricdo da Técnica Relacionada

Contudo, gquando um veiculo usando um combustivel
liquido, tal como gasolina ou diesel, estda em uma
inclinagao no angulo da estrada e, desse modo, o
combustivel preenchido em um tanque de combustivel wvaza
para um lado ou quando o veiculo estad com baixo nivel de
combustivel, de modo que haja uma quantidade insuficiente
de combustivel no tanque de combustivel, uma gquantidade
predeterminada de combustivel deve ser suprida para um
motor de combustdo interna a uma taxa constante. Em um

esforco para a obtengdo desta fungdo, um médulo de bomba de
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combustivel & instalado no tanque de combustivel.

As Fig. 1 e 2 s8o vistas que ilustram exemplos de
méddulos convencionais de bomba de combustivel. A Fig. 1
ilustra um médulo de bomba de combustivel, o gqual injeta
combustivel retornando a partir de um motor de combustao
interna em um reservatédrio, de modo que o combustivel
armazenado no tanque de combustivel possa ser carregado no
reservatédrio pelo jato de combustivel que funciona como um
fluido de atuacdo. A Fig. 2 ilustra um outro tipo de mdédulo
de bomba de combustivel, o qual injeta diretamente o
combustivel bombeado por uma bomba de combustivel no
reservatdédrio, de modo que o combustivel armazenado no
tanque de combustivel possa ser carregado no reservatdrio
pelo jato de combustivel funcionando com um fluido de
atuacdo. A Fig. 2 ilustra um outro tipo de mdédulo de bomba
de combustivel, o qual injeta diretamente o combustivel
bombeado por uma bomba de combustivel no reservatdrio, de
modo que o combustivel armazenado no tanque de combustivel
possa ser carregado no reservatdrio pelo jato de
combustivel funcionando como um fluido de atuagdo.

Conforme mostrado nas Fig. 1 e 2, o médulo de bomba de
combustivel 110 inclui um reservatdrio 120 gque tem um
formato de recipiente e é& carregado com uma quantidade
predeterminada de combustivel, uma bomba de combustivel 140
instalada no reservatdrio 120 que bombeia o combustivel a
partir do reservatério 120 em um motor de combustdo interna
170 a uma taxa constante, uma bomba de jato 150 para a
injecdo de combustivel no reservatdrio 120, de modo que o
combustivel armazenado em um tanque de combustivel 100

possa ser guiado para o reservatdédrio 120 pelo jato de
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combustivel injetado pela bomba de jato 150, e um tubo de
guia 160 instalado na bomba de jato 150, o que permite que
o combustivel introduzido no reservatdrio 120 pela bomba de
jato 150 seja carregado para o reservatdrio 120.

No médulo de bomba de combustivel 110, a bomba de jato
150 injeta o combustivel no reservatdrio 120, o que permite
que o combustivel armazenado no tanque de combustivel 100
seja introduzido no reservatdrio 120. Aqui, a bomba de jato
150 pode injetar o combustivel retornando a partir do motor
de combustdo interna 170 no reservatdério 120, conforme
mostrado na Fig. 1, ou pode bombear o combustivel
armazenado no tanque de combustivel 100 e injetar o
combustivel no reservatdério 120, conforme mostrado na Fig.
2.

Devido ao fato de o combustivel ser injetado no
reservatdrio 120 a uma velocidade de injegdo alta pela
bomba de jato 150, a velocidade de fluxo em torno da bomba
de jato 150 aumenta, mas uma pressdo em torno da bomba 150
& reduzida, de modo que o combustivel armazenado no tanque
de combustivel 100 seja naturalmente introduzido na bomba
de jato 150 e o combustivel introduzido na bomba de jato
150 no estado acima & guiado para o reservatdrio 120.

O combustivel introduzido no reservatdrio 120 pela
bomba de jato 150 flui ao 1longo do tubo de guia 160
instalado na bomba de jato 150 para cima até a altura do
tubo de guia 160, e & carregado no reservatdrio 120.

O combustivel é& carregado no reservatdrio 120 pelo
processo mencionado acima e é suprido para o motor de
combustio interna 170 pela bomba de combustivel 140 a uma

taxa constante.
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Contudo, devido ao fato de o médulo de bomba de
combustivel 110 ser instalado em uma localizag¢do prdxima do
fundo do tanque de combustivel 100, as substéancias
estranhas presentes no tanque de combustivel 100 podem ser
introduzidas no reservatdério 120 ao longo do tanque durante
o processo de introdugdo do combustivel a partir do tanque
de combustivel 100 para o reservatdrio 120.

As substincias estranhas introduzidas no reservatdrio
120 ndo podem ser descarregadas a partir do mSdulo de bomba
de combustivel 110, devido & estrutura do mdédulo de bomba
de combustivel 110, mas podem se coletar ao longo do tempo
no reservatdrio 120, e perturbar a sucgdo de combustivel e
a operagdo de suprimento de combustivel da bomba de
combustivel 140, desse modo se reduzindo a performance do
médulo de bomba de combustivel 110 incluindo a bomba de
combustivel 140.

Devido as substincias estranhas, ndo pode haver um
suprimento constante de combustivel para O motor de
combustio interna 170, assim se reduzindo a relagdo de
consumo de combustivel e causando problemas operacionais no
motor de combustdo interna 170. Ainda, as substancias
estranhas podem fazer com gque o motor de combustdo interna
subitamente pare, enquanto o veiculo funciona, e pode fazer
com que o veiculo entre em um acidente de transito sério.

SUMARIO DA INVENGAO

Assim sendo, a presente invengao foi feita tendo-se em
mente os problemas acima que ocorrem na técnica
relacionada, e a presente invengdo é pretendida para se
propor um mbédulo de bomba de combustivel, o qual pode

evitar que substéncias estranhas sejam introduzidas a
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partir de uma &rea de carregamento de combustivel para
carregamento do interior de um reservatdrio com combustivel
em uma Area de suc¢do de combustivel para a sucgdo do
combustivel usando-se uma bomba de combustivel, desse modo
se suprindo um combustivel limpo para um motor de combusté&o
interna.

Ainda, a presente inveng¢do é pretendida para propor um
médulo de bomba de combustivel, o qual pode suprir
combustivel limpo para o motor de combustdo interna, assim
se evitando que problemas operacionais ocorram no motor de
combustio interna e aumentando a relagdo de consumo de
combustivel.

De modo a se obter o objetivo acima, de acordo com um
aspecto da presente invengdo, & provido um médulo de bomba
de combustivel que compreende: um reservatdrio instalado em
um tanque de combustivel de um veiculo e tendo um formato
de taca com uma quantidade predeterminada de combustivel;
uma bomba de combustivel instalada no reservatdrio e
bombeando o combustivel contido no reservatdrio para um
motor de combustdo interna; uma bomba de jato injetando um
jato de combustivel no reservatdério e, desse modo,
introduzindo o combustivel armazenado no tanque de
combustivel no reservatdrio; um tubo de guia instalado na
bomba de jato e se estendendo para cima por uma distancia
predeterminada, o tubo de guia guiando o Jjato de
combustivel injetado pela bomba de combustivel e o jato
introduzido a partir do tanque de combustivel juntamente
com o jato de combustivel, de modo que O jato de
combustivel e o combustivel possam ser carregados no

reservatdrio; e uma unidade de filtro que divide um
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interior do reservatdrio em uma &rea de sucgdao de
combustivel, na qual o combustivel & introduzido pela bomba
de combustivel, e uma area de carregamento de combustivel,
a qual é carregada com o combustivel a partir do tanque de
combustivel, a unidade de filtro assim evitando que
substancias estranhas sejam introduzidas a partir da area
de carregamento de combustivel para a &rea de sucgdo de
combustivel.

A unidade de filtro pode ser integrada <com ©O
reservatédrio.

Ainda, a unidade de filtro pode ser instalada de forma
destacavel no reserxrvatdrio.

Ainda, o reservatdrio pode ser provido com uma ranhura
de guia em uma superficie interna da mesma, e a unidade de
filtro pode ser instalada no reservatdrio usando-se a
ranhura de guia.

Ainda, a unidade de filtro pode ser provida com uma
parede de corte em uma extremidade inferior da mesma.

Ainda, a parede de corte pode se projetar
integralmente a partir do reservatdério.

Ainda, a parede de corte pode ser integrada com a
extremidade inferior da unidade de filtro.

Ainda, a area de carregamento de combustivel pode ser
provida com um coletor de substincia estranha em um fundo
da mesma.

Ainda, a unidade de filtro pode compreender uma malha.

Ainda, um tamanho de malha da malha da unidade de
filtro pode ser de 55 a 60 microns.

Conforme descrito acima, a presente invengdo é&

vantajosa pelo fato de que pode evitar que substéncias
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estranhas sejam introduzidas na @&drea de sucgdo de
combustivel, na qual o combustivel & introduzido pela bomba
de combustivel, assim se protegendo a bomba de combustivel
dos danos que as substdncias estranhas podem causar e
evitando que a performance da bomba de combustivel caia,
desse modo se melhorando a durabilidade do médulo de bomba
de combustivel incluindo a bomba de combustivel.

Ainda, a presente invengdo pode suprir um combustivel
limpo para o motor de combustdo interna, assim protegendo o
motor de combustdo interna de substincias estranhas e
aumentando a relagdo de consumo de combustivel.

BREVE DESCRIGCAO DOS DESENHOS

Os objetivos acima e outros, os recursos e as
vantagens da presente invengdo serao mais claramente
entendidos a partir da descrigdo detalhada a seguir, quando
tomada em conjunto com os desenhos associados, em que:

a Fig. 1 é uma vista em corte que ilustra um médulo de
bomba de combustivel de tipo A convencional;

a Fig. 2 & uma vista em corte que ilustra um mdédulo de
bomba de combustivel de tipo B convencional;

a Fig. 3 é uma vista em corte que ilustra um médulo de
pbomba de combustivel de acordo com uma modalidade da
presente invengao;

a Fig. 4 é uma vista em perspectiva parcialmente
interrompida que ilustra o médulo de bomba de combustivel
de acordo com a presente invengao; e

a Fig. 5 é& uma vista em perspectiva explodida gque
ilustra um médulo de bomba de combustivel de acordo com uma
outra modalidade da presente invengdo.

DESCRIGCAO DETALHADA DA INVENGAO
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Uma referéncia serda feita, agora, em maiores detalhes,
as modalidades preferidas da presente invengdo, cujos
exemplos sdo ilustrados nos desenhos associados.

Na descrigdo a seguir, uma descrigdo detalhada
daqueles elementos, oOs duais permanecem OS mesSmos na
técnica relacionada e para os quais ndo & sentido que uma
explanagdo adicional & requerida, sera omitida. Contudo,
aqueles versados na técnica apreciardo que O escopo € O
espirito da invengdo ndo séo limitados por omissdes.

A Fig. 3 é uma vista em corte que ilustra um méddulo de
bomba de combustivel de acordo com uma modalidade da
presente invengdo. A Fig. 4 é uma vista em perspectiva
parcialmente interrompida que ilustra o médulo de bomba de
combustivel de acordo com a presente invengdo. A Fig. 5 é&
uma vista em perspectiva explodida que ilustra um mddulo de
bomba de combustivel de acordo com uma outra modalidade da
presente invengao.

Conforme mostrado na Fig. 3, a qual é& uma vista em
corte que ilustra um mdédulo de bomba de combustivel de
acordo com uma modalidade da presente invencdo, o médulo de
bomba de combustivel 10 de acordo com a presente invengao
inclui: um reservatdédrio 20 que tem um formato de taga capaz
de ser carregado com uma guantidade predeterminada de
combustivel; uma bomba de combustivel 40 instalada no
reservatdédrio 20 e Dbombeando o combustivel contido no
reservatdrio 20 para um motor de combustdo interna 70; uma
bomba de jato 50 gque introduz naturalmente o combustivel
armazenado no tanque de combustivel 100 no reservatdério 20;
um tubo de guia 60 guiando o combustivel introduzido no

tanque de combustivel 100 pela bomba de jato 50 para o
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reservatdrio 20 e evitando que o combustivel carregado no
reservatdé4rio 20 vaze para fora para a atmosfera; e uma
unidade de filtro 30 posicionada entre uma area de
carregamento de combustivel B, a qual introduz o
combustivel no reservatédrio 20 usando o tubo de guia 60 e
uma aArea de succ¢do de combustivel A, em que o combustivel &
introduzido pela bomba de combustivel 40, e a separagdo da
drea de succdo de combustivel A da &rea de carregamento de
combustivel B, de modo que as substincias estranhas 90
presentes no combustivel, conforme ele flui a partir da
d4rea de carregamento de combustivel B até a area de sucgao
de combustivel A possam ser filtradas e, desse modo, um
combustivel 1limpo pode ser suprido para o motor de
combustio interna 70, quando a bomba de combustivel 40
estiver bombeando combustivel para o motor 70.

O reservatdrio 20 que constitui o médulo de bomba de
combustivel 10 funciona para protegdo da bomba de
combustivel 40 instalada no reservatdédrio 20 e para
contencdo de uma quantidade predeterminada de combustivel
ali, e tem um formato de recipiente capaz de armazenar a
quantidade predeterminada de combustivel ali, conforme
mostrado nas Fig. 4 e 5.

O reservatdrio 20 sempre & carregado com a quantidade
predeterminada de combustivel, de modo que, embora quando
um veiculo ndo esteja nivelado e, desse modo, o combustivel
preenchido no tanque de combustivel 100 se incline para um
lado ou quando o veiculo estd em um estado de combustivel
baixo em que hd uma quantidade insuficiente de combustivel
carregado no tanque de combustivel 100, © combustivel pode

ser suprido para o motor de combustdo interna 70 a uma taxa
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constante.

A bomba de combustivel 40 instalada no reservatdrio 20
bombeia o combustivel contido no reservatdrio 20 para o
motor de combustdo interna 70. Especificamente, a bomba de
combustivel 40 succiona o combustivel através de uma janela
de succdo de combustivel 45 formada em uma parte inferior
no interior do reservatdrio 20 e supre o combustivel para o
motor de combustdo interna 70.

Aqui, de modo a se evitar que substincias estranhas 90
danifiquem a bomba de combustivel 40 durante um processo de
succdo do combustivel e para se evitar que as substéncias
estranhas 90 causem problemas no motor de combustdo interna
70, a janela de sucgdo de combustivel 45 é€ provida com um
filtro 46 para a filtragdo das subst@ncias estranhas
deixadas no combustivel passando através da Jjanela de
succdo de combustivel 45.

A bomba de jato 50, a gqual estd instalada no
reservatédrio 20 juntamente com a bomba de combustivel 40 e
funciona para guiar o combustivel armazenado no tanque de
combustivel 100 para o reservatdério 20, conforme descrito
acima, é instalada no fundo do reservatdrio 20, de maneira
tal que a bomba de jato 50 faceie a superficie interna da
extremidade de topo do reservatdério 20.

A bomba de jato 50 instalada no fundo do reservatdrio
20 pode injetar o combustivel retornando a partir do motor
de combustdo interna 70 para o reservatdédrio 20 a uma
velocidade de injegdo alta ou pode injetar o combustivel
armazenado no tanque de combustivel 100 no reservatdério 20
a uma velocidade de inje¢do alta.

Devido ao fato de o combustivel ser injetado no
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reservatdrio 20 a uma velocidade de injegdo alta pela bomba
de jato 50, a velocidade de fluxo em torno da bomba de jato
50 aumenta, mas a pressdo em torno da bomba 50 é reduzida,
de modo gque o combustivel armazenado no tanque de
combustivel 100 seja naturalmente introduzido na bomba de
jato 50 e que o combustivel, apds ter sido introduzido na
bomba de jato 50, é guiado para o reservatdério 20. O
combustivel introduzido na bomba de Jjato 150 conforme
descrito acima flui para o reservatdrio 20 juntamente com o
jato de combustivel injetado a partir da bomba de jato 50,
desse modo sendo carregado no reservatdrio 20.

Na presente invengdo, de modo a se permitir que o
combustivel seja facilmente carregado no reservatdrio 20,
mesmo quando o veiculo ndo estia nivelado e, desse modo, o©
combustivel preenchido no tanque de combustivel 100 se
inclina para um lado ou quando o veiculo esta em um estado
de combustivel baixo no qual had uma quantidade insuficiente
de combustivel carregado no tanque de combustivel 100, é
preferido que o médulo de bomba de combustivel 10 incluindo
a bomba de jato 50 seja instalado em uma localizagéao
préxima do fundo do tanque de combustivel 100.

O combustivel introduzido no reservatdrio 120 pela
bomba de jato 50 flui ao longo do tubo de guia 60 instalado
na bomba de jato 50 até a altura do tubo de guia 60, e é
carregado no reservatdrio 20.

A unidade de filtro 30 provida no reservatdédrio 20 &
configurada de modo que a unidade de filtro 30 possa
separar a area de carregamento de combustivel B, na qual o

combustivel passa através do tubo de guia 60 e é carregada

no reservatdério 20, a partir da a&area de sucgdo de
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combustivel A, para a qual o combustivel & succionado pela
bomba de combustivel 40.

A unidade de filtro 30 compreende uma malha e filtra
as substdncias estranhas 90 a partir de um combustivel
fluindo a partir da &rea de carregamento de combustivel B
para a Area de sucgdo de combustivel A, de modo que apenas
o combustivel limpo que seja limpo de subst@ncias estranhas
90 possa fluir para a area de sucgdo de combustivel A a ser
alimentada para o motor de combustdo interna 70 pela
operacdo da bomba de combustivel 40.

Devido ao fato de a unidade de filtro 30 compreendendo
a malha ser provida no reservatdrio 20, é possivel filtrar
as substancias estranhas do combustivel introduzido a
partir do tanque de combustivel 100 no resexrvatdrio 20 e,
desse modo, suprir apenas combustivel limpo que & limpo de
substiancias estranhas para o motor de combustd3o interna 70.
Portanto, a relacdo de consumo de combustivel do veiculo
pode ser aumentada e a bomba de combustivel 40 e o motor de
combustdo interna 70 podem ser protegidos de danos que as
substincias estranhas podem causar.

Aqui, o tamanho de malha da unidade de filtro 30 & de
55 a 65 microns, de modo que as substéncias estranhas tendo
tamanhos de particulas maiores do que O tamanho de malha
possam ser filtradas pela unidade de filtro 30.

A Fig. 4 & uma vista que ilustra o mdédulo de bomba de
combustivel da presente invengdo. Aqui abaixo, © médulo de
bomba de combustivel da presente invengdo serd descrito com
referéncia a Fig. 4.

Devido ao fato de o médulo de bomba de combustivel 10

incluindo a bomba de jato 50 ser instalado em uma
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localizacdo préxima do fundo do tanque de combustivel 100,
as substancias estranhas 90 presentes no fundo do tanque de
combustivel 100 sdo introduzias no reservatdrio 20
juntamente com O combustivel, quando o combustivel
armazenado no tanque de combustivel 100 flui para o
reservatédrio 20 Jjuntamente com o jato de combustivel
injetado pela bomba de jato 50.

O combustivel que tem as substlncias estranhas 90 &
elevado através do tubo de guia 60 e & introduzido na &rea
de carregamento de combustivel B no interior do
reservatdrio 20.

O combustivel, o qual foi introduzido na &rea de
carregamento de combustivel B do reservatdrio 20 conforme
descrito acima, é naturalmente forgado a fluir para a area
de succdo de combustivel A pela operagdo de bombeamento de
combustivel da bomba de combustivel 40. No processo
mencionado acima, parte das substéncias estranhas 90
presentes no combustivel caem no fundo do reservatdrio 20,
devido & gravidade, e a parte remanescente das substancias
estranhas é filtrada pela unidade de filtro 30.

As substancias estranhas 90 filtradas pela unidade de
filtro 30 caem no fundo devido & gravidade, e apenas O
combustivel limpo que é limpo de substdncias estranhas 90
pode passar através da unidade de filtro 30 e, entdo, fluir
para a A&area de sucgdo de combustivel A, para a qual o
combustivel & succionado pela bomba de combustivel 40.

Na presente invengao, a unidade de filtro 30
compreendendo a malha & provida no reservatédrio 20, de modo
que as substidncias estranhas 90 possam ser filtradas do

combustivel introduzido a partir do tangue de combustivel
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100 e apenas o combustivel limpo possa ser suprido para o
motor de combustdo interna 70 pela bomba de combustivel 40.
o] interior do reservatédrio 20 é dividido na
lcombustivel para o recebimento do combustivel a partir do
tanque de combustivel 100 e na 4&rea de sucgdo de
combustivel A para sucgdo do combustivel a partir da area
de carregamento de combustivel B pela bomba de combustivel
40, com a unidade de filtro 30 sendo integralmente provida
no reservatdrio 20 para a filtragdo de substancias
estranhas 90 se movendo a partir da area de carregamento de
combustivel B para a Area de sucgdo de combustivel A.

Ainda, a unidade de filtro 30 & provida com uma parede
de corte 35 na extremidade inferior da mesma. Devido a
parede de corte 35 provida na extremidade inferior da
unidade de filtro 30, é possivel evitar que substéncias
estranhas 90, as quais foram filtradas do combustivel pela
unidade de filtro 30 e deixadas cair no fundo do
reservatdrio 20 devido & gravidade, sejam succionadas para
o combustivel, conforme ele fluir a partir da a&area de
carregamento de combustivel B para a area de sucgao de
combustivel A e, desse modo, retornem para o combustivel.

Ainda, um coletor de substincia estranha 80 tendo um
formato de taca & provido no fundo da area de carregamento
de combustivel B e coleta ali as substéncias estranhas 90
filtradas pela unidade de filtro 30.

Devido ao fato de o coletor de substéncia estranha 80
ser provido no fundo da area de carregamento de combustivel
B para a coleta das substéncias estranhas, as substéancias
estranhas 90, as quais foram filtradas pela unidade de

filtro 30 e deixadas cair no fundo do reservatdrio 20,
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podem ser facilmente coletadas no coletor de substancia
estranha 80.

Portanto, a presente invengdo & vantajosa pelo fato de
as substancias estranhas 90 coletadas no reservatdrio 20
poderem ser facilmente removidas pela mudanga ou lavagem do
coletor de substéncia estranha 80.

Ainda, de modo a se removerem facilmente as
substincias estranhas coletadas no coletor de substéncia
estranha 80, é preferido que o coletor de substancia
estranha 80 seja instalado de forma destacavel no
reservatdrio 20.

A Fig. 5 & uma vista que ilustra uma outra modalidade
da presente invengdo, em que as ranhuras de guia 25 sao
formadas no reservatdério 20 e a unidade de filtro 30 se
encaixa de forma mével com a ranhura de guia 25, de maneira
tal que a unidade de filtro 30 possa ser instalada de forma
removivel no reservatdrio 20.

Devido ao fato de a unidade de filtro 30 ser
configurada para ser separada do reservatdédrio 20, guando
necessario, & facil produzir o reservatdrio 20 incluindo a
unidade de filtro 30 e, quando ocorre algum problema na
unidade de filtro 30, substituir apenas a unidade de filtro
30 por uma nova, de modo que O tempo € O custo para
manutencdo da unidade de filtro possam ser reduzidos.

Um quadro 37 tendo uma espessura predeterminada é
provido ao longo da borda da unidade de filtro 30
compreendendo a malha. Devido ao quadro 37 dque tem a
espessura predeterminada provido ao longo da borda da
unidade de filtro 30, a estabilidade estrutural da unidade

de filtro 30 diminui e a unidade de filtro 30 pode ser
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facilmente montada ou desmontada.

O médulo de bomba de combustivel da presente invengdo
pode usar uma unidade de filtro 30 ou pelo menos duas
unidades de filtro 30.

A parede de corte 35 é provida entre a extremidade
inferior da unidade de filtro 30 e o fundo do reservatdrio
20. Devido a parede de corte 35, & possivel evitar que as
substancias estranhas 90, as quais foram filtradas do
combustivel pela unidade de filtro 30 e deixadas cair no
fundo do reservatdrio 20, devido & gravidade, sejam
succionadas de novo para o combustivel, conforme ele fluir
a partir da &area de carregamento de combustivel B para a
area de succdo de combustivel A e, desse modo, retornem ao
combustivel.

A parede de corte 35 pode ser configurada de modo que
a parede de corte 35 seja integrada com o reservatdrio 20 e
se projete para cima, conforme mostrado na Fig. 3.
Alternativamente, a parede de corte 35 pode ser integrada
com a extremidade inferior da unidade de filtro 30.

A outra constituicdo da segunda modalidade permanece a
mesma que aquela da primeira modalidade, e uma explanagdo
adicional ndo & julgada necessaria, portanto.

Embora as modalidades preferidas da presente invengao
tenham sido descritas para fins ilustrativos, aqueles
versados na técnica apreciardo gque varias modificagdes,
adicdes e substituigdes sdo possiveis, sem que se desvie do
escopo e do espirito da invencdo, conforme mostrado nas

reivindica¢des associadas.
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REIVINDICAGOES

1. Médulo de bomba de combustivel, caracterizado por

compreender:

um reservatdrio instalado em um tanque de combustivel
de um veiculo e tendo um formato de taga com uma quantidade
predeterminada de combustivel;

uma bomba de combustivel instalada no reservatdrio e
bombeando o combustivel contido no reservatdrio para um
motor de combustdo interna;

uma bomba de jato injetando um jato de combustivel no
reservatédrio e, desse modo, introduzindo o combustivel
armazenado no tanque de combustivel no reservatdrio;

um tubo de guia instalado na bomba de jato e se
estendendo para cima por uma distancia predeterminada, o
tubo de guia guiando o jato de combustivel injetado pela
bomba de combustivel e o jato introduzido a partir do
tanque de combustivel juntamente com o jato de combustivel,
de modo que o jato de combustivel e o combustivel possam
ser carregados no reservatdrio; e

uma unidade de filtro que divide um interior do
reservatédrio em uma area de sucg¢do de combustivel, na qual
o combustivel é introduzido pela bomba de combustivel, e
uma area de carregamento de combustivel, a qual & carregada
com o combustivel a partir do tanque de combustivel, a
unidade de filtro assim evitando que substancias estranhas
sejam introduzidas a partir da drea de carregamento de
combustivel para a &area de sucgdo de combustivel.

2. Médulo de bomba de combustivel, de acordo com a

reivindicac3o 1, caracterizado pelo fato da unidade de

filtro ser integrada com o reservatdrio.
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3. Médulo de bomba de combustivel, de acordo com a

reivindicacdo 1, caracterizado pelo fato da unidade de

filtro ser instalada de forma destacavel no reservatdrio.
4. Médulo de bomba de combustivel, de acordo com a

reivindicacdo 3, caracterizado pelo fato do reservatdrio

ser provido com uma ranhura de guia em uma superficie
interna da mesma, e a unidade de filtro ser instalada no
reservatdrio usando-se a ranhura de guia.

5. Médulo de bomba de combustivel, de acordo com a

reivindicagdo 1, caracterizado pelo fato da unidade de

filtro ser provida com uma parede de corte em uma
extremidade inferior da mesma.
6. Médulo de bomba de combustivel, de acordo com a

reivindicacdo 5, caracterizado pelo fato da parede de corte

se projetar integralmente a partir do reservatdrio.
7. Médulo de bomba de combustivel, de acordo com a

reivindicacdo 5, caracterizado pelo fato da parede de corte

ser integrada com a extremidade inferior da wunidade de
filtro.
8. Médulo de bomba de combustivel, de acordo com a

reivindicacdo 1, caracterizado pelo fato da a&area de

carregamento de combustivel ser provida com um coletor de
substincia estranha em um fundo da mesma.
9. Médulo de bomba de combustivel, de acordo com a

reivindicacdo 1, caracterizado pelo fato da unidade de

filtro compreender uma malha.
20. Médulo de bomba de combustivel, de acordo com a

reivindicacdo 9, caracterizado pelo fato de um tamanho de

malha da malha da unidade de filtro ser de 55 a 60 microns.
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FIG. 3
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Fig. 5
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RESUMO
MODULO DE BOMBA DE COMBUSTIVEL

Um médulo de bomba de combustivel gque inclui: um
reservatédrio instalado em um tanque de combustivel de um
veiculo e tendo um formato de taga com uma quantidade
predeterminada de combustivel; uma bomba de combustivel
instalada no reservatdrio e bombeando o combustivel contido
no reservatdédrio para um motor de combustio interna; uma
bomba de Jjato injetando um jato de combustivel no
reservatdrio e, desse modo, introduzindo o combustivel
armazenado no tanque de combustivel no reservatdério; um
tubo de guia instalado na bomba de jato e se estendendo
para cima por uma disténcia predeterminada, o tubo de guia
guiando o jato de combustivel injetado pela bomba de
combustivel e o jato introduzido a partir do tanque de
combustivel juntamente com o jato de combustivel, de modo
que o jato de combustivel e O combustivel possam ser
carregados no reservatdrio; e uma unidade de filtro que
divide um interior do reservatdrio em uma area de sucgao de
combustivel, na qual o combustivel & introduzido pela bomba
de combustivel, e uma area de carregamento de combustivel,
a qual é carregada com O combustivel a partir do tanque de
combustivel, a unidade de filtro assim evitando que
substancias estranhas sejam introduzidas a partir da area
de carregamento de combustivel para a area de sucgdo de

combustivel.
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