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HAMULEC TOROWY NIESTEROWANY

Przedmiotem wynalazku jest hamulec torowy niesterowany stuzacy do zmniejszania pred-
kosci taboru kolejowego przejeidzajgcego przez hamulec,

Stosowane dotychczas hamulce torowe niesterowane mogg mieé réizne postacie. Sg to
réznego rodzaju urzgqdzenia zabudowane w torze kolejowym, napedzane mechanicznie lub hydra-
ulicznie., Znany Jjest hamulec skladajacy sie z co najmniej dwéch zestawéw, zawierajgcych
rozmieszczone symetrycznie po obu stronach osi toru, elementy z zamocowanymi szynami hamu=-
Jacymi réwnolegtymi do szyn tocznych, zawieszone przegubowo jednym koricem na bolcach przy-
twierdzonych do szyn tocznych, zas drugim koricem oparte na rolkach gérnych ramion d#wigni,
ktérych dolne ramiona polgczone s3 przegubowo ze wspSlna spreiyng rozplerajgcq. Wadg tych
hamulcéw jest konieczno$é budowy w torze kolejowym stalych urzadzer wspdéipracujgcych wraz
z instalacjami zasilajacymi w energie dla ich uruchamiania, Wadg hamulca majacego elementy
z zamocowanymi szynami hamujgcym! przytwierdzonymi do szyn tocznych Jest brak mozliwosci
regulowania wielkoéci nacisku szyn hamujgcych na obrzeze kota taboru.

Celem wynalazku jest budowa hamulca torowego niesterowanego, prostej konstrukcji u-
mozliwia jace) regulacje skutecznoéci hamowania,

Hamulec torowy niesterowany sklada sie¢ z co najmniej dwéch ptyt podstawy .z przyte-
wierdzonymi do nich elementami, utozonymi miedzy szynami tocznymi, prostopadle do tych

szyn tocznych. Plyta podstawy z przytwierdzonymi do niej, symetrycznie po obu stronach

osi toru, stojakiem z dZwigniq dwuramienng, elementem oporowym i wspornikiem, zamocowana
Jest swymi koricami do stopek szyn tocznych, Ramig gérne dzwigni dwuramiennej jest jednym z
co najmniej dwéch punktéw przytwierdzenia belki podiuznej réwnolegtej do szyny tocznej. Ra-
mie dolne dZwigni dwuramiennej potgczone jest przegubowo z walkiem ulokowanym w otworach
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elementu oporowego i wspormika, Pomiedzy elementem oporowym a wspornikiem na walek nalozona
Jest sprezyna z nakretka regulacyjng, plerécieniem ograniczajacym i tulejkami tozyskowymi,
Przedmiot wynalazku pokazany jest w przykladzie wykonania na rysunku, na ktér&m
fig., 1 przedstawia widpk urzgdzenia w rzucie pionowym prostopadlym do osi toru, a fig.
2 - widok urzgdzenia w rzucle poziomym. Hamulec torowy niesterowany sktada sie z co najm-
niej dwéch‘plyt podstawy 1 z przytwierdzonymi do nich elementami, uloionych miedzy szyna-
mi tocznymi 2, prostopadle do tych szyn tocznych 2. Plyta podstawy 1 z przytwierdzonymi
do niej, symetrycznie po obu stronach osi toru, stojakiem 3 z diwignig dwuramienng 4, e=-
lementem oporowym 5 i wspornikiem 6, zamocowana jest swymi koricami do stopek szyn tocz-
nych 2. Ramig gérne diwigni dwuramienne] 4 jest jednym z co najmniej dwéch punktéw przy-
twierdzenia belki podiuznej 7 réwnoleglej do szyny tocznej 2. Ramie dolne diwigni dwura-
miennej 4 polqczone jest przegubowo z watkiem 8 ulokowanym w otworach elementu oporowego
5 1 wspornika 6. Pomiedzy elementem oporowym 5 a wspornikiem 6, na walek 8 nalozona jest
sprezyna 9 z nakretkq regulacyjng 10, pierscieniem ograniczajqcym 11 i tulejkami ozysko-
wymi 12, Wynalazek mo2e byé stosowany jako urzadzenie hamujgce tabor kolejowy na torach
stacyjnych. '

Zastrzez2enie patentowe

Hamulec torowy niesterowany skladajacy sie z co najmniej dwéch jednakowych zesta-
wéw sprezyn, diwigni i elementéw z szyng podtuzna réwnoleglty do szyn tocznych, ulokowanych
migdzy szynami tocznymi, prostopadle do nich, znamienny ¢tym, 2e plyta pod-
stawy (1) z przytwierdzonymi do niej, symetrycznie po obu stronach osi toru, stojakiem (3),
déwignigq dwuramienngq (4), elementem oporowym (5) i wspornikiem (6), zamocowana jest swymi
koricami do stopek szyn tocznych (2), a gérne ramie dZwigni dwuramiennej (4) jest jednym
z miejsc przytwierdzenia belki podiuznej (7) réwnolegtej do szyny tocznej (2), za$s dolne
rami¢ dZwigni dwuramiennej (4) polaczone jJest przegubowo z walkiem (8) ulokowanym w otwo-
rach elementu oporowego (5) i wspornika (6) z tym, 2e na watek (8) natozona jest sprezyna
(9) z nakretkq regulacyjng (10) i pierscieniem ograniczajacym (11).
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