
(19)中华人民共和国国家知识产权局

(12)实用新型专利

(10)授权公告号 

(45)授权公告日 

(21)申请号 201821739704.0

(22)申请日 2018.10.26

(73)专利权人 朱泽权

地址 214000 江苏省无锡市滨湖区马山镇

古竹街道315-2-201室

(72)发明人 朱泽权　

(74)专利代理机构 无锡盛阳专利商标事务所

(普通合伙) 32227

代理人 杨辰

(51)Int.Cl.

B60C 17/06(2006.01)

(ESM)同样的发明创造已同日申请发明专利

 

(54)实用新型名称
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(57)摘要

本实用新型涉及轮胎技术领域，具体为一种

防爆车胎，其能避免爆胎后发生车辆失控现象，

同时保留传统车胎的优良性能，规避目前市场上

防爆胎的弊端，其包括外胎，所述外胎内壁设置

有分隔件，所述分隔件将所述外胎分隔出两个沿

所述外胎圆周方向并排布置的充气环形槽，所述

分隔件端部中间设置有开口，所述外胎两侧壁端

部、分隔件开口两端部与轮毂外圆周面贴合使两

个所述充气环形槽形成两个独立的充气腔体，所

述分隔件开口内壁与所述轮毂外圆周面留有间

隙。
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1.一种防爆车胎，其包括外胎，其特征在于，所述外胎内壁设置有分隔件，所述分隔件

将所述外胎分隔出两个沿所述外胎圆周方向并排布置的充气环形槽，所述分隔件端部中间

设置有开口，所述外胎两侧壁端部、分隔件开口两端部与轮毂外圆周面贴合使两个所述充

气环形槽形成两个独立的充气腔体，所述分隔件开口内壁与所述轮毂外圆周面留有间隙。

2.根据权利要求1所述的一种防爆车胎，其特征在于，所述分隔件与所述外胎为一体结

构。

3.根据权利要求1所述的一种防爆车胎，其特征在于，所述充气环形槽内壁为弧面。

4.根据权利要求1所述的一种防爆车胎，其特征在于，所述充气环形槽以所述外胎的中

心线中心对称布置。

5.根据权利要求1所述的一种防爆车胎，其特征在于，所述外胎的外圆周面中间上开有

沟槽。
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防爆车胎

技术领域

[0001] 本实用新型涉及轮胎技术领域，具体为一种防爆车胎。

背景技术

[0002] 随着汽车领域的普及及高速公路的快速发展，各种家用、商务、客运等汽车高速爆

胎事故频繁发生！据统计，国内高速70%的意外交通事故是由爆胎引起，时速在160KM以上发

生的爆胎死亡率接近100%。

[0003] 目前市场上的轮胎都是由外胎和轮毂直接构成，取消了内胎，外胎内壁和轮毂外

圈构成一个密封的充气腔体，当轮胎发生漏气、气压不足或者气压过高，高速行驶或者遇到

冲击就很容易发生爆胎，为了减少爆胎的情况发生，目前常见的有两种方式，一是安装胎压

检测装置，另一种是使用泄气保用轮胎，就是我们俗称的防爆胎。

[0004] 胎压监测装置只是一种被动检测方式，有时候爆胎是发生在一瞬间的事，有可能

刚检测到胎压出现问题，就发生爆胎，因此这只能是一种被动检测，减少爆胎风险的措施，

对于突然发生的爆胎无法起到保护作用。

[0005] 另一种就是使用防爆胎，但是市面上防爆胎技术尚不成熟，很少有车商会全系应

用防爆胎技术，只是选择部分车型在试用、在观察。据了解，奔驰、宝马、奥迪三大品牌，宝马

2013年前部分车型选择“防爆胎”作为标配，2013年后就取消防爆胎标配了。奔驰原先也把

“防爆胎”作为部分车型标配，使用一阶段后市场反馈舒适度及对钢圈伤害大等问题也就取

消防爆标配了。现时奔驰、宝马还是延续传统的“充气轮胎”作为车辆轮胎的标配，而奥迪至

始至终都没选用过“防爆轮胎”一直延用传统“充气轮胎”。

[0006] 下面就目前市面应用的“防爆胎”优点与弊端进行分析一下：

[0007] 防爆胎的好处有缺气保用，就是利用胎壁硬度、厚度在缺气（爆胎了）状态下还是

可以支撑车轮的正常运行。

[0008] 构成与普通传统轮胎不同的是“增强胎壁厚度、钢丝硬度”  这样的好处带来的是

不仅要承受车辆整体重量，还要承受汽车的负荷、传送牵引，以及制动效应，在时速高达80

公里轮胎破裂还可以支持80KM的续航功效。

[0009] 防爆胎的坏处也有不少，比如技术不成熟，成本高，防爆胎普及率比较低，很少车

厂会去标配，除了宝马、奔驰部分车型短时间内标配外其它汽车厂商上几乎没有选用防爆

胎技术，由于防爆胎轮胎用材比传统充气轮胎坚硬，异物扎进去时所产生冲击力是传统轮

胎至少180%的力度，对于后续维修来说就是直接换掉整个轮毂或整个轮胎，还要检查对悬

吊的伤害，维护更换成本高；胎噪大，舒适性低，从宝马防爆胎使用经历中最能感受到，尤其

是比较大型的商务用车，宝马X5、5系、7系更为明显；对悬吊伤害大，由于防爆胎过硬质路基

所承受的冲击力直接由悬吊进行过滤，传统轮胎是有气压进行过滤第一波冲击力，悬吊会

得到很好的保护。传统轮胎正是通过轮胎内气压作为第一次对路面的反馈进行过滤，第二

次悬吊弹簧底盘进行过滤；而防爆胎无论是低速还是高速下都是直接底盘过滤，所以丧失

高达百分之四十的舒适度。
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发明内容

[0010] 为了解决目前市场上防爆胎的缺点，本实用新型提供了一种防爆车胎，其能避免

爆胎后发生车辆失控现象，同时保留传统车胎的优良性能，规避目前市场上防爆胎的弊端。

[0011] 其技术方案是这样的：一种防爆车胎，其包括外胎，其特征在于，所述外胎内壁设

置有分隔件，所述分隔件将所述外胎分隔出两个沿所述外胎圆周方向并排布置的充气环形

槽，所述分隔件端部中间设置有开口，所述外胎两侧壁端部、分隔件开口两端部与轮毂外圆

周面贴合使两个所述充气环形槽形成两个独立的充气腔体，所述分隔件开口内壁与所述轮

毂外圆周面留有间隙。

[0012] 其进一步特征在于，所述分隔件与所述外胎为一体结构；

[0013] 所述充气环形槽内壁为弧面；

[0014] 所述充气环形槽以所述外胎的中心线中心对称布置；

[0015] 所述外胎的外圆周面中间上开有沟槽。

[0016] 采用本实用新型的防爆车胎后，将原本外胎内只有一个充气环形槽改成两个并排

的充气环形槽，从而与轮毂结合时形成两个独立的充气腔体，当其中一个充气腔体发生爆

胎现象时，另一个充气腔体仍能够保证外胎正常使用，高速行驶的汽车不会因爆胎而发生

车辆失控，采用的仍是常规的充气轮胎，不会存在现有防爆胎的问题，保留了传统车胎震动

小、舒适性高等优良性能。

附图说明

[0017] 图1为本实用新型外胎截面示意图；

[0018] 图2为本实用新型外胎与轮毂配合剖面立体示意图；

[0019] 图3为本实用新型外胎与轮毂配合截面示意图。

具体实施方式

[0020] 见图1、图2、图3所示，一种防爆车胎，其包括外胎1，外胎1内壁设置有分隔件2，分

隔件2与外胎1是一体结构，分隔件2将外胎1分隔出两个沿外胎1圆周方向并排布置的充气

环形槽3，分隔件2端部中间设置有开口，外胎1两侧壁端部、分隔件2开口两端部与轮毂4外

圆周面贴合使两个充气环形槽3形成两个独立的充气腔体，分隔件2开口内壁与轮毂4外圆

周面留有间隙5，这个间隙可以是一个三角形区域，也可以是其他形状，间隙5的作用主要是

隔断两个充气腔体气压对立形成压差的作用，防止外胎1内侧与轮毂4接触力度不够而导致

漏气。为了更好实现充气腔体内充满气体，提高稳定性，充气环形槽3内壁为弧面。充气环形

槽3一般外胎的中心线中心对称布置，同时保证两个充气腔体的气压一致，提高整个轮胎使

用的稳定可靠性。一般，外胎的外圆周面中间为较厚的胶层区域，可以在上面开设两条沟槽

6，当压到石子等小硬物时，可以卡进去，以此来减轻硬物对轮胎的冲击。

[0021] 本实用新型的原理是：正常使用时，两个充气腔体支撑整个轮胎，当轮胎遇到冲击

或者因漏气，导致其中一个充气腔体发生爆胎现象，但是另一个充气腔体仍然能够正常支

撑整个轮胎，驾驶者基本感觉不到爆胎产生的影响，车辆不会发生瞬间失控的问题，可以继

续正常行驶，同时，驾驶员会通过汽车感应系统（常见的就是胎压监测装置）知晓爆胎位置，

驾驶员可以选择就近汽车维修点对爆胎进行维修。
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[0022] 本实用新型的产品由于没有改变传统车胎的工艺和材质，不仅可以保留传统车胎

优良性能，还可以完全规避目前市面“防爆胎”的技术弊端。可以说，这款产品一旦普及应用

到市场，可以彻底避免爆胎引发的交通事故（除非两个气囊同时爆胎，这样几率非常非常

小），可以说，对社会贡献是巨大的！能够尽可能减少或完全避免爆胎引发的交通事故，最大

化的挽救因爆胎事故导致每年都在递增的破碎家庭，具有极大的社会价值。
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图1

图2
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图3
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