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Description

[0001] La présente invention se situe dans le domaine
des infrastructures ferroviaires. Elle concerne plus parti-
culièrement un groupe d’au moins deux ensembles
comportant chacun au moins un rail et un support, ainsi
qu’un procédé de pose du groupe.
[0002] Les supports de rail permettent un maintien du
rail dans la position souhaitée, ainsi que la transmission
des efforts de passage dumatériel roulant ferroviaire, du
rail au soubassement.
[0003] Pour la voie courante, les supports traditionnels
sont constitués de traverses, généralement en béton.
Pour pouvoir fixer les rails sur la traverse béton, le cas
échéant par l’intermédiaire d’une selle, il convient de
prévoir des réservations appropriées dans la traverse
béton, et au bon endroit avec une bonne précision, de
l’ordre du millimètre.
[0004] Il existe des traverses munies d’une rainure
permettant de recevoir des têtes de boulon, pour fixer
les rails aux traverses. Toutefois celles-ci devraient être
coulées dans une dalle de calage, cette dernière étant
couléedansunedallede fondation. Lamiseenœuvreest
donc plus complexe.
[0005] L’appareil de voie est un élément de voie ferrée
permettant d’assurer le support et le guidage dumatériel
roulant ferroviaire dans certains cas particuliers. L’appa-
reil de voie peut par exemple être utilisé pour réaliser une
bifurcation ou une traversée. L’appareil de voie peut
également être un appareil de dilatation, notamment
dans les cas nécessitant une libre dilatation des rails
supérieure à celle permise par les joints courants, par
exemple sur un joint de pont. La géométrie des appareils
de voie dépendde la configuration de la voie ferrée, et est
spécifique à chaque situation.
[0006] Différentes solutions existent pour réaliser le
support d’un appareil de voie.
[0007] Il est possible de disposer des traverses béton
sur un soubassement en suivant la géométrie de l’appa-
reil de voie, puis de couler du béton entre les traverses
pour obtenir un support complet. Une telle installation
présente l’inconvénient d’être intolérante aux tasse-
ments qui ne peuvent pas être compensés une fois les
traverses posées, et qu’après avoir coulé le béton, des
réglages fins de la position des appareils de voie n’est
plus possible. Afin d’obtenir une plus grande flexibilité de
réglage après installation du support, il est possible
d’utiliser des traverses rainurées telles que présentées
dans le document EP2603637. Mais dans ces solutions
faisant intervenir du béton coulé, une grande quantité de
béton est nécessaire pour obtenir une solidité satisfai-
sante, ce qui est coûteux, encombrant et lourd.
[0008] Alternativement, il existe des supports d’appa-
reils de voie constitués de dalles préfabriquées, par
exemple proposés dans le document AT521653. Ces
dalles sont adaptées à la géométrie de l’appareil de voie
de par leur forme. Les points de fixation des appareils de
voie sur les dalles peuvent être prédéfinis lors de la

fabrication des dalles, l’inconvénient étant qu’un grand
nombre de moules différents est nécessaire pour fabri-
quer des supports adaptés à différentes géométries
d’appareils de voies. En outre ceci présente l’inconvé-
nient qu’un réglage ultérieur de la géométrie des appa-
reils de voie par rapport aux dalles est complexe et
restreint. Le documents EP-A‑1700954 montre un
groupe selon le préambule de la revendication 1.
[0009] Le problème que se propose de résoudre la
présente inventionestdeproposerunensemblecompor-
tant un support pour voie courante ou appareil de voie
dont la fabrication, et/ou le transport, et/ou le montage,
et/ou la maintenance, sont facilités d’une part, et dont la
conception et la mise en œuvre sont indépendantes du
type de dispositifs de fixation et des géométries variables
des appareils de voie. L’invention proposée permet de
rendre indépendant le support de la voie ou de l’appareil
de voie du type de dispositifs de fixation et donc du type
de voie ou d’appareil de voie.
[0010] Un objet de la présente invention est de pro-
poser un support de voie courante ou d’appareil de voie
présentant un nombre de pièces distinctes limité.
[0011] Un autre objet de la présente invention est de
proposer un support d’appareil de voie compatible avec
un grand nombre de géométries d’appareils de voie
différentes.
[0012] Un autre objet de la présente invention est de
proposer un support de voie courante ou d’appareil de
voie permettant un réglage après installation.
[0013] La présente invention a pour objet de répondre
au moins en partie aux objets précités en proposant une
voie ou un appareil de voie disposé sur un support
comprenant des blocs en béton préfabriqués permettant
une utilisation flexible. A cet effet, elle propose un en-
semble comportant un support, au moins un rail et une
pluralité de dispositifs de fixation dudit rail sur ledit sup-
port. Cet ensemble est particulier en ce que :

- ledit support comporte une pluralité de blocs en
béton, chaque bloc étant monobloc et comprenant
au moins deux rainures,

- lesdits dispositifs de fixation comprenant chacun au
moins une tête disposée dans une rainure d’un
desdits blocs.

[0014] Grâce à ces dispositions, le support est fait en
grande partie de blocs modulaires standardisables, dont
l’utilisation peut être adaptée à de nombreux contextes
différents. Dans la voie courante, pour des géométries
spéciales en particulier de forte courbure et en cas de
variation de courbure (gradients de rayons de courbure),
les supports habituels, tous identiques, ne conviennent
pas, et ces dispositions permettent l’utilisation de blocs
identiques pour différentes géométries de voies.
[0015] Selon d’autres caractéristiques :

- lesdites au moins deux rainures peuvent être recti-
lignes, ce qui facilite la fabrication des blocs et le
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réglage du placement des dispositifs de fixation par
rapport aux rainures,

- lesdites rainures d’un bloc peuvent être toutes para-
llèles et espacées d’un espacement unique, de pré-
férence compris entre 450 et 750 mm, ce qui facilite
encore la fabrication des blocs,

- ledit ensemble peut comporter un appareil de voie
pour véhicule ferroviaire, bifurcation, traversée, ap-
pareil de dilatation ouautre, dans lequel ledit support
est un support d’appareil de voie et ledit appareil de
voie comprend ledit rail, ce qui permet de bénéficier
d’un grand nombre d’avantages de la présente in-
vention,

- au moins un bloc peut comporter un décaissement
configurépourpermettre lamiseenplaced’aumoins
unepartie d’unmécanismedemanœuvre, tel qu’une
motorisation, un système de verrouillage, un sys-
tèmedecalage, un systèmede renvoi, une tringlerie,
ou un système de chauffage, ce qui permet à l’en-
semble selon l’invention de facilement intégrer un ou
plusieurs de ces éléments,

- au moins deux blocs peuvent être identiques, de
préférence le cas échéant ledit appareil de voie
comportant un aiguillage et lesdits deux blocs étant
configurés pour supporter au moins en partie ledit
aiguillage ; ceci permet la réutilisation d’un même
moule pour deux blocs et réduit les coûts de fabrica-
tion,

- ledit appareil de voie peut comporter un cœur de
croisement, et lesdits blocs peuvent être configurés
pour supporter ledit cœur de croisement, ce qui
permet à l’ensemble selon l’invention de facilement
intégrer un cœur de croisement,

- ledit appareil de voie peut comporter toute autre
disposition spécifique d’appareil de voie, ce qui per-
met à l’ensemble selon l’invention de facilement
intégrer un tel élément,

- lesdits dispositifs de fixation peuvent comporter une
selle munie de deux trous présentant chacun une
grande longueur, les trous étant disposés d’un côté
et de l’autre dudit rail, ladite grande longueur étant
parallèle audit rail, et de longueur suffisante pour
permettre une intersection de la projection verticale
de chacun desdits trous avec unemême rainure, sur
la face supérieure d’un bloc, ce qui permet de faci-
lement régler l’orientation du rail par rapport à la
rainure, et d’utiliser des selles dans un ensemble
selon l’invention, sans obligation deprévoir une selle
spécifique pour chaque fixation, et notamment spé-
cifique pour chaque angle entre le rail et une rainure,

- ledit appareil de voie peut comporter un cœur de
croisement, ledit ensemble pouvant comporter un
support de cœur disposé entre ledit cœur de croi-
sement et au moins un bloc support, ce qui permet
d’intégrer au mieux le cœur de croisement à l’en-
semble selon l’invention, en particulier un cœur de
croisement fabriqué à partir d’un moule existant, et
qui n’a pas été conçu spécifiquement pour un en-

semble selon l’invention,
- ledit appareil de voiepeut comporter unevoie directe

et les rainures être perpendiculaires à ladite voie
directe, ce qui facilite l’utilisation de blocs identiques
pour des ensembles avec appareils de voie de géo-
métrie différente,

- ledit appareil de voie peut comporter une zone d’ai-
guillage, et au moins un bloc situé au niveau de la
zone d’aiguillage, ledit bloc présentant une dimen-
sion plus grande dans la direction de circulation que
sa dimension dans la direction perpendiculaire à la
circulation, ce qui permet d’optimiser les dimensions
des blocs, notamment en vue de leur transport,

- ledit appareil de voie peut comporter une zone de
croisement et au moins un bloc de la zone de croi-
sement, ledit bloc présentant une dimension plus
petite dans la direction de circulation que sa dimen-
siondans ladirectionperpendiculaireà lacirculation,
ce qui permet d’optimiser les dimensions des blocs,
notamment en vue de leur transport,

- La présente invention concerne également un
groupe d’aumoins deux ensembles selon l’invention
comportant chacun une partie de voie courante,
respectivement un appareil de voie, dans lequel
au moins un bloc d’un premier ensemble est iden-
tique à au moins un bloc d’un deuxième ensemble,
les parties de voie courante, respectivementappa-
reils de voie, des premier et deuxième ensembles
présentant des géométries différentes.

[0016] Grâce à ces dispositions, il est possible de
réutiliser un même moule pour un plus grand nombre
de blocs, ce qui réduit les coûts de fabrication d’une part,
mais également permet de standardiser et ainsi simplifier
les processus de pose et de mise en œuvre d’un en-
semble selon l’invention.
[0017] La présente invention concerne encore un
groupe d’au moins deux ensembles selon l’invention
comportant chacun un appareil de voie, comportant cha-
cun au moins une aiguille et un mécanisme de manœu-
vre comprenant au moins un moyen d’application d’un
effort de manœuvre sur un point d’application de ladite
aiguille en vue de la déplacer entre une position ouverte
et une position fermée, dans lequel la distance entre le
point d’application le plus proche de l’extrémité libre de
ladite aiguille et au moins un bord du bloc au-dessus
duquel ledit point d’application est disposé, est la même
pour les deux ensembles, les appareils de voie des
premier et deuxième ensembles présentant des géomé-
tries différentes. On observera ainsi une distance de
positionnement différente du cœur de croisement vis-
à-vis des bords du/des blocs supportant le cœur de
croisement pour les deux ensembles, les appareils de
voie des premier et deuxième ensembles présentant des
géométries différentes.
[0018] Grâce à ces dispositions, il devient aussi plus
facile d’employer des blocs identiques pour des ensem-
bles avec appareils de voie de géométrie différente ; en
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particulier, le bloc au-dessus duquel ledit point d’applica-
tion est disposé peut plus facilement être identique, en
particulier lorsqu’il comporte un décaissement, pour des
ensembles avec appareils de voie de géométrie diffé-
rente.
[0019] Un bloc en béton monobloc est décrit compre-
nant au moins deux rainures comme pièce de rechange
ou réemploi d’un ensemble selon l’invention, pouvant
être destiné indifféremment à au moins deux ensembles
dont les parties de voie courante, respectivement appa-
reils de voie, présentent des géométries différentes.
[0020] Grâce à ces dispositions, on peut prévoir un
stock réduit depiècesde rechangepourunsitedonné,du
fait que plusieurs blocs de ce site sont identiques ; par
ailleurs la réutilisation de blocs devenus inutiles sur un
site particulier est facilitée.
[0021] Un procédé de pose d’un ensemble est décrit,
comportant au moins les étapes suivantes :

- fabrication d’une pluralité de blocs en béton, chaque
bloc étant coulé d’une pièce,

- transport desdits blocs,
- pose des blocs sur un soubassement,
- fixation dudit rail sur lesdits blocs.

[0022] Grâce à ces dispositions, l’ensemble selon l’in-
vention peut être réalisé de façon simple et peu chère, en
permettant de standardiser et ainsi simplifier les proces-
sus de pose et de mise en œuvre.
[0023] Selon d’autres caractéristiques :

- ledit procédé peut comporter après l’étape de fixa-
tion une étape de réglage de hauteur et/ou latéral
d’un dispositif de fixation par rapport à un bloc en
modifiant lapositiond’aumoinsundesditsdispositifs
de fixation par rapport audit support, ce qui permet
des ajustement après pose de l’appareil de voie.

[0024] La présente invention concerne enfin un pro-
cédé de pose d’au moins deux ensembles selon l’inven-
tion comportant les étapes suivantes :

- fabrication d’au moins deux blocs identiques,
- installation d’un premier ensemble comportant au

moins un desdits au moins deux blocs identiques,
- installation d’un deuxième ensemble comportant au

moins un autre desdits au moins deux blocs identi-
ques,

- les parties de voie courante, respectivement appa-
reils de voie, des premier et deuxième ensembles
pouvant présenterdesgéométriesdifférentes, cequi
augmente encore le potentiel de réutilisation des
moules dans lesquels sont coulés les blocs, et réduit
donc encore les coûts de fabrication en permettant
de standardiser et ainsi simplifier les processus de
pose et de mise en œuvre.

[0025] La présente invention sera mieux comprise à la

lecture de la description détaillée qui fait suite, en réfé-
rence aux figures annexées dans lesquelles :

[Fig.1] La [Fig.1] est une vue du dessus d’un en-
semble selon un premier mode de réalisation de
l’invention,
[Fig.2] La [Fig.2] est une vue du dessus d’un en-
semble selon un deuxième mode de réalisation de
l’invention,
[Fig.3] La [Fig.3] est une vuede côté d’un bloc et d’un
dispositif de fixation d’un ensemble selon un mode
de réalisation particulier de l’invention,
[Fig.4] La [Fig.4] estunevueenperspectived’unbloc
d’un ensemble selon un mode de réalisation parti-
culier de l’invention,
[Fig.5] La [Fig.5] est une vue en coupe d’un dispositif
de fixation indirecte d’un ensemble selon un mode
de réalisation particulier de l’invention,
[Fig.6] La [Fig.6] est une vue en perspectif du dis-
positif de fixation de la [Fig.5],
[Fig.7] La [Fig.7] est une vue en coupe d’un dispositif
de fixation directe d’un ensemble selon un mode de
réalisation particulier de l’invention,
[Fig.8] La [Fig.8] est une vue en perspectif du dis-
positif de fixation de la [Fig.7],
[Fig.9] La [Fig.9] est une vue du dessus de plusieurs
modes de fixation selon l’invention dans différentes
configurations,
[Fig.10] La [Fig.10] est une vue en perspective d’un
détail d’un ensemble selon un mode de réalisation
particulier de l’invention.
[Fig.11] La [Fig.11] est une vue en perspective d’un
bloc d’un ensemble selon un mode de réalisation
particulier de l’invention comportant un décaisse-
ment,

[0026] La présente invention s’applique pour un sup-
port et des rails de voie courante, comme représenté en
figs. 3 et 4.
[0027] Elle présente l’avantage de pouvoir utiliser les
mêmessupportspourdifférents typesde rail oudeselles,
et évite la difficulté de devoir prévoir précisément les
réservations pour les fixations dès la fabrication des
supports.
[0028] En outre, le support est fait en grande partie de
blocs modulaires standardisables, dont l’utilisation peut
êtreadaptéeàdenombreuxcontextesdifférents.Dans la
voie courante, pour des géométries spéciales en parti-
culier de forte courbureet en casdevariationdecourbure
(gradients de rayons de courbure), les supports habi-
tuels, tous identiques, ne conviennent pas, et ces dis-
positions permettent l’utilisation de blocs identiques pour
différentes géométries de voies
[0029] La présente invention présente un grand nom-
bre d’avantages quand elle s’applique aux appareils de
voie, et sera décrite plus endétail dans ce cadre ci-après.
[0030] L’ensemble selon l’invention, représenté en
[Fig.1] et 2, comporte un appareil de voie pour véhicule
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ferroviaire et un support d’appareil de voie. L’appareil de
voie peut être de tout type : il peut par exemple s’agir d’un
appareil adaptépourunebifurcationouune traversée, ou
encore un appareil de dilatation ; il s’agit d’une façon
générale, de tout appareil posé en voie, et pour lequel
une pose de voie courante ne convient pas. L’appareil de
voie peut comporter un aiguillage, situé dans une zone
d’aiguillage 1 et/ ou un cœur de croisement situé dans
une zone de croisement 2 et/ou une zone de transition 3.
[0031] L’appareil de voie comporte aumoinsun rail 4 et
une pluralité de dispositifs de fixation 5 du rail 4 sur le
support d’appareil de voie.
[0032] Dans le cadre de la présente invention, un dis-
positif de fixation s’entend comme tout dispositif permet-
tant la fixation d’un rail, d’un contre-aiguille, d’une ai-
guille, d’un contre-rail ou d’un cœur d’appareil de voie sur
le support d’appareil de voie. L’homme du métier saura
choisir le dispositif de fixation le plus pertinent à chaque
application. Il pourra s’agir d’un dispositif de fixation
directe, dans lequel le rail 4 est fixé directement sur le
support d’appareil devoie. Il pourraégalement s’agir d’un
dispositif de fixation indirecte, dans lequel une pièce
d’interfaceest fixées sur le support par unpremiermoyen
de fixation et le rail 4 est fixé sur ladite pièce d’interface
par un deuxième moyen de fixation, chaque moyen de
fixation pouvant comporter une attache élastique, un
guide d’angle, un isolateur, un tirefond, une semelle,
ou encore une cale d’inclinaison. La pièce d’interface
peut alors être continue ou discontinue, en particulier
dans le sens longitudinal du rail 4.
[0033] Le support d’appareil de voie comporte une
pluralité de blocs 6 en béton préfabriqués. Les blocs 6
sont monoblocs, c’est-à-dire qu’ils sont chacun coulés
d’une pièce, de préférence dans un moule.
[0034] Comme représenté en [Fig.3] et 4, les blocs 6
comportent chacun au moins deux rainures 7 sur leur
face supérieure, typiquement entre cinq et dix rainures 7.
La face supérieure d’un bloc 6 est la face sur laquelle est
disposée une partie de l’appareil de voie.
[0035] Les dispositifs de fixation 5 comprennent cha-
cunaumoins une tête 8disposéedansune rainure 7d’un
bloc 6. La tête 8 peut avoir la forme d’une tête de vis, ou
être de forme parallélépipédique, ou toute autre forme
permettant d’empêcher l’extraction du dispositif de la
rainure 7 par le haut.
[0036] Pour la fixation indirecte, la fixation d’une selle
sur le bloc 6 peut représenter une difficulté. En effet, le
plus souvent une selle comporte quatre trous de fixation,
deux de chaque côté du rail. Or avec des blocs 6 d’un
ensemble selon l’invention ces deux trous ne se trouvent
pas nécessairement disposés au-dessus d’une rainure.
[0037] Dans unmode préféré de réalisation de l’inven-
tion, illustré aux figs. 5 et 6, les dispositifs de fixation 5
comportent une selle 9 munie de deux trous 10 présen-
tant une grande longueur, par exemple oblongs ou rec-
tangulaires. Les trous 10 sont disposés de part et d’autre
du rail 4, leur grande longueur étant parallèle au rail 4. La
grande longueur des trous 10 est suffisante pour per-

mettre une intersection de la projection verticale de cha-
cun des deux trous 10 avec une même rainure 7, sur la
face supérieure d’un bloc. Le dispositif de fixation 5 peut
alors comporter deux tiges traversant chacune un des
trous 10, et se terminant par la tête 8 située dans la
rainure 7, et sur laquelle est disposé un écrou de serrage
(non représenté), et le cas échéant une rondelle, en vue
de fixer la selle 9 au bloc 6. Cette disposition rend
possible la fixation indirecte de rails 4 selon des angles
variables dans une seule rainure 7 d’un bloc selon l’in-
vention, le rail étant fixé sur la selle demanière classique,
par exemple par une attache élastique.
[0038] On peut aussi utiliser des selles suffisamment
larges pour pouvoir être fixées aux blocs 6 par deux
rainures 7 adjacentes. Ce peut être par un trou présen-
tant une grande longueur comme décrit ci-dessus, ou
encore par des selles adaptées spécialement à un profil
donné.
[0039] Dans unmode préféré de réalisation de l’inven-
tion, illustré aux figs. 7 à 8, le dispositif de fixation peut
comporter une tige se terminant en sa partie inférieure
par une tête 8 insérée dans une rainure 7 d’un bloc 6, et
permettant de fixer directement le rail 4 sur le bloc 6, par
exemple par une attache élastique serrée par un écrou
de serrage et le cas échéant une rondelle. On peut, selon
les dispositions constructives retenues, y ajouter une
butée verticale et/ou horizontale à l’arrière de l’attache,
et/ou une semelle entre le rail 4 et le bloc 6.
[0040] La [Fig.9] représente différents types de dispo-
sitifs de fixation 5a, 5b, 5c disposés sur un bloc 6 compor-
tant des rainures 7. Chaque dispositif de fixation 5 fixe
une section de rail 4 avec un angle entre le rail 4 et la
rainure 7. En parcourant la [Fig.9] de gauche à droite, cet
angle est de 0°, puis 10°, 20°, 30° et enfin 40°.
[0041] La rainure 7 présente un profilé adapté à la
réception de la tête 8, par exemple un profilé rectangu-
laire. La rainure 7 présente de préférence un rétrécisse-
ment 11 sur son extrémité débouchante afin que la tête 8
ne puisse pas sortir de la rainure 7 par unmouvement de
translation verticale.
[0042] Les rainures 7 sont de préférence rectilignes,
mais peuvent également être courbées ou comporter un
ou plusieurs angles.
[0043] En outre les rainures 7 peuvent ne pas être
disposées d’une extrémité à l’autre du bloc, mais seule-
ment sur les parties du bloc susceptibles de recevoir une
fixation. Cela permet d’améliorer l’isolation électrique
entre les deux rails d’une voie, en ne permettant pas à
la rainure de conduire le courant électrique d’un rail à
l’autre de la voie. Cela peut permettre aussi de concevoir
les blocs avec des évidements aux endroits où la rainure
n’est pas présente. Cela permet par ailleurs de réduire la
quantité de rail d’un bloc, et donc de réduire son coût.
[0044] Les rainures 7 d’un bloc 6 sont de préférence
parallèles entre elles et espacées d’un espacement
unique, par exemple compris entre 450 et 750 mm.
Cet espacement est défini en fonction de la classe d’ap-
pareil ou de la charge à l’essieu des matériels roulants
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devant rouler sur l’appareil de voie, la section du rail 4, la
raideur de la voie, ou encore l’implantation de systèmes
de verrouillage, de mécanismes de manœuvre ou de
renvoi, ainsi que le cœur de croisement.
[0045] Les rainures 7 permettent d’avoir sur chaque
bloc 6 unemultiplicité depoints de fixation potentiels d’un
dispositif de fixation 5 sur le bloc 6. Ainsi aprèsque le bloc
6 soit installé sur le lieu de la voie ferrée, il est possible
d’ajuster la position du dispositif de fixation 5 sur le bloc 6
le long de la rainure 7, par exemple transversalement à la
direction du rail 1. Ceci permet également l’utilisation de
blocs 6 identiques pour différentes géométries d’appa-
reils de voie, par exemple en plaçant les dispositifs de
fixation à différents niveaux des rainures 7. On peut ainsi
définir un nombre limité de blocs 6 différents permettant
de supporter une grande diversité d’appareils de voie.
[0046] Dans le cadre de la présente invention, on
désigne par « géométrie d’appareils de voie » l’ensemble
des paramètres des appareils de voie, notamment les
rayons de courbure de la voie déviée, le rayon étant
constant ou non le long de l’appareil de voie, la tangente
de l’appareil, définie comme la tangente de l’angle entre
les voies directe et déviée au niveau du croisement, les
typesde rails, les différentes classes d’appareils, etc. Par
ailleurs, on désigne par « géométrie de la partie de voie
courante » l’ensemble des paramètres géométriques de
la voie, notamment les rayons de courbure de la voie, le
rayon étant constant ou non le long de la partie de voie
courante.
[0047] Selon un mode particulier de réalisation de
l’invention, l’ensemble selon l’invention peut comporter
au moins deux blocs 6 identiques, situés chacun à des
emplacements différents de la partie de voie courante ou
de l’appareil de voie. Ceci est d’autant plus facile à
obtenir pour des appareils de voie présentant de grands
rayons de courbure, pour lesquels l’écartement des rails
4 varie peu d’un bloc 6 à l’autre. Pour la voie courante,
ceci est particulièrement utile pour les fortes courbures,
avec courbures variables.
[0048] Si l’appareil de voie comporte un aiguillage, les
deux blocs 6 identiques peuvent être configurés pour
supporter au moins en partie l’aiguillage. En effet au
niveau de l’aiguillage l’écartement des rails 4 varie le
moins, et c’est donc là qu’on implantera le plus facile-
ment, deux blocs 6 identiques.
[0049] Selonunmodepréféré de réalisation de l’inven-
tion, plusieurs blocs 6 identiques peuvent être utilisés
pour plusieurs appareils de voie de géométries différen-
tes ; l’adaptation de la position des moyens de fixation
dans les rainures 7 est suffisante pour que les supports
comprenant ces blocs 6 soient adaptés à différentes
géométries d’appareils de voie.
[0050] Selon l’invention, on peut ainsi considérer un
groupe d’au moins deux ensembles comportant chacun
unepartie de voie courante, dans lequel aumoinsunbloc
6d’unpremier ensembleest identiqueàaumoinsunbloc
6 d’un deuxièmeensemble, alors que les géométries des
parties de voie courante des premier et deuxième en-

sembles sont différentes, en présentant par exemple des
courbures différentes, ou des variations de courbure
différentes. Les ensembles d’un même groupe peuvent
être installés par exemple sur un même chantier, en des
lieux plus ou moins éloignés l’un de l’autre.
[0051] On peut aussi considérer un groupe d’aumoins
deux ensembles comportant l’un une partie de voie cou-
rante, l’autreunappareil de voie, dans lequel aumoinsun
bloc 6 de la partie de voie courante est identique à au
moins un bloc 6 de l’appareil de voie. On peut aussi
considérer un groupe d’au moins deux ensembles, dans
lequel l’un des deux ensembles comporte aumoins deux
blocs identiques, que ce soit une partie de voie courante,
ou un appareil de voie.
[0052] On peut par ailleurs considérer un groupe d’au
moins deux ensembles comportant chacun un appareil
de voie dans lequel au moins un bloc 6 d’un premier
ensemble est identique à au moins un bloc 6 d’un deu-
xième ensemble, alors que les géométries des appareils
de voie des premier et deuxième ensembles sont diffé-
rentes. Les ensembles d’un même groupe peuvent être
installés par exemple sur unmême chantier, en des lieux
plus ou moins éloignés l’un de l’autre.
[0053] Par exemple, l’ensemble selon la [Fig.2]
comporte dix blocs (de 6a à 6j) tous différents. L’en-
semble selon la [Fig.1], plus long, avec un rayon de
courbure de la voie déviée plus grand, peut comporter
parexempleunbloc6a,unbloc6b,deuxblocs6c,unbloc
6d, un bloc 6e, un bloc 6f, deux blocs 6g et deux blocs 6h.
[0054] Pour un appareil de voie encore plus long, on
pourra utiliser les mêmes blocs 6 en davantage d’exem-
plaires. Ainsi avec par exemple une dizaine de blocs 6
différents, on peut fabriquer la plupart des blocs 6 pour
des supports d’appareils de voie de toutes géométries.
[0055] Lesblocs 6asont disposésde lamêmemanière
entre l’ensemble de la [Fig.1] et celui de la [Fig.2] par
rapport à la pointe d’aiguille. Plus précisément, la dis-
tance entre le point d’application le plus proche de l’ex-
trémité libre de ladite aiguille et aumoins un bord du bloc
au-dessus duquel ledit point d’application est disposé,
est la même pour les deux ensembles. Ceci permet en
particulier d’utiliser lemême typedebloc6apour lesdeux
ensembles au niveau de la pointe d’aiguille, même si le
bloc 6a comporte un décaissement pour y loger aumoins
une partie du mécanisme de manœuvre.
[0056] Les blocs 6g situés au niveau de la zone de
croisement 2 peuvent être utilisés pour les deux ensem-
bles même si le cœur de croisement n’est pas situé de la
mêmemanière pour les deux ensembles, enparticulier si
la pointe du cœur de croisement n’est pas disposée à la
même distance avec le bord du bloc 6g.
[0057] On observera ainsi une distance de positionne-
ment différente du cœur de croisement vis-à-vis des
bords du/des blocs supportant le cœur de croisement
pour les deux ensembles, les appareils de voie des
premier et deuxième ensembles présentant des géomé-
tries différentes.
[0058] Un cœur de croisement peut aussi tout à fait
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reposer sur deux blocs adjacents.
[0059] La présente invention permet donc la réutilisa-
tion de moules de blocs 6 identiques pour un grand
nombre d’appareils de voie différents. On peut ainsi
réaliser de nombreux ensembles différents avec unnom-
bre réduit de moules dans lesquels les blocs 6 sont
coulés. Les coûts sont baissés grâce au petit nombre
de moules, utilisables pour différentes géométries d’ap-
pareils de voie, et les études sont simplifiées du fait d’une
forte standardisation.
[0060] Pour des appareils de voie comportant une voie
directe 12 rectiligne, on peut disposer les rainures 7 des
blocs 6 perpendiculaires à la voie directe, ce qui facilite
une telle utilisation de blocs 6 identiques.
[0061] Dans le but d’optimiser encore cet avantage,
comme illustré en [Fig.10], on peut prévoir de positionner
un bloc 6 au niveau de la pointe d’une aiguille 13, de
manière identique pour plusieurs ensembles dont les
appareils de voie présentent des géométries différentes.
Ces ensembles comportent chacun un mécanisme de
manœuvrecomprenantaumoinsunmoyend’application
d’un effort de manœuvre sur un point d’application 14
d’une aiguille 13 en vue de la déplacer entre une position
ouverte et une position fermée. On peut ainsi prévoir que
la distance entre le point d’application 14 de l’effort de
manœuvre le plus proche de l’extrémité libre de l’aiguille
13, et une paroi transversale du bloc 6 sur lequel est
disposé ledit point d’application, est la même pour tous
ces ensembles. On peut alors prendre ce point d’appli-
cation 14 comme point de référence pour disposer les
blocs 6 le long de l’appareil de voie.
[0062] Il est connu que les aiguilles 13 courtes peuvent
être manœuvrées par un seul point d’application de
l’effort de manœuvre, auquel cas ce point d’application
14 sera considéré comme le plus proche de l’extrémité
libre de l’aiguille 13. Pour les aiguilles plus longues, il est
nécessaire de prévoir deux ou plus de points d’applica-
tion de l’effort de manœuvre, auquel cas le point d’ap-
plication 14 à considérer sera le plus proche de la pointe
d’aiguille 13.Onprévoit dans certains cas unmécanisme
de verrouillage de l’aiguille 13 en position fermée, et/ou
enpositionouverte ; un telmécanismedeverrouillageest
généralement disposé à proximité du point d’application
14 de l’effort de manœuvre le plus proche de la pointe
d’aiguille 13.
[0063] On peut ainsi considérer un groupe d’au moins
deux ensembles selon l’invention dans lequel chaque
ensemble comporte chacun au moins une aiguille 13 et
un mécanisme de manœuvre. Chaque mécanisme de
manœuvre comprend au moins un moyen d’application
14 d’un effort de manœuvre sur un point d’application de
ladite aiguille 13 en vue de la déplacer entre une position
ouverte et une position fermée. La distance entre le point
d’application 14 le plus proche de l’extrémité libre de
ladite aiguille 13 et aumoins un bord du bloc 6 au-dessus
duquel ledit point d’application 14 est disposé, est la
même pour les deux ensembles, alors que les appareils
de voie des premier et deuxième ensembles présentant

des géométries différentes. Les ensembles d’un même
groupe peuvent être installés par exemple sur un même
chantier, sur des lieux plus ou moins éloignés l’un de
l’autre.
[0064] Un avantage de l’invention réside dans le fait
qu’après l’installation du dispositif de fixation 5, il est
encorepossibledeprocéderàdes réglagesendéplaçant
le dispositif de fixation 5 le long de la rainure 7.
[0065] Un bloc 6 donné peut être considéré comme
étant une pièce de rechange d’un ensemble selon l’in-
vention. Un tel bloc 6 peut alors être destiné indifférem-
ment à plusieurs ensembles dont les appareils de voie
présentent desgéométriesdifférentes.Ceci permetd’op-
timiser les stocks de pièces de rechange, en particulier
pour un site comportant des appareils de voie de géomé-
trie différentes, et favoriser une meilleure utilisation de
ces pièces.
[0066] En outre, alors qu’habituellement les pièces
composant des supports d’appareils de voie sont aban-
données après utilisation car trop spécifiques à un ap-
pareil de voie présentant une géométrie particulière, la
présente invention permet d’augmenter le potentiel de
réemploi des blocs 6. Ceci permet de réduire le nombre
de pièces neuves à fabriquer et donc réduit la consom-
mation de matières premières.
[0067] Le caractère monobloc du bloc 6 permet une
meilleure résistance mécanique ; en effet l’ensemble du
bloc 6 peut contribuer à reprendre les efforts subis au
niveau des rainures 7. L’ensemble selon l’invention peut
donc être utilisé pour du matériel roulant relativement
lourd, avec un support comportant une quantité de béton
modérée
[0068] La hauteur des blocs 6 est déterminée par
l’homme du métier pour assurer la bonne tenue méca-
nique de l’ensemble. Afin d’accueillir tous les éléments
de l’appareil de voie, cette hauteur doit parfois être
adaptée pour obtenir un niveau constant du rail 4. Il
est par exemple possible d’utiliser une première hauteur
pour tous les blocs situés dans la zone aiguillage 1, une
deuxième hauteur pour les blocs situés dans la zone de
transition3, et une troisièmehauteur pour lesblocssitués
dans la zone de croisement 2. De préférence, la hauteur
des blocs 6 permet l’utilisation d’outils de maintenance
tels que des C de serrage, la mise en place de joints
isolants collés, ou encore la réalisation de soudures.
[0069] Selon deuxmodes particuliers de réalisation de
l’invention, dans le cas où l’ensemble comporte une zone
d’aiguillage 1, au moins un bloc situé dans la zone
d’aiguillage 1 peut présenter une dimension plus grande
dans ladirectiondecirculationduvéhicule ferroviaireque
sa dimension dans la direction perpendiculaire à la cir-
culation. Dans le cas où l’ensemble comporte une zone
de croisement 2, au moins un bloc situé dans la zone de
croisement 2 peut présenter une dimension plus petite
dans ladirectiondecirculationduvéhicule ferroviaireque
sa dimension dans la direction perpendiculaire à la cir-
culation. Dans ces deux cas l’encombrement et le nom-
bre de blocs est optimisé, car adapté à l’encombrement
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horizontal de l’appareil de voie.
[0070] Les blocs 6 présentent, vue du dessus, une
forme de préférence quadrilatère, telle qu’un rectangle
ou un trapèze.
[0071] Les blocs 6 peuvent être configurés de toute
manière que ce soit pour être adaptés pour supporter un
élément spécifique d’un appareil de voie, par exemple un
cœur de croisement. L’ensemble selon l’invention peut
également comporter un support de cœur 17, situé entre
le cœur de croisement et au moins un bloc 6 ; le support
decœur17peutparexempleêtreuneplatineenacier.Un
tel support de cœur 17 peut être configuré pour recevoir
des dispositifs de fixation n’importe où sur la longueur du
support de cœur 17 ; cela facilite l’usage de blocs identi-
ques avec d’autres ensembles comportant des cœurs de
croisement différents, et facilite l’implantation de cœurs
de croisement fabriqués dans les moules existants dans
des ensembles selon l’invention.
[0072] Comme illustré en [Fig.11], le bloc 6 peut
comporter un décaissement 15 configuré pour accueillir
au moins une partie d’un mécanisme de manœuvre 16.
Dans le cadre de la présente invention, on appelle mé-
canisme de manœuvre 16, tout ou partie du dispositif
permettant lemouvement d’aiguilles, leur verrouillage ou
encore leur calage. Lemécanismedemanœuvre16peut
par exemple comporter un ou plusieurs éléments parmi
une motorisation, un système de verrouillage, un sys-
tème de calage, un système de renvoi, une tringlerie, ou
un système de chauffage. Comme illustré en [Fig.11], le
bloc 6 peut également comporter un élargissement dans
la direction transversale au rail 4, afin d’accueillir un
mécanisme de manœuvre 16.
[0073] Selonunmodepréféré de réalisation de l’inven-
tion, les blocs 6 peuvent être conçus pour être facilement
transportables ; on peut prévoir par exemple de réaliser
tous les blocs 6 avec leur plus petite dimension ne
dépassant pas la dimension maximale permise pour le
transport sur un wagon de chemin de fer, ou encore la
dimension maximale permise pour le transport sur un
camion. Par exemple dans la zone d’aiguillage 1, où la
dimension transversale à la circulation est suffisamment
petite, la dimension longitudinale pourra être plus
grande, par exemple plus de 4 ou même 5 mètres, alors
que dans la zone de croisement, où la dimension trans-
versale à la circulation doit être plus grande, la dimension
longitudinale sera maintenue par exemple inférieure à
3,5 mètres.
[0074] On pourra aussi choisir les dimensions des
blocs 6 de sorte qu’ils ne dépassent pas un poids maxi-
mum, pour faciliter la manutention de ces blocs sur un
chantier.
[0075] L’ensemble selon l’invention peut être posé
selon un procédé comportant les étapes suivantes :

- fabrication d’une pluralité de blocs 6 en béton,
chaque bloc 6 étant coulé d’une pièce,

- transport desdits blocs 6, en particulier jusqu’au lieu
d’installation dudit ensemble,

- pose des blocs 6 sur un soubassement, par exemple
une dalle en béton,

- fixationd’unevoiecouranteoud’unappareil devoies
sur lesdits blocs 6, notamment par l’intermédiaire
des dispositifs de fixation 5.

[0076] Le procédé ci-dessus peut comporter, après
l’étape de fixation, une étape de réglage de hauteur et/ou
latéral d’un dispositif de fixation 5 par rapport à un bloc 6.
Cette étape de réglage permet notamment demodifier la
position d’aumoins undesdits dispositifs de fixation 5par
rapport audit support.
[0077] Deux ensembles selon l’invention comportant
chacun une partie de voie courante, respectivement un
appareil de voie peuvent être posés selon un procédé
comportant les étapes suivantes :

- fabrication d’au moins deux blocs identiques, par
exemple par moulage,

- installation d’un premier ensemble comportant au
moins un desdits au moins deux blocs identiques,

- installation d’un deuxième ensemble comportant au
moins un autre desdits au moins deux blocs identi-
ques.

[0078] Dans le procédé ci-dessus, les deux étapes
d’installation peuvent être effectuées par exemple sur
un même chantier, sur des lieux plus ou moins éloignés
l’un de l’autre. De plus les géométries des voies couran-
tes, respectivement des appareils de voie, despremier et
deuxième ensembles peuvent être différentes.
[0079] Bien que la description ci-dessus se base sur
desmodesde réalisationparticuliers, ellen’est nullement
limitative de la portée de l’invention, et des modifications
peuvent être apportées, notamment par substitution d’é-
quivalents techniques ou par combinaison différente de
tout ou partie des caractéristiques développées ci-des-
sus.

Revendications

1. Groupe d’au moins deux ensembles comportant
chacun un support, au moins un rail (4) et une
pluralité de dispositifs de fixation (5) dudit rail (4)
sur ledit support, ledit support comportant une plu-
ralité de blocs (6) en béton, chaque bloc (6) étant
monoblocet comprenant aumoinsdeux rainures (7),
lesdits dispositifs de fixation (5) comprenant chacun
au moins une tête (8) disposée dans une rainure (7)
d’undesdits blocs (6), lesdits ensembles comportant
chacun une partie de voie courante, ou un appareil
de voie, les parties de voies courantes ou appareils
de voie des premier et deuxième ensembles pré-
sentant des géométries différentes, ledit groupe
étant caractérisé en ce qu’au moins un bloc (6)
dudit premier ensemble est identique à au moins un
bloc (6) dudit deuxième ensemble, ou l’un des deux
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ensembles comporte au moins deux blocs identi-
ques.

2. Groupe selon la revendication précédente, dans
lequel lesdites au moins deux rainures (7) sont rec-
tilignes.

3. Groupe selon au moins l’une des revendications
précédentes, dans lequel au moins une desdites
au moins deux rainures (7) est borgne, dans le sens
qu’au moins une des extrémités de la rainure (7) ne
débouche pas sur une extrémité dudit bloc (6).

4. Groupe selon au moins l’une des revendication pré-
cédentes, dans lequel lesdites rainures (7) d’un bloc
(6) sont toutes parallèles et espacées d’un espace-
mentunique, depréférencecompris entre450et 750
mm.

5. Groupe selon au moins l’une des revendications
précédentes, dans lequel au moins un des ensem-
bles comporte un appareil de voie pour véhicule
ferroviaire, bifurcation, traversée, appareil de dilata-
tion ouautre, dans lequel ledit support est un support
d’appareil de voie et ledit appareil de voie comprend
ledit rail (4).

6. Groupe selon la revendication précédente, dans
lequel au moins un bloc (6) comporte un décaisse-
ment (15) configuré pour permettre la mise en place
d’au moins une partie d’un mécanisme de manoeu-
vre (16), tel qu’une motorisation, un système de
verrouillage, un système de calage, un système
de renvoi, une tringlerie, ou un système de chauf-
fage.

7. Groupe selon au moins l’une des revendications 4 à
5 dans lequel ledit appareil de voie comporte un
aiguillage, et lesdits deux blocs (6) identiques sont
configurés pour supporter au moins en partie ledit
aiguillage.

8. Groupe selon au moins l’une des revendications 4 à
6 dans lequel ledit appareil de voie comporte un
cœur de croisement, et lesdits blocs sont configurés
pour supporter ledit cœur de croisement.

9. Groupe selon au moins l’une des revendications 4 à
7 dans lequel lesdits dispositifs de fixation (5)
comportent une selle (9).

10. Groupe selon la revendication précédente, dans
lequel ladite selle (9) est munie de deux trous (10)
présentant chacun une grande longueur, les trous
(10) étant disposés d’un côté et de l’autre dudit rail
(4), ladite grande longueur étant dans la direction
longitudinale dudit rail (4), et de longueur suffisante
pour permettre une intersection de la projection ver-

ticale de chacun desdits trous (10) avec une même
rainure (7), sur la face supérieure d’un bloc (6).

11. Groupe selon au moins l’une des revendications 4 à
8, dans lequel ledit appareil de voie comporte un
cœur de croisement, ledit ensemble comportant un
support de cœur (17) disposé entre ledit cœur de
croisement et au moins un bloc (6).

12. Groupe selon au moins l’une des revendications 4 à
9, dans lequel ledit appareil de voie comporte une
voie directe (12) et les rainures (7) sont perpendicu-
laires à ladite voie directe (12).

13. Groupe selon au moins l’une des revendications 4 à
10, dans lequel ledit appareil de voie comporte une
zone d’aiguillage (1), et aumoins un bloc (6) situé au
niveau de la zone d’aiguillage (1) présente une di-
mension plus grande dans la direction de circulation
que sadimension dans la direction perpendiculaire à
la circulation.

14. Groupe selon au moins l’une des revendications 4 à
11, dans lequel ledit appareil de voie comporte une
zone de croisement (2) et au moins un bloc (6) de la
zone de croisement présente une dimension plus
petite dans la direction de circulation que sa dimen-
siondans ladirectionperpendiculaireà lacirculation.

15. Groupe selon au moins l’une des revendications 4 à
12, dans lequel les deux ensembles comportent
chacun une partie de voie courante.

16. Groupe selon au moins l’une des revendications 4 à
12, dans lequel les deux ensembles comportent
chacun un appareil de voie pour véhicule ferroviaire,
bifurcation, traversée, appareil de dilatation ou au-
tre, dans lequel ledit support est un support d’appa-
reil devoieet ledit appareil devoiecomprend ledit rail
(4).

17. Groupe selon la revendication précédente, dans
lequel chaque appareil de voie comporte au moins
une aiguille (13) et un mécanisme de manoeuvre
comprenant au moins un moyen d’application d’un
effort de manoeuvre sur un point d’application (14)
de ladite aiguille (13) en vue de la déplacer entre une
position ouverte et une position fermée, dans lequel
la distance entre le point d’application (14) le plus
proche de l’extrémité libre de ladite aiguille (13) et au
moins un bord du bloc (6) au-dessus duquel ledit
point d’application est disposé, est la même pour les
deux ensembles, les appareils de voie des premier
et deuxième ensembles présentant des géométries
différentes.

18. Procédé de pose d’un groupe selon l’une des reven-
dications 1 à 17, comportant les étapes suivantes :
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- fabricationd’unepluralitédeblocs (6) enbéton,
chaque bloc (6) étant coulé d’une pièce,
- transport desdits blocs (6),
- pose des blocs (6) sur un soubassement
- fixation dudit au moins un rail sur lesdits blocs
(6),

caractérisé en ce qu’au moins deux blocs (6) sont
identiques.

19. Procédéselon la revendicationprécédente, compor-
tant après l’étapedefixation uneétapede réglagede
hauteur et/ou latéral d’un dispositif de fixation (5) par
rapport à un bloc (6) en modifiant la position d’au
moins un desdits dispositifs de fixation (5) par rap-
port audit support.

20. Procédé selon l’une des revendications 18 ou 19,
comportant les étapes suivantes :

- installation d’un premier ensemble comportant
au moins un desdits au moins deux blocs (6)
identiques,
- installation d’un deuxième ensemble compor-
tant au moins un autre desdits au moins deux
blocs (6) identiques.

Patentansprüche

1. Gruppe aus mindestens zwei Einheiten, die jeweils
einen Träger, mindestens eine Schiene (4) und eine
Vielzahl von Vorrichtungen (5) zur Befestigung der
Schiene (4) auf dem Träger umfassen, wobei der
Träger eine Vielzahl von Blöcken (6) aus Beton
umfasst, wobei jeder Block (6) aus einem Stück
besteht und mindestens zwei Nuten (7) umfasst,
wobei die Befestigungsvorrichtungen (5) jeweils
mindestens einen Kopf (8) umfassen, der in einer
Nut (7) einesderBlöcke (6) angeordnet ist, wobei die
Einheiten jeweils einen laufenden Gleisabschnitt
oder eine Weiche umfassen, wobei die laufenden
Gleisabschnitte oder Weichen der ersten und zwei-
ten Einheit unterschiedliche Geometrien aufweisen,
wobei die Gruppe dadurch gekennzeichnet ist,
dass mindestens ein Block (6) der ersten Einheit
mit mindestens einem Block (6) der zweiten Einheit
identisch ist, oder eine der beidenEinheitenmindes-
tens zwei identische Blöcke umfasst.

2. Gruppe nach dem vorhergehenden Anspruch, wo-
bei die mindestens zwei Rillen (7) geradlinig sind.

3. Gruppe nach mindestens einem der vorhergehen-
den Ansprüche, wobei mindestens eine der mindes-
tens zwei Nuten (7) blind ist, in dem Sinne, dass
mindestens eines der Enden der Nut (7) nicht an
einem Ende des Blocks (6) mündet.

4. Gruppe nach mindestens einem der vorhergehen-
den Ansprüche, wobei die Rillen (7) eines Blocks (6)
alle parallel und in einemeinzigenAbstand, vorzugs-
weise zwischen 450 und 750 mm, angeordnet sind.

5. Gruppe nach mindestens einem der vorhergehen-
den Ansprüche, wobei mindestens eine der Einhei-
ten eine Weiche für ein Schienenfahrzeug, eine Ab-
zweigung,eineQuerung, eineDehnungsvorrichtung
oder dergleichen aufweist, wobei der Träger ein
Weichenhalter ist und die Weiche die Schiene (4)
umfasst.

6. Gruppe nach dem vorhergehenden Anspruch, bei
der mindestens ein Block (6) eine Aussparung (15)
aufweist, die so konfiguriert ist, dass mindestens ein
Teil eines Betätigungsmechanismus (16), wie z. B.
ein Antrieb, ein Verriegelungssystem, ein Verkei-
lungssystem, einUmlenksystem, einGestänge oder
ein Heizsystem, eingesetzt werden kann.

7. Gruppenachmindestens einemderAnsprüche4bis
5, wobei die Weiche eine Zungenvorrichtung um-
fasst und die beiden identischen Blöcke (6) so ge-
staltet sind, dass sie die Zungenvorrichtung zumin-
dest teilweise tragen.

8. Gruppenachmindestens einemderAnsprüche4bis
6, wobei die Weiche ein Herzstück aufweist und die
Blöcke so gestaltet sind, dass sie das Herzstück
tragen.

9. Gruppenachmindestens einemderAnsprüche4bis
7, wobei die Befestigungsvorrichtungen (5) eine
Platte (9) umfassen.

10. Gruppe nach dem vorhergehenden Anspruch, wo-
bei die Platte (9) mit zwei Löchern (10) versehen ist,
die jeweils eine große Länge aufweisen, wobei die
Löcher (10) auf einerSeiteundauf der anderenSeite
der Schiene (4) angeordnet sind, wobei die große
Länge in der Längsrichtung der Schiene (4) liegt und
eine ausreichende Länge aufweist, um einen
Schnittpunkt der vertikalen Projektion jedes der Lö-
cher (10)mit einer gleichenNut (7) auf derOberseite
eines Blocks (6) zu ermöglichen.

11. Gruppenachmindestens einemderAnsprüche4bis
8, wobei die Weiche ein Herzstück aufweist, wobei
die Einheit eine Herzstückplatte (17) aufweist, die
zwischen dem Herzstück und mindestens einem
Block (6) angeordnet ist.

12. Gruppenachmindestens einemderAnsprüche4bis
9, wobei die Weiche eine laufende Fahrspur (12)
aufweist und die Rillen (7) senkrecht zu der laufen-
den Fahrspur (12) sind.
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13. Gruppenachmindestens einemderAnsprüche4bis
10, wobei die Weiche einen Zungenvorrichtungsbe-
reich (1) aufweist und mindestens ein Block (6), der
sich am Zungenvorrichtungsbereich (1) befindet, in
Fahrtrichtung eine größere Abmessung aufweist als
seine Abmessung in der Richtung senkrecht zur
Fahrtrichtung.

14. Gruppenachmindestens einemderAnsprüche4bis
11, wobei die Weiche einen Kreuzungsbereich (2)
aufweist und mindestens ein Block (6) des Kreu-
zungsbereichs in Fahrtrichtung eine kleinere Ab-
messung als seine Abmessung in der Richtung
senkrecht zur Fahrtrichtung aufweist.

15. Gruppenachmindestens einemderAnsprüche4bis
12, wobei die beiden Gruppen jeweils einen laufen-
den Gleisabschnitt umfassen.

16. Gruppenachmindestens einemderAnsprüche4bis
12, wobei die beiden Einheiten jeweils eine Weiche
für ein Schienenfahrzeug, eine Abzweigung, eine
Querung, eine Dehnungsvorrichtung oder derglei-
chenumfassen,wobei derTräger einWeichenträger
ist und die Weiche die Schiene (4) umfasst.

17. Gruppe nach dem vorhergehenden Anspruch, bei
der jede Weiche mindestens eine Zunge (13) und
einen Betätigungsmechanismus mit mindestens ei-
nem Mittel zum Aufbringen einer Betätigungskraft
auf einen Angriffspunkt (14) der Zunge (13) umfasst,
um diese zwischen einer offenen und einer ge-
schlossenenPosition zu verschieben, wobei der Ab-
stand zwischen dem Anwendungspunkt (14), der
dem freien Ende derWeiche (13) am nächsten liegt,
und mindestens einem Rand des Blocks (6), über
demderAnwendungspunkt angeordnet ist, für beide
Einheiten gleich ist, wobei die Weichen der ersten
und zweiten Einheit unterschiedliche Geometrien
aufweisen.

18. Verfahren zum Verlegen einer Gruppe nach einem
der Ansprüche 1 bis 17, das die folgenden Schritte
umfasst:

- Herstellung einer Vielzahl von Blöcken (6) aus
Beton, wobei jeder Block (6) in einem Stück
gegossen wird,
- Transport der genannten Blöcke (6),
- Verlegen der Blöcke (6) auf einem Unterbau
- Befestigen der mindestens einen Schiene an
den Blöcken (6),

dadurch gekennzeichnet, dass mindestens zwei
Blöcke (6) identisch sind.

19. Verfahren nach dem vorhergehenden Anspruch,
das nach dem Schritt des Befestigens einen Schritt

der Höhen‑ und/oder Seiteneinstellung einer Befes-
tigungsvorrichtung (5) in Bezug auf einen Block (6)
umfasst, indem die Position von mindestens einer
der Befestigungsvorrichtungen (5) in Bezug auf den
Träger verändert wird.

20. VerfahrennacheinemderAnsprüche18oder 19,mit
den folgenden Schritten:

- Installation einer ersten Einheit, die mindes-
tens einen der mindestens zwei identischen
Blöcke (6) umfasst,
- Installation einer zweiten Einheit, die mindes-
tens einen weiteren der mindestens zwei identi-
schen Blöcke (6) umfasst.

Claims

1. Group of at least two assemblies each comprising a
support, at least one rail (4) and a plurality of devices
(5) for fixing said rail (4) to said support, said support
comprising a plurality of concrete blocks (6), each
block (6) being integral and comprising at least two
grooves (7), said fixing devices (5) each comprising
at least one head (8) arranged in a groove (7) of one
of saidblocks (6), saidassemblieseachcomprisinga
plain track section, or a turnout, the plain track sec-
tions or turnouts of the first and second assemblies
having different geometries, said group being char-
acterized in that at least one block (6) of said first
assembly is identical to at least one block (6) of said
second assembly, or one of the two assemblies
comprises at least two identical blocks.

2. Group according to the preceding claim, wherein
said at least two grooves (7) are rectilinear.

3. Group according to at least one of the preceding
claims, wherein at least one of said at least two
grooves (7) is blind, in the sense that at least one
of the ends of the groove (7) does not open onto an
end of said block (6).

4. Group according to at least one of the preceding
claims, wherein said grooves (7) of a block (6) are all
parallel and spaced at a same spacing, preferably
between 450 and 750 mm.

5. Group according to at least one of the preceding
claims, wherein at least one of the assemblies com-
prises a railway turnout, bifurcation, crossing, dilata-
tion device or the like, wherein said support is a
turnout support and said turnout comprises said rail
(4)

6. Group according to the preceding claim, in which at
least one block (6) comprises a recess (15) config-
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ured to allow the installation of at least part of a
maneuvering mechanism (16), such as a motoriza-
tion, a locking system, a wedging system, a referral
system, a rodding system, or a heating system.

7. Group according to at least one of claims 5 to 6 in
whichsaid turnout comprisesaswitchzone, andsaid
two identical blocks (6) are configured to support at
least part of said switch zone.

8. Group according to at least one of claims 5 to 7
wherein said turnout comprises a frog, and said
blocks are configured to support said frog.

9. Group according to at least one of claims 5 to 8 in
which said fastening devices (5) comprise a base-
plate (9).

10. Group according to the preceding claim, wherein
said baseplate (9) is provided with two holes (10)
each having a long length, the holes (10) being ar-
ranged on either side of said rail (4), said long length
being in the longitudinal direction of said rail (4), and
of sufficient length to allow intersection of the vertical
projection of each of said holes (10) with a same
groove (7), on the upper face of a block (6).

11. Group according to at least one of claims 5 to 10,
wherein said turnout comprises a frog, said assem-
bly comprising a frog support (17) disposed between
said frog and at least one block (6).

12. Group according to at least one of claims 5 to 11,
wherein said turnout comprises a direct track (12)
and the grooves (7) are perpendicular to said direct
track (12).

13. Group according to at least one of claims 5 to 12,
wherein said turnout comprises a switch zone (1),
and at least one block (6) located at the switch zone
(1) has a larger dimension in the direction of travel
than its dimension in the direction perpendicular to
the travel.

14. Group according to at least one of claims 5 to 13,
wherein said turnout comprises a crossing zone (2)
and at least one block (6) of the crossing zone has a
smaller dimension in the traffic direction than its
dimension in thedirectionperpendicular to the traffic.

15. Group according to at least one of claims 1 to 4, in
which the two assemblies each comprise a plain
track section.

16. Group according to at least one of claims 5 to 14,
wherein the two assemblies each comprise a railway
turnout, bifurcation, crossing, dilatation device or the
like, wherein said support is a turnout support and

said turnout comprises said rail (4).

17. Group according to the preceding claim, wherein
each turnout comprises at least one switch rail
(13) and a maneuvering mechanism comprising at
least one means of applying a maneuvering force to
a point of application (14) of said switch rail (13) in
order to move it between an open position and a
closed position, wherein the distance between the
point of application (14) closest to the freeendof said
switch rail (13) and at least one edge of the block (6)
above which said point of application is disposed, is
the same for both sets, the turnouts of the first and
second sets having different geometries.

18. Method of installing a group according to one of
claims 1 to 17, comprising the following steps:

- manufacture of a plurality of concrete blocks
(6), each block (6) being cast in one piece,
- transport of said blocks (6),
- laying the blocks (6) on a substructure,
- fixing said at least one rail to said blocks (6),

characterized in that at least two blocks (6) are
identical.

19. Method according to the preceding claim, compris-
ing after the fixing step a step of height and/or lateral
adjustment of a fixing device (5) with respect to a
block (6) by modifying the position of at least one of
said fixing devices (5) with respect to said support.

20. Method according to one of claims 18 or 19, com-
prising the following steps:

- installation of a first assembly comprising at
least one of said at least two identical blocks (6),
- installationof a secondassembly comprisingat
least one other of said at least two identical
blocks (6).
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