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(54) SITZ- UND LIEGENBBEL

(57) Gegenstand vorliegender Erfindung ist ein Sitz- und
Liegemdbel (1) mit einem Sitz- und einem Rickenteil (3, 4),
welche in einem Grundgestell (2) derart angeordnet sind,
dass das Ruckenteil (3), welches in Sitzposition eine gegen-
Uber der vertikalen nach hinten geneigte Stellung aufweist,
aus einer Sitz- in eine Liegeposition und umgekehrt ver-
schwenkbar ist.

Hierfar werden Schwenkbeschlage (5) benutzt, die
jeweils an einem lotrecht zur Mdbelriickseite verfahrbaren
und innerhalb des Grundgestelles (2) angeordneten Wagen
angeschiossen sind. Der Wagen (6) wird abhangig von der
Verschwenkung der Schwenkbeschlage (5) derart verfah-
ren, dass dieser Wagen (6) maximal in Richtung der Mdbel-
rOckseite in das Grundgestell (2) eingefahren ist, wenn sich
das Rickenteil (4) in Sitzposition befindet, wahrend der
besagte Wagen (6) maximal aus dem Grundgestell (2) aus-
gefahren ist, wenn sich das Rackenteil (4) in Liegeposition
befindet.

Der sich daraus ergebende Vorteil liegt darin, dass
auch bei Aufstellung eines derartigen Sitz- und Liegem&bels
unmittelbar an einer Wand riickseitig genigend Raum for
eine Verschwenkung geschaffen wird, insbesondere auch
dann, wenn das Rickenteil relativ hoch ausgefUhrt ist.
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Die vorliegende Erfindung betrifft ein Sitz- und Liegemdbel mit einem Grundgestell, einem Sitz- und
einem Rickenteil, wobei das Sitz- und Riickenteil im Stirnseitenbereich Uber Schwenkbeschldge derart
miteinander verbunden sind, daB das Rickenteil aus einer Sitz- in eine Liegeposition und umgekehrt
verschwenkbar ist und das Riickenteil in Sitzposition eine gegeniiber der Vertikalen, nach hinten geneigte
Stellung aufweist, wobei die Schwenkbeschlage jeweils an einem lotrecht zur Mdbelrlickseite verfahrbaren,
innerhalb des Grundgestelles angeordneten Wagen angeschlossen sind und der Wagen abhéngig von der
Verschwenkung der Schwenkbeschldge derart verfahren wird, daB der Wagen bei in Sitzposition befindli-
chem Rickenteil maximal in Richtung der Mdbelriickseite in das Grundgestell eingefahren und bei in
Liegeposition befindlichem Rickenteil maximal aus dem Grundgestell ausgefahren ist.

Ein Sitz- und Liegemdbel der vorerwihnten Art ist aus der AT- 310 986 B bekannt.

Bei der dort gezeigten und beschriebenen Konstruktion wird die Abh#ngigkeit zwischen der Verfahrbar-
keit des Wagens einerseits und der Verschwenkbeschldge andererseits erzielt durch unabhdngig von den
Verschwenkbeschligen montierten Streben, die einerseits am oberen Endbereich der Riickenlehne und
andererseits am Grundgestell gelenkig angeschlossen sind.

Hierdurch wird zwar erreicht, daB bei der Einleitung einer Verwandiungsbewegung aus der Sitzposition
heraus die Oberkante der Riickenlehne automatisch in Richtung der Vorderseite des Sitz- und Liegemd&bels
bewegt wird, so daB ein derartiges Sitz- und Liegem&bel auch bei relativ hoher Rickenlehne in unmittelba-
rer Wandnihe bedenkenlos aufgestellt werden kann. Nachteilig ist allerdings bei der vorbekannten Kon-
struktion, daB zusitzliche, von den Verschwenkbeschldgen unabh&ngig zu montierende Funktionsteile an
der Riickseite der Riickenlehne angeschiossen werden missen. Diese zus&tzlichen Funktionsteile stéren
den gefilligen Gesamteindruck des Sitz- und Liegemdbels oder machen zusétzliche, aufwendige Abpolste-
rungen im riickseitigen bzw. riickwartigen Bereich der Rickenlehne erforderlich.

Von dem vorbekannten Stand der Technik ausgehend liegt der vorliegenden Erfindung die Aufgabge
zugrunde, ein Sitz- und Liegem&bel der gattungsgemiBen Art so zu gestalten, daB auf konstruktiv einfache
Art und Weise und ohne Beeintrichtigung der Riickseite der Riickeniehne die Mdglichkeit geschaffen wird,
auch bei vergleichsweise hohen Riickenteilen eine Verwandlung von der Sitz- in die Liegeposition und
umgekehrt durchfiihren zu k&nnen. Dabei soll die Verwandiung mdglich sein, ohne von einem Benutzer
eine besondere Aufmerksamkeit hinsichtlich der von ihm auszufihrenden Handhabungen fordern zu
mssen.

Diese Aufgabe wird erfindungsgema8 dadurch gelSst, daB jeder Schwenkbeschlag einen iber einen am
Wagen angeordneten Drehpunkt hinaus vorstehenden Schwenkhebel aufweist, der Uber ein Gelenk mit
einem Lenker gelenkig verbunden ist, wobei der letztgenannte Lenker seinerseits Uber ein Gelenk am
Grundgestell angeschlossen ist.

Durch diese konstruktive MaBnahme wird auf iberraschend einfache Art und Weise bewirkt, daB eine
Zwangskopplung zwischen der Verfahrbarkeit des Wagens einerseits und der Betdtigung der Schwenkbe-
schldge andererseits erzielt wird.

Dabei ist von groBem Vorteil, da die hierfir ben&tigten Bauteile allesamt letztendlich Bestandteile der
Schwenkbeschlige selbst sind und daB keinerlei zusétzliche Verbindung an der Riickeniehne erforderlich
ist.

Da die Verschwenkung des Riickenteiles und das Verfahren des Wagens praktisch zwangsgekoppelt
sind, erfordert die Verwandlung eines erfindungsgemaBen Sitz- und Liegemd&bels von einem Benutzer keine
besondere Aufmerksamkeit, der Benutzer braucht lediglich die ihm bekannten Handgriffe fur die Verwand-
lung auszufuhren.

Weitere Merkmale der Erfindung sind Gegenstand von Unteransprichen.

Ein bevorzugtes Ausfihrungsbeispiel der Erfindung ist in den beigefligten Zeichnungen dargestellt und
wird im folgenden ndher beschrieben. Es zeigen:

Figur 1 einen schematisch dargesteliten Querschnitt durch ein erfindungsgeméBes Sitz- und Liege-

mdbel,

Figur 2 eine Teilansicht im Stirnseitenbereich des Sitz- und Liegemdbels in Richtung des Pfeiles Il in
Figur 1;

Figur 3 ginen der Figur 1 entsprechenden Schnitt durch das Sitz- und Liegem&bel in einer Verstell-
Zwischenposition,

Figur 4 einen den Figuren 1 und 3 entsprechenden Schnitt durch das Sitz- und Liegem&bel in
Liegeposition.
Das in den Figuren 1 bis 4 dargestelite Sitz- und Liegembel 1 weist ein bodenseitig abgestltzes
Grundgestell 2 auf und ist mit einem Sitzteil 3 sowie einem Riickenteil 4 ausgestattet.
Sitzteil 3 und Riickenteil 4 sind in bekannter Weise stirnseitig Uber Schwenkbeschldge 5 miteinander
verbunden, wobei die Schwenkbeschldge 5 hinsichtlich ihrer grundsatziichen Konstruktion bekannt sind und
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eine Verwandlung des Sitz- und Liegemdbels 1 aus einer Sitzposition gemaB Figur 1 in eine Liegeposition
gemaB Figur 4 ermdglichen.

Die Schwenkbeschldge 5 sind im Gegensatz zu bekannten Konstruktionen an einem lotrecht zur
MGbelrlickseite innerhalb des Grundgestelles 2 verfahrbaren Wagen 6 angeschiossen. Dieser Wagen 6
tragt somit letztendlich sowohl das Sitzteil 3 wie auch das Riickenteil 4.

Der Wagen 6, der Sitzteil 3 und Riickenteil 4 Uber die Schwenkbeschldge 5 trigt, wird beim
Verwandeln von der Sitzposition gemaB Figur 1 in die Liegeposition gem&B Figur 4 bzw. umgekehrt in
Abhangigkeit von der Verschwenkung der Schwenkbeschlidge 5 verfahren, und zwar dergestalt, daB der
Wagen 6 bei in Sitzposition befindlichem Riickenteil maximal in Richtung der M&belriickseite in das
Grundgestell 2 eingefahren und bei in Liegeposition befindlichem Riickenteil 4 maximal aus dem Grundge-
stell 2 herausgefahren ist, wie dies die Figuren 1 und 4 deutlich zeigen.

Der Wagen 6, der vorteilhafterweise als Bettkastenteil ausgebildet ist, weist vorderseitig eine Stitzwand
7 auf, auf der das Sitzteil 3 in beiden m&glichen Positionen abgestutzt ist.

Bedingt dadurch, daB der Wagen 6 beim Verschwenken des Riickentsiles 4 aus der Sitzposition in die
Liegeposition aus dem Grundgestell 2 teilweise herausgefahren wird, wird zwischen dem Riickenteil 4 und
einer benachbarten Wand 8 der fir die reibungslose Verschwenkung des Riickenteiles 4 erforderliche
Freiraum geschaffen, auch und insbesondere dann, wenn das Rickenteil 4 eine groBe Bauh&he aufweist.
Figur 4 zeigt deutlich, daB die obere Stirnkante 9 des Riickenteiles 4 auch in Liegeposition keinerlei Kontakt
mit der benachbarten Wand aufweist.

Die Zwangskopplung zwischen den Verschwenkbeschldgen 5 einerseits und dem verfahrbaren Wagen
6 andererseits ist im dargesteliten Ausfiihrungsbeispiel wie folgt verwirklicht:

Jeder Schwenkbeschlag 5 weist einen Schwenkhebel 11 auf, der Uber einen wagenseitig festgelegten
Drehpunkt 10 hinaus vorsteht. Dieser iiber den wagenseitigen Drehpunkt 10 hinaus vorstehende Schwenk-
hebel 11 ist Uber ein Gelenk 12 mit einem Lenker 13 verbunden, der mit seinem anderen Ende iiber ein
weiteres Gelenk 14 schwenkbar am Grundgestell 2 befestigt ist. Der (iber den Drehpunkt 10 hinaus
vorstehende Abschnitt des Schwenkhebels 11 bildet mit dem Lenker 13 eine scherenartige Betitigungsein-
richtung flir den auf Rollen 15 verfahrbaren Wagen 6. Der Uber den wagenseitigen Drehpunkt 10 hinaus
ragende Abschnitt des Schwenkhebels 11 wird beim Verschwenken des jeweiligen Schwenkbeschlages 5
aus der in Figur 1 ersichtlichen Sitzposition in Richtung der Liegeposition nach Figur 4 in Richtung des
Pfeiles A (siehe Figur 1) verschwenkt. Dies fihrt zu einer zwangsweisen Verschwenkung des grundgestell-
seitig angeschlossenen Lenkers 13 in Richtung des Pfeiles B in Figur 1. Diese gegenseitige Verschwenkung
des Schwenkhebels 11 und des Lenkers 13 fihrt zu einer Verschiebung des verfahrbaren Wagens 6 aus
dem Grundgestell 2 heraus, wihrend eine umgekehrte Verschwenkung von Schwenkhebel 11 und Lenker
13 im Sinne der Pfeile C und D in Figur 4 zu einem Einfahren des Wagens 6 in das Grundgestell 2 flihn.
Durch die Zwangskopplung des Wagens 6 mit dem Grundgestell 2 {iber den Schwenkhebel 11 und den
Lenker 13 wird somit der Wagen 6 je nach Schwenkrichtung des besagten Hebels in Richtung des
Doppelpfeiles E innerhalb vorgegebener Grenzen aus dem Grundgestell 2 heraus- oder in dieses hineinge-
fahren.

Wie insbesondere die Figuren 1 und 4 deutlich zeigen, bilden der Drehpunkt 10 und die Gelenke 12
und 14 die Eckpunkte eines Dreiecks, welches bei in Sitzposition befindlichem Schwenkbeschlag 5
spitzwinklig und bei in Liegeposition befindlichem Schwenkbeschlag 5 ais stumpfwinklig bezeichnet werden
kann unter der Vorraussetzung, daB die Verbindungslinie zwischen Drehpunkt 10 und gestellseitigem
Gelenk 14 als Grundlinie dieses gedachten Dreiecks angenommen wird.

Bei dem in den Zeichnungen dargestelliten Ausfiihrungsbeispiel wird die Langsverschiebung des
Wagens 6 und damit das zwangsweise Abriicken des Ruckenteiles 4 von einer benachbarten Wand
mechanisch hergeleitet aus der sich ohnehin einstellenden Schwenkbewegung eines Schwenkhebels 11 der
Verschwenkbeschlidge 5.

Selbstverstandlich sind zur Erzielung des gleichen Vorteiles auch andere konstruktive Losungen
denkbar, beispielsweise kann - losgeldst von der Konstruktion der Schwenkbeschidge 5 - am Riickenteil 4
einerseits und am Grundgestell 2 andererseits ein Hebelmechanismus installiert werden, der die gleiche
Bewegung des Wagens 6 herbeifiihrt, wie anhand der Ausfiihrungsbeispiele weiter oben beschrieben.

Entscheidend ist, daB das Ein- und Ausfahren des Wagens 6 ausschlieBlich in Abhzngigkeit von der
Verschwenkung der Schwenkbeschidge 5 und damit auch des Riickenteiles 4 zwangsweise erfolgt.

Patentanspriiche

1. Sitz- und Liegemdbel mit einem Grundgestell, einem Sitz- und einem Riickenteil, wobei Sitz- und
Rickenteil im stirnseitigen Bereich iiber Schwenkbeschldge derart miteinander verbunden sind, da8
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das Riickenteil aus einer Sitz- in eine Liegeposition und umgekehrt verschwenkbar ist und das
Riickenteil in Sitzposition eine gegenlber der Vertikalen nach hinten geneigte Stellung aufweist, wobei
die Schwenkbeschlige jeweils an einem lotrecht zur Mdbelrlickseite verfahrbaren, innerhalb des
Grundgestelles angeordneten Wagen angeschlossen sind und der Wagen abhingig von der Ver-
schwenkung der Schwenkbeschldge derart verfahren wird, daB der Wagen bei in Sitzposition befindli-
chem Riickenteil maximal in Richtung der M&belriickseite in das Grundgestell eingefahren und bei in
Liegeposition befindlichem Rickenteil maximal aus dem Grundgestell ausgefahren ist, dadurch ge-
kennzeichnet, dass jeder Schwenkbeschlag (5) einen Uber einen am Wagen (6) angeordneten
Drehpunkt (10) hinaus vorstehenden Schwenkhebel (11) aufweist, der Uber ein Gelenk (12) mit einem
Lenker (13) gelenkig verbunden ist, wobei der letztgenannte Lenker (13) seinerseits Uber ein Gelenk
(14) am Grundgestell (2) angeschlossen ist. (Fig 1, 3, 4)

Sitz- und Liegem8bel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Wagen (6) als Bettzeug-
kasten ausgebildet ist. (Fig.1)

Sitz- und Liegemdbel nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Wagen (6)
vorderseitig ein Stiitzbrett (7) aufweist, auf dem das Sitzteil (3) in beiden mdglichen Verstell- bzw.
Verschwenkpositionen abgestlitzt ist. (Fig. 1, 4)

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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