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(54) SEEGANGSFOLGEEINRICHTUNG FUER SCHIFFSKRANE

(57) Die Erfindung betrifft eine Seegangsfolgeeinrichtung fur Schiffskrane, deren Einsatz bei
Seeschiffen erfolgt, nach WP 130928. Es ist das Ziel und die Aufgabe der Erfindung eine weitere
Reduzierung de- sich beim vertikalen Umschlagsproze bewegenden Massen der Antriebe und
eine Senkung des Autwandes fur die Antriebseinrichtunger zu erreichen, sowie durch eine
zweckmaflige Kombination und Anordnung der Antriebseinrichtungen eine Anpassung der
Seegangsfolgeeinrichtung an die Umschlagsbedingungen zu ermoglichen. ErfindungsgemaR
wird dies dadurch erreicht, dafd das Lastseil einstrangig zur Seegangsfolgeeinrichtung, die eine
Trommel zur Aufnahme des Lastseiles und eine Trommel zur Aufnahme des Foigeseiles enthalt,
gefuhrt wird. Die Trommeln sind miteinander kuppelbar, und fur jede Trommel sind separate
Antriebe vorgesehen. Die Trommel fir das Lastseil weist zwei Antriebsmotore auf, wovon der
eine mitgeringer Leistung fur die Folgebewegung des Hakens und der andere fur die Kranhakenlast
ausgelegt ist. und beide Motore uber eine Getriebestufe, an der eine Kupplung angeordnet 1st,
verbunden sind. Fig. 1
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Titel
Seegangsfolgeeinrichtung fir Schiffskrane

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Brfindung betrifft eine Seegangsfolgeeinrichtung filr
Schiffskrane, deren Einsatz bei Seeschiffen erfolgt, nach
#¥P 130 928,

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Das WP 130 928 beinhaltet eine Seegangsfolgeeinrichtuns, die
flir alle auf See vorkommenden Umschlagsbedingungen einsetzbar
ist. Die notwendigen Arbeitsstufen werden mit einem verhiilt-
nismiBig hohen Aufwand an Antriebseirrichtungen realisiert.
Die fiir die Beschleunigung der sich bewegenden Massen erfor-
derliche Leistung bedingt einen erheblichen Teil der lLeistung
fir das vertikale Bewegen der last.

Ziel der Erfindung

Es ist das Ziel der Erfindung, eine Seegangsfolgeeinrichtung
fur Schiffskrane zu schaffen, bei der eine weitere Reduzierung
der beim vertikalen UmschlagSprozeb sich bewegenden Massen

der Antriebe und eine Senkung des Aufwandes fiir die Antriebs-
einrichtungen erreicht wird.
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Darlegung des Wesens der krtindung

Die Errindung hat die Aufgabe, im Rahmen der Aufgabenstellung
des WP 130 928 eine weitere Ausgestaltung in der kForm
vorzunehmen, daB fir die spezielle Austiihrung der einstrangigen
Lastseilfiihrung durch eine zweclmiBige Kombination und an-
ordnung der Antriebeeinrichtungen eine Anpassung der Soccangge
folgeeinrichtung an die Umschlagsbedingungen méglich i ..
Erfindungsgemi wird dies dadurch erreicht, daB das Lacisell
einstringig zur Seegangsfolgeeinrichtung gefiihrt wird. Die
Seegangsfolgeeinrichtung enthdélt eine Trommel zur Aufnahme des
vastseiles und eine Trommel zur Aufnahme des Folgeseiles.

Die Trommeln sind miteinander kuppelbar, und fiir Jede Trommel
sind separate Antriebe vorgesehen. Die Trommel fiir das Last-
seil weist zwei Antriebsmotore auf, wovon der eine mit geringer
Leistung fir die Folgebewegung des Hakens und der andere fiir
die Kranhakenlast ausgelegt ist, und beide Motore iiber eine
Getriebestufe, an der eine Kupplung angeordnet ist, verbunden
gind. Jedem Motor ist eine Bremse zugeordnet.

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfihrun;sbeispiel
nither erldutert werden.

In den zugehOrigen Zeichnungen zeigen:

Figur 1: Gesamtansicht

Pigur 2: OSchematische Darstellung der Seegangsfolgeeinrichtung

In der Figur 1 ist die Gesamtansicht eir».; ~{ einem 3chif?
montierten Kranes mit Seegangsfolgeeinricht m dargestellt.
Das Lastseil 1 wird zur Trommel 2 der secyy agsfolgeeinrichtung
gefihrt., Das Folgeseil 3 wiid auf der Trommel 4 aufgespult

und kann mit seinem anderen Ende iiber Umlenkrollen mit dem
schwirmenden Objekt verbunder. worden. Die Trommeln 2 wnd 4
sind kuppelbar. Die Trommel 2 steht iiber das Umlaufgeiriebe 5
mit dem Motlor € uw.? ilber das Umlaufgetriebe 5 und die Zahn-
rider 7, » mil dem Motor 9 in Verbindung. Dem Motor 6 ist die
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Bremse 1o und dem Motor 9 sind die Bremse 11 und die Kupplung
12 beigeordnet., Der Motor 9 ist fiir das lleben der Last 13 und
der Motor 6 mit einer geringeren Leistung fir die Folgebewe-
gung des Lasthakens 14 ausgelogt.
Die Motore 6 und 9 werden in Hievrichtung beaufschlagt. Der
Motor 6 kann entgegen der Beaufschlagungsrichtuns durchgezogen
werden. Der Antrieb der Trommel 4 erfolgt durch 2 : "ntor 15
mit der zugehorigen Bremse 16, Die Kupplung 17 wi - l.rch die
Zylinder 18 und 19 betdtigt.
Die Wirkungsweise der Seegangsfolgeeinrichtung wird an iand
der beim Umschlag von Gitern auf See auftretenden Bedingungen
erldutert:
a) Umschlag von Lasten, die bei Wellengung von See oder von
Schiffen libernommen werden.

Zum Anschlagen der Last 13 wird durch die Steuerung der
Trommel 2 das Lastseil 1 gefiert. Kit dem Anschlagen der Last
13 wird die Trommel 2 durch Losen der Bremsen 1o und 11 sowie
der Kupplung 12 ilber den Motor 6 eingeschaltet und der Last-
haken 14 fihrt die gleiche Beweguns wie die Last 13 aua.,

Das Anheben der Last 13 im hochsten Bewegun3spunkt (Wellen-
berg) erfolgt durch Einschalten des Antriebes der Trommel 2
bei gleichzeitigem Festsetzen der Bremsen 10 und 11 sowie
Einriicken der Kupplung 12 und Abschalten des Motors 6.

b) Umschlag von Lasten, die auf im Seegang schwimmende Objekte
Ubergeben werden.

Die Last 13 wird durch die Steuverun; der Trommel 2 vom Schiff
abgehoben und durch die nicht dargestellten Drehwerk- wurd
Wippwerksteuerungen auBenbords in Nule les schwimmenden
Objektes geschwenkt. Bei geloster Bremse 16 wird das Folge-
seil 3 durch den Motor 15 gefiert und am schwimmenden Objekt
befestigt. Durch Einschalten des lMotors 15, eines Motors mit
geringer Leistung, wird das Folgeseil 3 feastgeholt und folgt
der Bewegung des schwimmenden Objektes. Im Moment des straf-
fens des Folgeseiles 3 wird der 2Zylinder 18 entlastet wmd

der Zylinder 19 verschiebt durch Federkraft die Trommel 4

g
> My
L 1y



231598 5

axial und kuppelt sie mit der Trommel 2. Gleichzeitig erfolgt
die Einschaltung des Motors 9 in Hievrichtung. Der Motor 9
treibt ilber die Zahnrdder 7 und 8 und das Unlaufgetriebe 5 die
Trommel 2 an. Mit dem Einschalten des Motors 9 werden die
Bremsen 1o und 11 gelost und die Kupplung 12 eingertickt. Die
Last 13 bewegt sich nun synchron mit dem schwimmenden Objekt.
Der Notor 15 ist in Hieven beaufschlagt und wird oe~ir Ahsenken
des schwimmenden Cbjektes in ein Wellental entgesrr. - o Beauf-
schlagungsrichtung durchgezogen. Durch die Steuerun: dnor
Trommel 2 wird die Last 13 auf dem schwimmenden Objekt abge-
setzt. Dabei werden die Trommel 4 und die gekuppelte Trommel 2
gesteuert voneinander geldst, so daB dem Kranfilhrer ein fein-
filhliges Absetzen der Last 13 mdglich isi.

c¢) Umschlag von Lasten, die in die bewegte See abgesetzt
werden.

Die Last 13 wird mit Hilfe der Steuerung der Trommel 2

vom Schiff abgehoben, auBenbords geschwenkt und in Niihe

des Wellenberges gefiert, Durch wejteres Fieren des Seiles 1
wird die Last 13 auf einen Welienberg aufgesetzt und durch
Einschalten der Trommel 2 bei geldsten Bremsen 1o wmnd 11
sowie ausgeriickter Kupplung 12 durch den Mo*or 6 in 3See-
cangsfolgebewegung versetzt. Die geringe Zugkraft, die

durch den Motor 6 erzeugt wird, ermdglicht ein leichies
Abechlagen der Last 13.
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rrfindungsanspruch

seegangsfolgeeinrichtung fiir Schiffskrane

nach WP 130 928, dedurch gekennzeichnet, dau das Lasiseil
(1) einstringig zur seegangsfolgecinrichiung gesinr: wird
und an einer Yrommel (2), die mit einer Trommel {.. : .= ¢in
Folgeseil (3) kuppelbar ist, befestigt ist und fuv ..o
Trommel (4) ein Motor (15) mit einer Bremse (106) o, Tur
die Trommel (2) ein lotor (6) mit einer 3remse (1o) sowie
ein Notor (9) mit einer Bremse (11) vorgesehen und dexr
Notor (6) und der Motor (9) durch eine Getricbestufe mit
den Zahnrddern (7; 8), die eine Kupplung (12) aufweist,
verbunden sind.

veegangsfolgeeinrichtung nach Punkt 1, daduvrch gekenn-
zeichnet, daB der lotor (6) eine geringe Leistung besitzt

und die Folgebewegung des Hakens ermoglicht und der Motor (9)
so ausgelegt ist, daB er eine Lastbewegung der freihiingenden
Last (13) entsprechend der Bewegung des schwimmenden Objektes
ausfuhri.

- dierzu zwei Blatt Zeichnungen -
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Figur 2
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