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PredloZené fedeni se tyka piepravniho zatizeni pro svafovaci
pEipravky trubkové konstrukee pro svafovanf &asti karosérif
aut, zvIa3té podlahovych &ésti, jakoZ tratémi pro pifsun a
odsun svafovanych dilcil. Podstata spoiva v tom, Ze je
opatiené dvéma visutymi dopravnimi trat€mi (9, 10) pro
piisun a odsun svafovanych dild uspofadanymi mezi vodicimi
portaly (4) obsluhujicimi upinaci zafizenf a nesoucimi
pojizdny v§loznik (5). Na obou stranich tohoto vylozniku (5)
jsou uloZeny svisle pojizdné hlavni san€ (14.1, 14.2), nesouci
po strandch pojizdné drapakové sang (16). Pohony hlavnich a
drapéakovych sani (14.1, 14.2, 16) maji ozubené femeny (21,
24, 25), které jsou uloZeny na vyloZniku (5) a umoZiuji
zdvojeni zdvihaci rychlosti. Dale jsou opatiena zafizeni pro
vyrovnavéani hmotnosti.




e eee o ﬂ\/ Z000— 44

® L X ] L] 'Y o

13191CPP

PREPRAVN] ZARIZENT PRO SVAROVACI
PRIPRAVKY

Oblast technik

Vyndlez se tykd prepravniho zafizeni pro svafovaci pripravky trubkové
konstrukce pro svarovani &asti karosérii aut, zviasté podiahovych Casti, s visutymi

tratémi pro piisun a odsun svarovanych dilc.

Dosavadni stav techniky

Jsou znama portalova svatovaci zafizeni pro podlahové Casti karosérii aut,
kterymi prochézi dopravni trat’ prepravujici dilce podiah z jednoho pracovisté na
druhé. Na takové zafizeni se vynalez nevztahuje /DE 3613956 Al a DE 3506314C2/.
Déle jsou znamé svarovaci pripravky pro podlahové Casti karosérii aut s visutymi
dopravnimi tratémi pro prisun a odsun Casti podiah. Zpracovavané i hotové cCasti
podiah jsou manipulovany samostatnym zdvihacim zafizenim pojizdéjicim po vodicim
nosniku napFic mezi visutymi dopravnimi tratémi. Pro kaZdé zdvihaci zafizeni jsou tak
zapotiebi samostatné pohony pro zdvihani i pojezd. Velky pocet zdvihacich zafizeni a
potfebny pohon pro kaZdé z nich predstavuje vysoké naklady. ProtoZe podiahové
Lhsti jsou na zdvihacim zafizeni zavéSeny C-haky, prekdZi to pfi polohovani i
svarovani manipulovanych dild.

Pro privaZeci a odvaZedi zafizeni, zviaSté u lis, jsou pro vySkové presuvné
nosice nafadi znamé pohony s ozubenymi femeny. Jejich pohdnéci motor je upevnén

na stabilni Casti stroje. Ozubeny Femen prochazi pfes vétsi pocet vodicich kladek




v pojizdnych sanich a na vyskové stavitelnych nosicich naradi a jeho oba konce jsou
upevnény na konci dopravni traté naproti pohanécimu motoru. U tohoto feSeni ma
délka pojezdné drahy jen velmi maly viiv na funkcni bezpecnost pohonu. Navic se na

pojizdny nosi¢ naradi nepfenasi zatiZzeni z pohanéciho motoru.

Podstata vynalezu

Ukolem vyndlezu je zlepSeni prepravniho zafizeni pro svafované trubkové
konstrukce Casti karoserii aut a omezeni nedostatkl uvedeného stavu techniky.
Zviastd by mélo dojit ke sniZeni potu pohybujicich se Casti a jejich pohond a ke
zvydeni produktivity prace. Uloha je podle vyndlezu FeSena népini patentovych
narokdi 1 a 4. Znaky podnarokd jsou vhodné usporadany v patentovych narocich
la4.

Na obou stranéch vyloZniku jsou uloZeny hlavni a drapakové sané tvorici jednu
pojizdnou jednotku, ktera pro sviij vodorovny pohyb na vodicich nosnicich ma jen
jeden pohon s NC fizenim. Toto uspofadani umoziiuje dale spolecny pohon svislého
posuvu kazdych hlavnich a jejich drapakovych sani. Spolecné pohony hilavnich a
drapdkovych sani ozubenymi femeny umoziiuji nuceny prdbéh pohybu obou sani
nevyZadujici pridavné Fizeni. Spojeni pohonil hlavnich a drapakovych sani ozubenymi
femeny se projevi zdvojenim provozni rychlosti drapakovych sani a tim zvySenim
produktivity prace.

Vzajemné nezavislym pohonem hlavnich sani mohou obé hlavni sané zajizdét
souasné do svych hornich koncovych poloh a vytvéreji tak volny pracovni prostor
pro svafovaci roboty. Na obrazcich je vyndlez objasnén priklady provedeni

znazomuijici:




Obr. 1 celkovy pohled na prepravni zafizeni
Obr. 2 schema pohonu hiavnich a drapakovych sani ozubenymi femeny
Obr. 3 zafizeni pro vyrovnavani hmotnosti hlavnich sani s drapakovymi sanémi.

Na podiaze vyrobni haly fobr. 1/ jsou na kaZdé strané upinaciho zafizeni 1 dva
sloupy 2, 3, na jejichz hornich koncich je vodorovny vodici nosnik 4. Dva tim
vytvorené portaly jsou uspofadany na obou stranach upinaciho zafizeni 1. Na obou
vodicich nosnicich 4 je podéiné uloZen pojizdny vyloZnik 5. Pohon ozubenymi
femeny 6 zajistuje NC pohdnéci motor 7 s kladkou upevnény na jednom konci
vodiciho nosniku 4. Na druhém konci je uloZena vratna kladka 8 pro ozubeny femen
6. Na bocich vyloZniku 5 jsou pfipevnény voiné konce ozubenych femendi 9, 10
prochazejici kolem kladky NC pohanéciho motoru a vratné kladky 8. Vyhodné je
umisténi pohonu ozubenym Femenem 6 na kazdém vodicim nosniku 4, kdy oba
pohénéci motory 7 maji spolené NC fizeni.

Nad sloupy 2, 3 probihaji pod stfechou vyrobni haly pravothle k nosniklim 4
dvé visuté dopravni traté 9, 10. Jedna z nich pfivazi Casti podlah ke zpracovani a
druhéa slouZi k odsunu hotovych dilli. Obé visuté traté 9, 10 jsou taktovany v rytmu
prace svarovactho zafizeni. K odbéru &asti podiah mohou byt vyuZity dopravni voziky
/Skid/ 11 nebo zavésné zafizeni.

Uprostied vyloZniku 5 jsou na kaZdé z obou stran vodici loZiska 12 k zachyceni
svislych vodicich lidt 13 /nejsou zndzornény/ podle obr. 3. Ty jsou upevnény na ramu
14 svisle pohyblivych hlavnich sani 14.1 a maji stejnou délku jako ram. Na
protilehlych strandch ramu jsou pfipevnény zrcadlové dvé dalsi vodici liSty 15 o
stejné délce, na nichz jsou uloZeny svisle pohyblivé drapdkové sané 16. Na stranach

vodicich liSt jsou drapakové sané opatfeny Sikmo dolli provedenym ramenem 17, na




jehoZ voiném konci je pfipevnéno vyménitelné pneumaticky ovladané drapakové
zafizeni 18. Stejné hlavni sané 14.2 s drapakovymi sanémi 16 jsou provedeny
zrcadlové k uvedenym hlavnim sanim 14.1 na druhé strané vylozniku 5.

Mezi vodicimi loZisky 12 upevnénymi na vylozniku 5 je pro kazdé hlavni sané

14.1, 14.2 s drapdkovymi sanémi 16 na vyloZniku piipevnén pohanéci motor 19

Jobr. 2/. Je opatfen NC fizenim a pohani kladku ozubeného femene 20, na které
bé% ozubeny Femen 21. Tento je veden pfes dvé na vyloZniku upevnéné vodici
kladky 22 s jednim koncem na hornim okraji ramu 14 hlavnich sani 14.1 a druhym
koncem na dolnim okraji rdAmu a tam je upevnén. DalSi ozubeny femen 20 je veden
pres zrcadlové provedeny pohanéci motor 19 a vodici kladky 22 na protilehlé strané
vylozniku 5 a tam je spojen predepsanym zplisobem s ramem 14 dalSich hlavnich
sani 14.2. K pohonu drapakovych sani 16 jsou na hornich a dolnich okrajich hlavnich
sani uloZzeny volnd otocné kladky 23. KaZdou z téchto kladek prochézi otevieny
femen 24, 25, jehoZ jeden konec je pfipevnén na vylozniku a druhy konec na hornim
prip. dolnim okraji drapakovych sani 16. Délka femenll 24, 25 je pfitom volena tak,
e nastava volny pohyb hlavnich i drapakovych sani. K vyrovnani provoznich délek
femend 6, 20, 24, 25 je na jejich konci neznazornéné napinaci zafizeni.

Kazdé hlavni sané 14.1, 14.2 s drapakovymi sanémi 16 jsou vzhledem ke své

hmotnosti a hmotnosti podiahové Casti vyrovndvany pneumatickym vaicem 26
upevnénym na vyloZniku 5. K tomu je na volném vzhdru sméfujicim konci jeho pistni
tyCe 27 uloZena otofna vodici kladka 28. Pres tuto kladku je veden ohebny ocelovy
pas 29, jeho? jeden konec je pfipevnén na ramu 14 hiavnich sani a druhy konec na

vylozniku 5. Tlak pneumatického valce je vyroben v nezndzornéném tlakovém




zasobniku. V ramci vynélezu je usporadano zafizeni pro vyrovnavani hmotnosti mezi

hlavnimi a drapakovymi sanémi.

Priklady provedeni vynalezu

Postup prace prepravniho zafizeni je nasledujici:
Visutou dopravni trati 10 jsou v taktu pfivazeny stavebnicové Casti podiah. K jejich
uchopeni jsou vysunuty drapakové sané 16 do své nejvySsi polohy. VyloZznik 5
vyjede do svého nejkrajnéjstho postaveni. V tomto stavu se nachazi drapakové sané
ve své nejvyssi poloze nad &asti podiahy, na kterou je spoustén a drapakové zafizeni
18 se pneumaticky uzavird. Kratkym zdvihem drapakovych sani je podlahova Cast
predana z voziku /Skid/ 11 na visutou dopravni trat’ 10. VyloZnik 5 pfejizdi nyni do
mezipolohy. V tomto postaveni jsou spustény hlavni sané 14.2 se svymi drapakovymi
sanémi 16 na zpracovavanou ¢ast podlahy na upinacim zafizeni 1. Jeho drapakova
zafizeni 18 se pneumaticky zaviraji. Hlavni sané 14.2 i jejich drapakové sané 16
zvedaji hotovou &ast podlahy z upinaciho zafizeni a jedou ve vySce nad svafovacim
robotem 30. Vyloznik 5 prejizdi nyni do dalsi mezipolohy. B&hem tohoto pohybu
pinaseji hlavni san& 14.1 nezpracovanou podiahovou &ast k upinacimu zafizeni 1 a
tam ji ulo¥ ke zpracovani. Aby se umoZnila prace na svafovacich robotech, jedou
hlavni san& 14.1 sdrapakovymi sanémi do vysky nad svafovacim robotem 30.
Soucasné se hlavni sand 14.2 s drapakovymi sandmi a hotovou podlahovou &asti
dostanou do své nejvyssi polohy a nasledné vyloznik 5 do své vnéjsi koncové polohy.
Tam je hotova podlahova &ast na visuté dopravni trati 9 nad vozikem /Skid/ 11
ulo¥ena pneumatickym otevienim drapakového zafizeni 18. Vozk 11 je v taktu

nahrazen prazdnym vozikem. Mezitim se dostaly také dal3i hlavni sané 14.1 se svymi




drapakovymi sanémi do nejvy33i polohy. V této poloze neni na Zadnych drapéakovych
sanim podiahovéa &ast. Nyni prejede vyloznik 5 do protilehlé koncové polohy. Tam
jsou nad v taktu prijizdéjici neopracovanou casti podlahy drapakové sané 16, které
tuto svym drapakovym zafizenim 18 uchopi a — jak jiz uvedeno — pfepravuji. Po
odloZeni nezpracovanych &asti podlahy na upinaci zafizeni 1 a vyjeti hlavnich sani
14.1, 14.2 s drapakovymi sanémi jsou privaZené stavebni Casti dodany k upinacimu

zafizeni 1 a tam s nezpracovanou Casti podiahy svareny.

Postup pohont hlavnich sani 14.1, 14.2 a drapakovych sani 16 je nasledujici:
Kazdy pohanéci motor 19 pohani prostiednictvim kladky 20 ozubeny femen 21
hlavnich sani 14.1. Zménou otadeni pohanéciho motoru dochazi ke zméné smeéru
pohybu hlavnich sani. Pokud jsou hlavni sané ve své horni koncové poloze, je pohon
drapakovych sani 16 ozubenymi femeny 24, 25 tak upraven, Ze drapakové sané stoji
také v horni koncové poloze hlavnich sani. Spojenim ozubenych femend 24, 25
drapakovych sani na vyloZniku 5 a opasanim pres kladku ozubeného femene 23 na
koncich hlavnich sani 14.1 se zvy3i rychlost drapakovych sani na dvojndsobek. Tim
jsou dosahovany kratké zvedaci Casy.

Analogicky k pfevoddm ozubenymi femeny miZe byt jako pohon hlavnich sani

14.1, 14.2 pouzit také pohon ozubenou ty¢i nebo zavitovym vietenem s matici.

Pohon drapéakovych sani je ale v téchto pfipadech ozubenym femenem nebo pasem
popsaného druhu. Pro zvlastni provedeni mohou byt s urCitymi omezenimi pouZity

také hydraulické nebo pneumatické pistové pohony.

Seznam vztahovych znaCek

1 — upinad zafizeni




2 - sloup

3 —sloup

4 — vodici nosnik

5 — vyloznik

6 — pohon ozubenym femenem
7 — NC pohanéci motor

8 — vratna kladka

9 — visuta dopravni trat/
10 - visuta dopravni trat’
11 - dopravni vozik /Skid/
12 - vodici lozisko

13 — vodici lista

14 - ram

14.1 — hlavni sané

14.2 - hlavni sané

15 — vodici liSta

16 — drapakové sané

17 - rameno

18 — drapakové zarizeni
19 — pohanéci motor

20 — kladka ozubeného femene
21 — ozubeny femen

22 - vodici kladka

23 - kladka ozubeného remene




24 — ozubeny remen

25 — ozubeny femen
26 — pneumaticky valec
27 — pistni ty¢

28 — vodici kladka

29 — ocelovy pas

30 — svarovaci robot
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PATENTOVE NAROKY

1. Prepravni zarizeni pro svafovaci pfipravky trubkové konstrukce pro svarfované
Casti karosérii aut, zviasté Casti podlah, s visutymi )tratémi pro prisun a odsun
svarovanych dilc vyznadujici se tim, Ze ma nasledujici znaky:
® Pficné a mezi visutymi tratémi /9, 10/ na obou stranach upinacho zafizeni /1/

pro svafovani Casti usporadané vodici nosniky /4/ a na nich uloZzeny pojizdny
vyloznik /5/,

e Na obou stranach vyloZzniku /5/ smérem k tratim /9, 10/ uloZzené svisle
pojizdéjici hlavni sané /14.1, 14.2/ s dvéma proti sobé umisténymi vodicimi
listami /13, 15/,

e Na kaZdé vodici listé /15/ ve sméru trati /9, 10/ hlavnich sani /14.1, 14.2/
ulozené svisle pojizdéjici drapakové sané /16/,

e Mezi hlavnimi sanémi /14.1, 14.2/ na wyloZniku /5/ pripevnéné pohanéci
motory /19/ pro kaZdé hlavni sané /14.1, 14.2/ a jejich drapakové sané /16/.

2. Svarovad zafizeni podle naroku 1 vyznacujici se tim, Zze pohony pojezdu
vyloZniku /5/, hlavnich sani /14.1, 14.2/ a drapakovych sani /16/ maji NC fizeni.

3. Svarovaci zarizeni podle narokli 1 a 2 vyznaéujici se tim, Ze pohony pojezdu
jsou provedeny jako pohony ozubenou ty¢i nebo zavitovym vietenem s matici
nebo jeho pohony ozubenymi femeny nebo hydraulické ¢ pneumatické pistové
pohony, kde pohon pojezdu drapakovych sani /16/ je v kazdém pfipadé odvozen
ozubenymi femeny nebo pasy z hlavnich sani.

4. Pohon svislého pojezdu hlavnich sani a drapakovych sani ozubenym remenem

vyznadujici se tim, Ze na vyloZniku /5/ je upevnén elektromotor /19/ pohanéjici




kladku ozubeného Femene /20/ kolem niZ je opdsan otevieny ozubeny rfemen
/21/, jeho? jeden konec je upevnén na hornim okraji hlavnich sani /14.1, 14.2/ a
druhy konec na doinim okraji hlavnich sani /14.1, 14.2/ a Ze na obou koncich
hlavnich sani jsou uloZeny voln& oto&né kladky ozubeného femene /23/ pres které
je opasan otevieny ozubeny femen /24, 25/, jehoZ jeden konec je upevnén na
vylozniku a druhy konec na drapakovych sanich /16/.

. Pohon ozubenym Ffemenem podle ndroku 4 vyznalujici se tim, Ze kaidy
ozubeny Femen /6, 20, 24, 25/ je napinatelny v podéiném sméru.

. Pohon ozubenym femenem podle nérokd 4 a 5 vyznacujici se tim, Zze na
vylozniku /5/ je pro kazdé hlavni sané /14.1, 14.2/ s drapakovymi sanémi /16/
uspofadano hydraulicky nebo pneumaticky pohénéné zafizeni pro vyrovnavani
hmotnosti /26/ tak, Ze jeho silovy Clen /28/ je taznym organem /29/ spojen

s hlavnimi sanémi /14.1, 14.2/ a vyloznikem /5/.
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