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Sposéb wentylacji tunelu
zwlaszcza drogowego

Przedmiotem wynalazku jest spos6b wentylacji tunelu
zwiaszcza drogowego. ;

Dotychczas znane s3 sposoby wentylacji tunelowej
naturalnej i mechanicznej. Wérod sposobéw wentylacii
mechanicznej stosowane sg wentylacja wzdluzna, poipo-
przeczna, poprzeczna i mieszana.

Wentylacja wzdluina jest najprostszym ze stosowanych
- ukiadem mechanicznym. Powietrze przeplywa wtedy
wzdhuz osi tunelu w jednym kierunku. od jednego do
drugiego konca, lub tez jest odprowadzane przez cen-
tralny szyb wentylacyjny przy doprowadzaniu powietrza
Swiezego przez obydwa korice.

Innym rozwigzaniem wentylacji wzdtuznej jest szere-
gowe zaistalowanie w tunelu sekcji wentylatoréw, ktére
przesuwaja masy powietrza wzdluz osi tunelu. Wentyla-
cj¢ tego typu stosuje si¢ w tunelach krétkich z niezbyt
duzym obcigzeniem komunikacyjnym, gdyz stezenie
zanieczyszczen znacznie narasta wzdluz drogi przeptywu
powietrza wentylacyjnego. Przy wentylacji potpoprze-
cznej ilosci powietrza zewngtrznego potrzebna do powie-
trzania tunelu rozprowadzana jest na calej jego dtugosci
kanalem z kratkami nawiewnymi réwnej wydajnosci.
Swieze powietrze miesza si¢ ze spalinami i jako zanieczy-
szczone wyplywa przez kofice tunelu na zewnatrz lub
przez konice i szyb wyciaggowy posredni. Wentylacj¢ pot-
poprzeczng stosuje si¢ przewaznie w tunelach dtuzszych
niz w przypadkach zastosowan wentylacji wzdtuznej,
gdyz osiggana dzi¢ki niemu intensywno$¢ wentylacji jest
wigksza. Nawiew jest mechaniczny i réwnomierny na
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catej diugosci tunelu, natomiast zanieczyszczenia moto-
ryzacyjne narastaja zgodnie z kierunkiem przeplywu
wzdiuinego strumienia powietsaa. Narastanic to jest jed-
nak mniejsze niz przy wentylagji wzdhiZne;j.

Wentylacja’ poprzeczna charakteryzuje si¢ najwigksza
intensywnoscia spoéré6d wymienionych wyzej ukiadéw.
Wentylacja poprzeczna zbudowana jest z dwéch zespo-
16w wentylacyjnych nawiewnego i wyciggowego. S3 one
wyposazone w wentylatory i kanaly réwnomiernej
wvdajnosci. Wentalacja ta zapewnia prawie réwno-
mierny rozkiad zanieczyszczen motoryzacyjnych, dla-
tego stosuje si¢ ja w tunelach diugich i $rednich (poziom
zanieczyszczef nie zalezy od dlugosci tuaelu), o ruchu
zar6wno jedno- jak i dwukierunkowym oraz przy
duzym jego nasileniu. Rownos¢ wydatk 6w wentylatoréw
nawiewnego i wyciagowego powoduje poprzeczny do osi
tunelu przeptyw powietrza. Sprzyja to powstawaniu
martwych punktéw znajdujacych si¢ poza zasiggiem
dzialania giéwnych strumieni. Wentylacja mieszana jest -
kombinowanym ukiadem wentylacji, polegajacym na
wykorzystaniu réznych typ6w wentylacji na réznych
odcinkach tunelu. .

Celem wynalazku jest opracowanie sposobu wentylacji
dla tunelu drogowego o duzej intensywnodci przewie-
trzania bez martwych punktéw. - ’

Cel ten zostal osiggniety dzigki temu, ze wzdtuz dowol-
nie wybranego tunelu wydajnosci kolejnych kratek
nawiewnych stopniowo wzrastaja, a wydajnosci kolej-
nych kratek wyciaggowych stopniowo maleja badZ odw-
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rotnie. wyvdajnosci kolejnych krateck nawiewnych stop-
niowo maiejy. a wvdajnosei kolejnych kratek wyciago-
wveh stopniowo wzrastajy, przy czym strumien wzdtuzny
jest zorientowany i zmienny.

Wynalazek zostanic blizej objasniony na przykiadzie
wykonania pokazanym na rysunku ze schematem
przephw ow;’m_:

W tunelu 1 usytuowane sg przewody nieréwnomierne)
wydajnos$ci, nawiewny 3 i wyciggowy 2 zkratkami wenty-
lacvinymi 4 i 8. Przewéd nawiewny 3 zespolony jest z
wenlylatorem 10 zas przewdd wyciagowy 2 z wentylato-
rem 11. Przewody wentylacyvjne 2 i 3 wraz z wentylato-
rami- 10 i 11 usytuowane s3 poza przestrzenia
komunikacyjna tunelu 1 w zaleznosci od parametrow
strumienia komunikacvjnego oraz warunkow atmosfery-
cznych, poprzez uklad sterowania automatycznego nie
pokazanego na rysunku, uzyskuje s¢ regulacj¢ stgzenia
zanieczyszczen gazowych w powictrzu wewnatrz tunelu 1
lub zakresu widocznosci ograniczanej zanieczyszcze-
niami stalymi. Powietrze rozprowadzane jest w tunelu 1
kanatami 21 3 w ten sposob, ze stosunek ilosci powietrza
nawiewnego 6 do ilosci powietrza wyciaganego 7 jest
zmienny na dtugosci tunelu 1. W wy niku niezréwnowaze-
nia strumieni powietrza prostopadtych do osi tunelu x—x
powstije strumien wzdluzny 8 o zmiennym natgzeniu,
Kicrunek strumienia 8 o zmiennym natgzeniu. Kierunek
strumienia 8 jest okreslony w zaleznosci od polozenia
punktu rownowagi 9. Punkt réwnowagi znajduje si¢ w
ivm miejscu. gdzie stosunek nawiewiu do wyciagu
mechanicznego rowny jest jednosci w przekroju poprze-
cznym tunelu.
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W caleznosci od rezimu pracy ukladu wentylacji punkt
rownowagi 9 moze bvé ustalony w réznych punktach osi
x—X. Jedli znajduje si¢ on na koncu lub na poczatku tunelu
strumien wzdtuzny ma jednakowy kierunek na calej diu-
gosci. Na polozenie punktu rOwnowagi 9 oraz natgzenia
strumienia wzdluznego 8 mozina wplywaé poprzez
zmiang wydatkow wentylatorow 10i 11. Opisany sposob
wentvlacji pozwala likwidowa¢ martwe punkty, tzn.
takie miejsca w tunelu, gdzie intensywnos¢ wentylacji jest
najmniejsza i niedostgpna. W tych punktach stgzenie
zanieczyszczen motoryzacyjnych jest zbyt duze. Dzigki
mozliwosci regulowania ilosci wymian powietrza oraz
kierunku strumienia wzdliznego 8 spos6b ten nadaje si¢
do stosowania m.in. przy akcji pozarowej w tunelu. Poza
tym mozna uzyskaé duza stabilnos¢ kierunkowg przep-
tvwu powietrza tzn. nieodwracalnos¢ strumienia.

Zastrzezenie patentowe

Sposéb wentylacji tunelu, zwlaszcza drogowego. w
ktorym powietrze zanieczyszczone wyciggane jest
poprzez kanal wyciagowy z kratkami, zas powietrze
$wieze wprowadzane jest do tunelu z zewnatrz kanalami
nawiewnymi z kratkami. znamienny tym. ze¢ wzdhz
dowolnie wybranego odcinka tunelu wydajnosci kolej-
nych kratek nawiewnych stopniowo wzrastaja. a wydaj-
noéci kolejnych kratek wvciggowych stopniowo maleja.
badz odwrotnie, wydajnosci kolejnych kratek wyciggo-
wvch stopniowo wzrastaja, przy czyvm strumient wzdluzny
jest zorientowany 1 zmienn¥.

AR

- o= h-hh---

[

<=
EEE

1

Prac. Poligiat. UP PRIL. Naktad 120 egy.
Cena 100 44



	PL114693B2
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


