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DESCRIPCION
Contenedor para el transporte de vehiculos automoviles.
OBJETO DE LA INVENCION.

La siguiente invencién, segun se expresa en el enunciado de la presente memoria descriptiva,
se refiere a un contenedor para el transporte de vehiculos automaviles, siendo del tipo de
contenedores utilizados para el transporte de muy diferentes mercancias por via terrestre,
maritima, férrea y aérea, teniendo por objeto esencial que el contenedor incorpore un elemento
desplazable verticalmente que define dos pisos para el depdsito y transporte de vehiculos
automoviles segun dos alturas y cuyo elemento desplazable verticalmente se constituye, en
una ejecucién preferente de la invencion, por dos planchas laterales longitudinales paralelas.

De esta manera, los vehiculos automéviles podran ser transportados en contenedores, de
forma que permaneceran en el mismo desde el momento de salir de la cadena de montaje
hasta llegar al punto de destino para su venta, es decir, los vehiculos automdviles
permaneceran en el interior de un contenedor sin tener que ser manipulados directamente
durante sus traslados y estando protegidos de las condiciones medioambientales.

Ademas, al ubicar los vehiculos automéviles en el correspondiente contenedor que, de acuerdo
a sus medidas, puede alojar hasta seis vehiculos automéviles durante su almacenamiento en
la respectiva campa, bien de la propia fabrica o de cualquier puerto o aeropuerto, ocuparan un
considerable menor espacio, ya que, los contenedores podran ser apilados y en el espacio
convencional de almacenar tres vehiculos se podran apilar hasta cinco contenedores, esto es,
hasta 30 vehiculos.

CAMPO DE APLICACION.

En la presente memoria se describe un contenedor para el transporte de vehiculos
automoviles, siendo de aplicacién especifica para el transporte de vehiculos automoviles y
cuyo transporte podra llevarse a cabo por via terrestre, maritima, férrea y aérea.
ANTECEDENTES DE LA INVENCION.

Como es conocido en las fabricas de vehiculos automoéviles cuando los vehiculos salen
terminados de la cadena de montaje van siendo almacenados en las campas preparadas al
efecto, y en cuyas campas quedan cientos de vehiculos, en espera de ser recogidos para su
transporte quedando a la intemperie, de manera que no solo cogen suciedad sino que se tiene
el riesgo de que, ante posibles condiciones medioambientales adversas, puedan sufrir dafios
de importancia como, por ejemplo, ante una tormenta de granizo con las pérdidas econémicas
gue ello acarrea.

Asimismo, convencionalmente, los vehiculos automéviles desde la campa de fabrica pueden
ser transportados a sus lugares de destino, en algunos casos, solo por via terrestre por medio
de camiones porta-vehiculos, de forma que, normalmente, son ubicados de acuerdo a dos
alturas con objeto de llevar el mayor nimero posible y optimizar el transporte.

Asi, de acuerdo a esta variante de ejecucion practica de actuacion, los vehiculos automoviles,
en la campa de la fabrica son cargados, en niamero variable, en el correspondiente camién
porta-vehiculos y una vez en destino pueden ser descargados en el punto de distribucién y/o
venta, de forma que en dicha manipulacién pueden sufrir dafios durante su manejo como
consecuencia de accidentales golpes con el inconveniente que ello representa.
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Igualmente, es frecuente que los vehiculos automdviles deban de ser enviados a lejanos
lugares de destino que requieran un transporte, por ejemplo, maritimo, en cuyo caso desde su
descarga en la correspondiente campa del puerto, al que han llegado por medio de camiones
porta-vehiculos, son introducidos en el respectivo barco, destinado al efecto, y quedando
almacenados en grandes espacios y una vez llegado el barco a su destino deben ser
desembarcados de uno en uno y dirigidos al lugar de destino final, por ejemplo, en un nuevo
camion porta-vehiculos, lo que complica su manipulacion y aumenta el riesgo de posible dafios
en los vehiculos automoviles.

En definitiva, convencionalmente, los vehiculos automéviles desde el momento en que salen
de la cadena de montaje y quedan almacenados en la correspondiente campa hasta su punto
de venta quedan expuestos a la intemperie y son manipulados de uno en uno con el riesgo de
sufrir daflos tanto por causas medioambientales como por golpes en los mismos en su
manipulacion.

DESCRIPCION DE LA INVENCION.

En la presente memoria se describe un contenedor para el transporte de vehiculos
automoviles, siendo del tipo de contenedores utilizados para el transporte de muy diferentes
mercancias por via terrestre, maritima, férrea y aérea, de forma que el contenedor comprende:

v un elemento desplazable verticalmente que define dos pisos para alojamiento y
transporte de correspondientes vehiculos automoviles;

v al menos, una pareja de largueros tubulares verticales en sus paredes laterales
mayores que alojan respectivos medios de desplazamiento del elemento desplazable;

v' al menos, una puerta en una de sus paredes laterales mayores de acceso a los
vehiculos automoviles, v;

v"unos medios de anclaje de los vehiculos automéviles.

De esta forma, el elemento desplazable verticalmente adopta una primera posicion de
adosamiento al suelo del contenedor para el transporte y la carga/descarga de los vehiculos
automaviles y una segunda posicién elevada de transporte de los vehiculos automaviles.

En una primera variante de ejecucion practica de la invencién el elemento desplazable
verticalmente se constituye por una pareja de planchas longitudinales laterales paralelas.

Asimismo, en una segunda variante de ejecucidn practica de la invencion el elemento
desplazable puede constituirse por una plataforma de anchura semejante a la del propio
contenedor.

Igualmente, en una ejecucion practica de la invencién los medios de desplazamiento del
elemento desplazable se definen por unos cilindros hidraulicos alojados en correspondientes
largueros tubulares verticales de las paredes laterales mayores.

Légicamente, los medios de desplazamiento del elemento desplazable verticalmente podra
definirse por cualquier otro medio equivalente a los citados cilindros hidraulicos.

Los medios de anclaje de los vehiculos automéviles se definen de acuerdo a unos medios
convencionales utilizados en el anclaje de los vehiculos automadviles en los correspondientes
camiones porta-vehiculos y que se pueden definir por unas barras en “U” invertida de tope de
las ruedas de los vehiculos.

La pareja de planchas longitudinales laterales paralelas se pueden definir por unos tramos
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articulados, asociados a respectivas parejas de cilindros hidraulicos, permitiendo que se
adapten a una posicién inclinada, con objeto de optimizar el espacio interno del contenedor y
poder transportar mas vehiculos o vehiculos de mayor tamafio.

En una ejecucion practica y con objeto de optimizar el transporte de los vehiculos automéviles
el contenedor podra ser de 45 pies y en cada uno de los pisos definidos en el mismo se
alojaran tres vehiculos automaviles, permitiendo transportar seis vehiculos automoviles.

De esta forma, en el momento que los vehiculos automéviles salgan de la cadena de montaje
podran ir siendo depositados en el correspondiente contenedor que estara en la campa de la
fabrica hasta que vayan a ser transportados, por medio del respectivo medio de transporte, al
lugar que proceda.

Para complementar la descripcién que seguidamente se va a realizar, y con objeto de ayudar a
una mejor comprension de las caracteristicas de la invencién, se acompafa a la presente
memoria descriptiva, de un juego de planos, en cuyas figuras de forma ilustrativa y no
limitativa, se representan los detalles mas caracteristicos de la invencion.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DISENOS.

Figura 1. Muestra una vista en perspectiva de un contenedor objeto de la invencién pudiendo
observar dos puertas en una de sus paredes laterales mayores con objeto de poder acceder al
interior.

Figura 2. Muestra una vista en alzado lateral del un contenedor objeto de la invencion de la
figura anterior con las puertas cerradas.

Figura 3. Muestra una vista en planta del contenedor de la figura 1, pudiendo observar las
puerta abiertas.

Figura 4. Muestra una vista en alzado lateral de un contenedor objeto de la invencién habiendo
eliminado la pared lateral y pudiendo observar como sobre el elemento elevable se han
dispuesto tres vehiculos, asi como una pareja de largueros rigidizares verticales y una pareja
de largueros tubulares verticales que alojan respectivos medios de desplazamiento.

Figura 5. Muestra una vista en alzado lateral del contenedor de la figura anterior pudiendo
observar como el elemento elevable, son sus correspondientes vehiculos, ha sido elevado e
inferiormente se han dispuestos tres nuevos coches.

Figura 6. Muestra una vista seccionada de la figura 4 pudiendo observar como los vehiculos
gquedan sobre la pareja de plataformas laterales paralelas, encontrandose éstas ligeramente
elevadas del suelo del contenedor.

Figura 7. Muestra una vista seccionada de la figura 5 pudiendo observar como los vehiculos
guedan en dos pisos, de forma que la pareja de plataformas laterales paralelas definen un piso
y el suelo del propio contenedor define otro piso para colocar vehiculos en ambos con sus
respectivos fijaciones de freno

Figura 8. Muestra una vista en perspectiva de un contenedor objeto de la invencion con las
puertas de una de sus paredes laterales abiertas y habiendo practicado una abertura que
permite observar como en el interior se encuentra un vehiculo sobre el elemento elevable y
otro sobre el suelo del contenedor, asi como un detalle “A” de una fijacién de freno.
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Figura 9. Muestra una vista seccionada de un contenedor objeto de la invencién pudiendo
observar como la pareja de plataformas laterales paralelas quedan fijadas a correspondientes
cilindros hidraulicos observables al haber eliminado el larguero tubular vertical que los aloja.

En las figuras 10 y 11 se representan sendas parejas de contenedores para ser transportados
por un tren de carretera, permitiendo aumentar la capacidad de transporte al transportar dos
contenedores.

DESCRIPCION DE UNA REALIZACION PREFERENTE.

A la vista de las comentadas figuras y de acuerdo con la numeracién adoptada podemos
observar como el contenedor 1, objeto de la invencidn, es del tipo de contenedores utilizados
para el transporte de muy diferentes mercancias por via terrestre, maritima, férrea y aérea, y
cuyo contenedor 1 tiene por objeto esencial la incorporacién de un elemento desplazable
verticalmente, tal como una pareja de plataformas laterales paralelas 2, para poder definir dos
pisos para alojamiento de correspondientes vehiculos automéviles 3.

Para ello, en ambas paredes laterales del contenedor 1 incorpora, al menos, una pareja de
largueros tubulares 4 que alojan respectivos medios de desplazamiento del elemento
desplazable verticalmente y cuyos medios de desplazamiento pueden constituirse por unos
cilindros hidraulicos 5, aunque podria tratarse de cualquier otro medio equivalente, ya que, en
definitiva se trata de poder desplazar el elemento desplazable verticalmente, desde una
primera posicién de adosamiento al suelo del contenedor 1 a una segunda posicion elevada
portando unos vehiculos automdviles 3.

Asimismo, el contenedor 1 presenta en ambas paredes laterales, al menos, una pareja de
largueros rigidizadores verticales 7 y en, al menos, una de dichas paredes laterales dispondra
de una puerta 8 de acceso al interior.

Asi, en la posicibn de carga de los vehiculos automéviles el elemento desplazable
verticalmente se encontrara adosada al suelo del contenedor 1 y se introduciran los vehiculos
a transportar, de manera que una vez introducidos se elevard por medio de los medios de
desplazamiento vertical hasta su posicion elevada y se permitira que nuevos vehiculos
automoviles puedan ser introducidos en el contenedor 1 quedando asentados sobre su suelo
con el elemento desplazable elevado definiendo un segundo piso.

De esta forma, en una ejecucion practica de la invencién, con el elemento elevable, definido
por una pareja de plataformas laterales paralelas 2, adosado al suelo del contenedor 1 se
introduciran los correspondientes vehiculos 3 y una vez todos colocados se accionaran los
medios de desplazamiento vertical, definidos por unos cilindros hidraulicos 5, para elevar la
citada pareja de plataforma laterales paralelas 2 y proceder a la introduccién de nuevos
vehiculos sobre el suelo del contenedor 1, quedando tal como se observa en la figura 5 de los
disefios.

Una vez cargados los vehiculos automoviles 3 se procederd al anclaje de los mismos a través
de unos fijadores 9 convencionales utilizados en los camiones porta-vehiculos, tal como se
observa en la figura 5 de los disefios y en el detalle del mismo.

La pareja de planchas longitudinales laterales paralelas 2 se pueden definir por unos tramos
articulados o independientes, asociados a respectivas parejas de cilindros hidraulicos,
permitiendo que se adapten a una posicion inclinada, con objeto de optimizar el espacio interno
del contenedor y poder transportar mas vehiculos o vehiculos de mayor tamafio.
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A la pareja de planchas longitudinales laterales paralelas se asocia una celosia 6 de
rigidizacion.

Asimismo, tal como se ha indicado, el contenedor 1 estara provisto de, al menos, una puerta 8
en, al menos, una de sus paredes laterales, pudiendo observar como en una ejecucion practica
el contendor 1 dispondra de una puerta 8 en una de sus paredes laterales y de dos puertas 8
en su otra pared lateral, pudiendo acceder al interior y colocar los fijadores 9 de forma
adecuada.

Asimismo, los contenedores con los correspondientes vehiculos podrian ser transportados por
trenes de carretera, de forma que en las figuras 10 y 11 se observan sendas parejas de
contenedores 1 para su transporte por el respectivo tren de carretera, que, en una ejecucion
practica de la invencién, podran portar dos vehiculos en cada uno de los pisos definidos en los
mismos, permitiendo el transporte de ocho vehiculos. Igualmente, la pareja de plataformas
laterales paralelas 2 podran ser articuladas o independientes para cada uno de los vehiculos 3
permitiendo su articulacion.

Asi, el hecho de poder almacenar los vehiculos en correspondientes contenedores desde el
mismo momento de su salida de la cadena de produccion aporta muy importantes ventajas, v,
asi:

» quedan protegidos de la suciedad que se va acumulando en los vehiculos
almacenados en la campa de fabrica,

» quedan protegidos de las condiciones medioambientales adversas, tales como,
tormentas de granizo que pueden llegar a causar importantes dafios en los vehiculos
con el coste econémico que ello representa;

» se evita la manipulacion de los vehiculos en sus traslados que pueden ser causa de
posibles golpes o arafiazos;

» se ocupa un menor espacio, ya que, cada contenedor puede acoger, por ejemplo, seis
vehiculos y los mismos pueden ser apilados, de forma que, en este caso, en el espacio
gue ocupan, convencionalmente, tres vehiculos automoviles en la campa, mediante el
contenedor objeto de la invencion se pueden tener hasta cinco contenedores, esto es,
30 vehiculos;

» cuando el lugar de destino de los vehiculos incluya un transporte por via maritima
durante el tiempo de espera en la campa del puerto ocuparan un menor espacio y los
contenedores podran ser manipulados por medio de la correspondiente gria, es decir,
no se deben de manipular los vehiculos de uno en uno, con los inconvenientes ya
indicados;

» en el transporte por via maritima podran ser usados barcos convencionales para el
transporte de contenedores con los correspondientes vehiculos, y;

» finalmente, al arribar a puerto los contenedores podran ser descargados por medio de
la correspondiente grla y en su transporte al punto de destino los vehiculos seran
transportados, igualmente, en el propio contenedor, evitandose su manipulacion
unitaria.
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REIVINDICACIONES

12.- CONTENEDOR PARA EL TRANSPORTE DE VEHICULOS AUTOMOVILES, siendo del
tipo de contenedores utilizados para el transporte de muy diferentes mercancias por via
terrestre, maritima, férrea y aérea, cuyo contenedor se caracteriza por que comprende:

v un elemento desplazable verticalmente (2) que define dos pisos para alojamiento y
transporte de correspondientes vehiculos automoviles (3);

v' al menos, una pareja de largueros tubulares verticales (4) en sus paredes laterales
mayores que alojan respectivos medios de desplazamiento (5) del elemento
desplazable verticalmente (2);

v' al menos, una puerta (8) en una de sus paredes laterales mayores de acceso a los
vehiculos automoviles (3), v;

v"unos medios de anclaje de los vehiculos automéviles (3).

22 - CONTENEDOR PARA EL TRANSPORTE DE VEHICULOS AUTOMOVILES, segln la 12
reivindicacion, caracterizado por que el elemento desplazable verticalmente (2) adopta una
primera posicibn adosada al suelo del contenedor (1) de carga/descarga de los vehiculos
automoviles (3) y una segunda posicién elevada de transporte de los vehiculos automdviles (3)
en el depositados.

32- CONTENEDOR PARA EL TRANSPORTE DE VEHICULOS AUTOMOVILES, segtn la 12
reivindicacion, caracterizado por que el elemento desplazable verticalmente (2) se constituye
por una pareja de planchas longitudinales laterales paralelas (2) sobre las que se posicionan
los vehiculos automoviles (3).

42 - CONTENEDOR PARA EL TRANSPORTE DE VEHICULOS AUTOMOVILES, segtn la 12
reivindicacion, caracterizado por que el elemento desplazable verticalmente (2) se constituye
por una plataforma de anchura semejante a la del propio contenedor (1) sobre la que se
posicionan los vehiculos automéviles (3).

52.- CONTENEDOR PARA EL TRANSPORTE DE VEHICULOS AUTOMOVILES, segln la 12
reivindicacion, caracterizado por que los medios de desplazamiento (5) del elemento
desplazable verticalmente (2) se definen por unos cilindros hidraulicos (5) alojados en los
correspondientes largueros tubulares verticales (4) de las paredes laterales mayores.

62.- CONTENEDOR PARA EL TRANSPORTE DE VEHICULOS AUTOMOVILES, segln la 12
reivindicacion, caracterizado por que en cada uno de los pisos definidos en el contenedor (1)
se alojan tres vehiculos automaviles.

72.- CONTENEDOR PARA EL TRANSPORTE DE VEHICULOS AUTOMOVILES, segin las
reivindicaciones 12 y 32, caracterizado por que la pareja de planchas longitudinales laterales
paralelas (2) se definen por unos tramos articulados, asociados a respectivas parejas de
cilindros hidraulicos (5), pudiendo adaptar una posicion inclinada.
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OPINION ESCRITA N° de solicitud: 201430552

1. Documentos considerados.-

A continuacién se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideraciéon para la
realizacién de esta opinion.

Documento Numero Publicacién o Identificacion Fecha Publicacion
D01 WO 9809889 Al (CLIVE SMITH MARTIN) 12.03.1998

2. Declaracion motivada segin los articulos 29.6 y 29.7 del Reglamento de ejecucién de la Ley 11/1986, de 20 de
marzo, de Patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracion

El objeto de la invencién es un contenedor para el transporte de vehiculos automéviles que comprende un elemento
desplazable verticalmente, que define dos pisos para alojamiento y transporte de los correspondientes automdviles; al
menos una pareja de largueros tubulares en sus paredes laterales que alojan respectivos medios de desplazamiento del
elemento desplazable; al menos una puerta en una de sus paredes laterales mayores de acceso de los vehiculos
automoviles, y; unos medios de anclaje de los vehiculos automoviles.

El documento D1 divulga un contenedor para el transporte de vehiculos automdéviles que comprende una plataforma
desplazable verticalmente que define dos pisos para alojamiento y transporte de los correspondientes automoviles, con tres
automoviles por piso en una variante; dos parejas de largueros tubulares en las esquinas de las paredes laterales que alojan
los extremos de la plataforma para su desplazamiento vertical, la cual es elevada por unos medios de desplazamiento; una
puerta en su pared de fondo para el acceso de los vehiculos automéviles, y; unos medios de anclaje de los vehiculos
automoviles. La plataforma adopta una primera posicion adosada al suelo y una segunda posicion elevada de transporte de
los vehiculos. La plataforma se conforma por parejas de planchas laterales paralelas unidas por travesafios, dando una
anchura semejante a la del contenedor; y los medios de desplazamiento son cilindros hidraulicos que estan situados
inclinadamente en la zona central y que elevan la plataforma. Ademas, en una variante la plataforma tiene tramos
articulados, pudiendo por tanto adoptar algunos tramos una posicion inclinada (ver pagina 13, linea 19 — pagina 24, linea 10;
figuras).

El hecho de disponer los cilindros hidraulicos de elevacién dentro de los largueros tubulares, o que la puerta de acceso sea
lateral, se consideran ambas opciones evidentes para un experto en la materia.

Por tanto, la invencién definida en las reivindicaciones 1-7 no difiere de la técnica conocida descrita en el documento D1 en
ninguna forma esencial, considerandose obvia para un experto en la materia. Por consiguiente, la invencidon segun las
reivindicaciones 1 a 7 no se considera que implique actividad inventiva en base a lo divulgado en el documento D1 (Art. 8
LP).
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