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Urzadzenie dajace zmienne i

i symetryczne przesuwy boczne

pvdla pojazdéw szynowych przy oparciach bezbujakowych na wézkach

Patent trwa od dnia 15 lutego 1963 r.

Dla osiagnigcia komfortu jazdy przy duzych
Szybko§ciach w pojazdach spoczywajacych na
dwéch wézkach konieczne jest stosowanie zna-
cznych przesuwbéw bocznych pudla na wéz-
kach, Przy stosowanej obecnie diugosci pojaz-
déw okupione to byloby koniecznoscia zwe-
zenia szeroko§ci pudia z uwagi na skrajnie.

Azeby tej wady unikngé stosowano rozwigza-
nia, ktére umozliwialy nieco zwigkszone prze-
suwy na prostej, ale za to na lukach — jak-
kolwiek sumaryczne przesuwy na obie strony
byly ré6wne przesuwom na prostej — dopusz-
czaly mniejsze przesuwy pudla na zewnatrz iu-
ku, a do wmnetrza luku odpowiednio wigksze.

Mialo to wade, Ze przesuwy na prostej byly
mniejsze niz zupelnie zbedne przesuwy pudla .

do wmnetrza tuku.

*) Wtasciciel patentu o§wiadczyl, ze twoérca
" wynalazku jest mgr inz Wiktor Wystouch.

Wiadomo jednak, ze wtasnie na prostej, gdy
szybkosci s3 najwieksze potrzebme sa najwiek-
sze przesuwy, a na lukach nalezy przesuwy
ograniczaé do wielkoSci mniejszych, wymaga-
rych dla danej szeroko$ci pojazdu przez skraj-
nie. Azeby unikngé¢ trudno$ci przekraczania
skrajni w wypadku zatrzymania pojazdu na lu-
ku i miepodzadanego ustawienia si¢ pudla w
ramacn mozliwych luzéw jest wskazane, aby
przesuwy boczne pudia byly na zewnatrz i do
wnetrza uku symetryczne.

Zadaniem wynalazku jest rozwiazanie kon-
strukcyjne umozliwiajace zmienne i symetrycz-
ne przesuwy boczne dla pudia pojazdu szyno-
wego wzgledem wébzka.

Cel ten osiggnieto wedlug wynalazku przez
zamocowanie na woézkach i na pudle pogazdu
ogranicznikéw przesuwéw wspélpracu:acych
z segmenfami o specjalnym ksztalcie.

Szczegély konstrukcyjne tego rozwiagzania
uwidoczniono przyktadowo na rysunku w za-



stosowaniu do bezczopowego oparcia pudla na
woézku za pomecg dwéch bocznych wspornikow.

Analogiczne rozwiazania konstrykcyjne moz-
na stosowaé oczywicie przy wszystkich opar-
ciach bezbujakowych.

Fig. i przedstawia przekrdj wspornika bocz-
nego pudla pionowa plaszczyzng poprzeczna,
fig. 2 — rzut z goéry na dwa wsporniki potgczo-
ne wzajemnie poprzecznymi drazkamimna podhu-
znice mocujace wsporniki z pudlem wagonu,
jak rowniez na cze§¢é ramy wozka, fig. 3 —
rzut boczny wspornika wraz z amortyzatorem
i podluznica, fig. 4 — rzut wedtug fig, 2 przy
skreceniu wézka wzgledem pudla wagonu o kat
o» fig. 5 — przekrdj pionowsg plaszczyzng po-
przeczna jednej z postaci wykonawczych
wspornika wraz z ukladem sprezynujacym, na
fig. 6 i 7 przedstawiono schematycznie poloze-
nia ogranicznikéw przesuwéw bocznych.

Rama woézka 6 ma po obu stronach ogranicz-
niki przesuwéw 11, ktéore wspolpracuja z se-
gmentami 12 na pudle pojazdu. Segmenty te
sg tak uksztaltowane (fig. 6 i 7), ze na prostej
przesuwy boczne s duze i wynosza na przy-
klad 50 mm na stroneg, na lukach za§ w miare
powiekszania sie kata skretu wozika o (fig. 4)
przesuwy zmniejszaja sie¢ do wielkoSci mniej-
-szych miz przesuwy stosowane obecnie, na
przykilad do 10 mm na strone, Obecnie stosuje
sie na 0g6l przesuwy po 25 mmmna stnone. Dzig-
ki temu pudlo pojazdu na calej dlugosci mozna
wykona¢ szersze w danym przypadku o (25 —
10) x 2 = 30 mm co jest zyskiem istotnym.
Mozna cel ten osiggnaé réwniez jezeli ogranicz-
niki 11 umie$ci sie na pudle pojazdu 1, a se-
gmenty 12 na ramie woézka 6.

Dla vmozliwienia osiggniecia duzych przesu-
wow wynalazek wprowadza jak to pokazanoc
na fig. 1 i fig. 5 gumowe podkladki- 3 umiesz-
czone miedzy sprezynami no$nymi 2 a pudiem
1, oraz miedzy sprezynami 2 a wspornikami 4.
Te podkladki 3 przy przesuwach bocznych pu-
dla wzgledem wdzka, ukosujg sie sprezyScie
wzgledem poziomej osi podluznej, Powstaja
przez to mniejsze odksztalcenia boczne sprezyn,
zatem mniejsze sily zwrotne pomimo duzych
przesuwb6w, co w rezultacie daje mniejsze ob-
cigzenia sprezyn i mniejsza czestotliwo$¢ bocz-
nych kolysan, a wiec zwieksza wygode jazdy.
Obecno$¢ podkladek gumowych 3 ulatwia po-
nadto skrety pudla 1 wzgledem ramy woézka 6.

Gdy pudto utworzy =z osia woézka kat o
wsporniki 4 skrecajg sie wok6t sworzni 5
wzgledem ramy woézka 6 o kat B, a wzgledem

pudia 1 o kat f-a (fig. 4). Podkladki gumowe
niweluja czeSciowo dodatkowe obcigzenia na
zginanie sprezyn 2.

Segmenty 12 ograniczajace przesuwy woézka
mogg by¢ zaopatrzone w podkladki z tworzyw

_ sztucznych (fig. 5), ktére majg za zadanie ttu-

mi¢ ostre uderzenia przy przesuwach i obnizaé
zuzycia segmentéw 12 i ogranicznikéw 11.

Sity podituzne przenoszone sg z pudla podiuz-
nicami 7 i wspornikami 4 na rame woézka 6.
Dla opanowania duzych przesuwéw bocznych,
wsporniki 4 na przediuzeniu kolnierzy dla swo-
rzni 5 posiadajg pierScienie okalajace sprezy-
ne 2, prey tym goémy pierscien jest o wiekszej
Srednicy niz dolny, a obydwa pierScienie s3 po-
laczone kilku segmentami. W ten sposéb spre-
zyny sy widoczne na calej wysokos$ci jak wska-
zuje fig., 3, a konstrukcja jest zwarta i lekka,
z zewnatrz dostepna i latwa do inspekcji.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie dajace zmienne i symetryczne
przesuwy boczne pudla pojazdéw szynowych
przy oparciach bezbujakowych na woézkach,
gdzie rama woézka wzglednie pudlo pojazdu
ma po obu stronach ograniczniki przesu-
woéw, ktére wspblpracujag z ogranicznikami
na pudle pojazdu, wzglednie na ramie wdz-
ka, znamienne tym, Ze ograniczniki (12) sa
tak uksztaltowane, Zze na prostym odcinku
toru przesuwy boczne woézka sg duze, a na
krzywiznach mniejsze i symetryczne.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne
tym, Ze spreZyny no$ne (2) oparte sg zarow-
no o pudto (1) jak i o wspornik oparcia (4)
za pofrednictwem podladek gumowych (3).

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2, znamienne
tym, ze segmenty (12) zaopatrzone sg w wy-
wykladziny z tworzywa sztucznego.

4, Urzadzenie wedlug wastrz. 1—3, mnamienne
tym, ze wsporniki nos$ne (4) maja na prze-
dluzeniu dwoéch kolnierzy dla sworzni (5)
pier§cienie zamkniete, o réznych Srednicach,
potaczone ze soba kilku segmentami stano-
wigcymi obudowe sprezyn noénych.
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Zastepca: dr Andrzej Au
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