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DESCRIPCION
Guia de extraccion de cajon

La presente invencién se refiere a una guia de extraccion de cajon con un carro, con un cuerpo de base y varios
cuerpos de rodadura transmisores de carga dispuestos en o sobre el cuerpo de base, que estan montados de manera
giratoria en el cuerpo de base alrededor de un eje de giro orientado en una primera direccion, y con un primer rodillo
y al menos un segundo rodillo, que estan montados de manera giratoria en el cuerpo de base alrededor de un gje de
giro orientado en una segunda direccién, en donde el eje de giro orientado en la segunda direccién discurre
transversalmente al eje de giro orientado en la primera direccién.

Ademas, la invencién se refiere a una disposicién con una primera guia de extraccion de cajén y con una segunda
guia de extraccién de cajon del tipo descrito, en donde la primera guia de extraccién de cajon puede disponerse en
un primer lado de un caj6én y la segunda guia de extraccién de cajon puede disponerse tras un segundo lado del cajén.

Por ultimo, la invencién se refiere a un cajon con al menos una guia de extraccion de cajén de este tipo o con una
disposicién del tipo mencionado anteriormente.

Un carro genérico se muestra, por ejemplo, en la figura 3 del documento WO 2017/106889 A1. El carro 24 presenta
cuerpos de rodadura 25, 26, 27, en donde los cuerpos de rodadura 26 transmisores de carga son giratorios alrededor
de un eje de giro que discurre en horizontal y los cuerpos de rodadura 26, 27 en forma de rodillos son giratorios
alrededor de un eje de giro que discurre en vertical.

En el documento W0O2015052047 A1 se muestra una guia de extraccion para cajones, en donde los cuerpos de
rodadura cilindricos presentan diametros diferentes sobre la pista de rodadura superior y los cuerpos de rodadura
cilindricos que se desplazan en la pista de rodadura inferior.

En el caso de las guias de extraccion de cajon, pueden resultar desalineaciones del carro que llevan a que el cajén
quede abierto durante el uso normal. Como error de carro se designa una desalineacion del carro, que es causada
por un movimiento de apertura o un movimiento de cierre y que esta determinada por la diferencia creada con respecto
a la posicién inicial correcta. Un error de carro puede producirse en particular por deslizamiento o por elasticidad en el
sistema de rodillo 0 de rodadura durante el curso del movimiento de la guia de extraccién de cajon. A partir de un
determinado nimero de movimientos, el carro finalmente puede alejarse tanto de su posicién tebrica que llega a un
tope de extremo en el sistema de carriles, incluso antes de que el cajén haya alcanzado la posicién final completamente
cerrada y/o completamente abierta con respecto al cuerpo de mueble.

Los rodillos del carro se guian habitualmente con una pequefia holgura con respecto a las almas de desplazamiento
laterales de los carriles de guia de la guia de extraccion de cajon. De esta manera pueden compensarse tolerancias
de fabricacion de los carriles de guia, mediante lo cual se evita que los rodillos se atasquen con las almas de
desplazamiento laterales de los carriles de guia. La holgura existente entre los rodillos del carro y las almas de
desplazamiento asociadas de los carriles de guia, en el caso de un cajén muy cargado, apenas se aprecia en relacion
con un error de carro, porque los rodillos del carro se presionan contra los carriles de guia por la carga del cajén.
Mediante el contacto entre los rodillos y los carriles de guia se mueve conjuntamente también el carro, de modo que
no existe ninguno o0 solo un pequefio error de carro.

No obstante, cuando el cajon no esta cargado o lo esta solo ligeramente, entonces es posible que los rodillos estén al
menos temporalmente separados de las almas de desplazamiento asociadas de los carriles de guia. Debido a la falta
de contacto entre los rodillos del carro y los carriles de guia de la guia de extraccién de cajon, el carro no se mueve
adicionalmente cuando se mueve la guia de extraccion de cajon, por lo que el carro se desvia de su posicion tedrica.
Cuando el cajon se abre varias veces seguidas solo hasta la mitad o solo dos tercios, el carro se detiene en un tope
de extremo de la guia de extraccion de cajén antes de que el cajén se abra por completo. Para poder abrir por completo
el cajon, es necesario tirar manualmente del carril de guia extraible sobre el carro, lo que lleva a una friccion elevada
y a fuerzas de apertura elevadas de la guia de extraccién de cajon.

Es objetivo de la presente invencion proporcionar un carro del género mencionado al principio evitando las desventajas
comentadas anteriormente.

De acuerdo con la invencion, esto se consigue mediante las caracteristicas de la reivindicaciéon 1. Ejemplos de
realizacién ventajosos adicionales de la invencién estan indicados en las reivindicaciones dependientes.

De acuerdo con la invencién esta previsto que el primer rodillo presente un diametro mayor que el segundo rodillo.
Por "cuerpos de rodadura transmisores de carga" en el sentido de la presente invencién se entienden aquellos cuerpos

de rodadura que de hecho absorben un peso del cajén y, pueden rotar preferiblemente alrededor de un eje de giro
que discurre en horizontal cuando la guia de extraccion de cajon esta instalada segun lo previsto.
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Por el contrario, por "rodillos" en el sentido de la presente invencion se entienden aquellos rodillos del carro cuyos ejes
de giro se desvian de una posicién horizontal cuando la guia de extraccion de cajon esta instalada segin lo previsto.
Preferiblemente esté previsto que los rodillos del carro puedan rotar alrededor de un eje de giro que discurre en vertical.

En otras palabras, al menos un primer rodillo del carro, cuyo eje de giro se desvia de una posicion horizontal cuando
la guia de extraccion de cajon esta instalada segun lo previsto, presenta un diametro mayor que un segundo rodillo
del carro. En un estado montado del carro estd montado, el primer rodillo con el mayor diametro se apoya sin holgura
contra al menos una alma de desplazamiento de la guia de extracciéon de cajon, mediante lo cual el carro siempre
puede acoplarse a un movimiento de un carril de guia extraible con un movimiento relativo de la guia de extraccion de
cajon. De esta manera, el primer rodillo del carro siempre puede colocarse sin holgura contra una alma de
desplazamiento de un carril de guia extraible, mediante lo cual el carro siempre adopta una posicién correcta con
respecto a los carriles de guia de la guia de extraccion de cajon.

De acuerdo con la invencion esta previsto que el carro presente exactamente un primer rodillo con un didmetro mayor.
De esta manera puede mantenerse a un nivel bajo la resistencia de rozamiento de la guia de extraccién de cajon.

Al menos un segundo rodillo del carro presenta un diametro menor en comparacion con el primer rodillo del carro, en
donde el segundo rodillo esta guiado a una distancia del alma de desplazamiento del carril de extraccién de cajén
durante un movimiento relativo de la guia de extraccion de cajén. Naturalmente, el carro también puede presentar dos
o varios segundos rodillos, que presentan un diametro menor con respecto al primer rodillo.

Preferiblemente esta previsto que el eje de giro orientado en la primera direccién discurra esencialmente en horizontal
en una posicién de montaje del carro y/o que el gje de giro orientado en la segunda direccién discurra esencialmente
en vertical en la posicion de montaje del carro.

De acuerdo con un ejemplo de realizacién puede estar previsto que el primer rodillo y el segundo rodillo estén
producidos a partir de un material diferente. A este respecto, puede estar previsto que el primer rodillo se componga
de un material de plastico y el segundo rodillo de metal. Alternativamente es posible que los al menos dos rodillos del
carro se compongan de diferentes tipos de plastico.

El primer rodillo, que presenta un diametro mayor con respecto al segundo rodillo, puede estar formado a partir de un
material mas blando, en particular eléastico, que el segundo rodillo.

De acuerdo con un ejemplo de realizacién puede estar previsto que el primer rodillo esté disefiado como rodillo
bicomponente. El rollo bicomponente puede presentar un nicleo interior y una envoltura exterior separada del nicleo,
en donde preferiblemente esta previsto que la envoltura y el nlcleo estén formados a partir de un material diferente o
de tipos de plastico diferentes. El primer rodillo y el segundo rodillo pueden presentar un moédulo de elasticidad
diferente y/o un coeficiente de friccion diferente.

De acuerdo con un ejemplo de realizacion, los al menos dos rodillos del carro estan disefiados en cada caso con
simetria de rotacion, en donde el primer rodillo y el segundo rodillo, aparte de la configuracién diferente del diametro,
pueden presentar una geometria igual o también una geometria diferente.

Al menos un rodillo del carro, preferiblemente el primer rodillo, puede presentar un material elastico, preferiblemente
material de silicona. Debido a las propiedades elasticas del primer rodillo, este puede apoyarse sin holgura con una
suficiente fuerza de sujecion en al menos un alma de desplazamiento de un carril de guia extraible y transmitir un
movimiento del carril de guia al carro.

De acuerdo con un ejemplo de realizacion puede estar previsto que los cuerpos de rodadura y/o el primer rodillo y/o
el segundo rodillo presenten una forma cilindrica. El disefio de cuerpos de rodadura y rodillos cilindricos tiene la ventaja
de que estos se con un contacto lineal sobre los carriles de guia de la guia de extraccion de cajén, mediante lo cual,
por un lado, se aumenta la capacidad de carga de la guia de extraccién de cajén y, por otro lado, se mejora la
estabilidad lateral del carro y de los carriles de guia entre si.

De acuerdo con un ejemplo de realizacion puede estar previsto que el primer rodillo presente un diametro entre 3 mm
y 5 mm y/o que el segundo rodillo presente un diametro entre 2 mmy 4 mm.

Otras particularidades y ventajas de la presente invencién se desprenden de la siguiente descripcién de las figuras.

Las figuras 1a, 1b muestran vistas en perspectiva de un mueble con un cajén y una guia de extraccion de cajén
para el apoyo desplazable del cajén,

las figuras 2a, 2b muestran la guia de extraccion de cajon en dos secciones verticales distintas,

las figuras 3a, 3b muestran una vista en perspectiva de un carro asi como una representacioén detallada
ampliada del mismo,

las figuras 4a, 4b muestran la guia de extraccion de cajén en seccién transversal asi como una
representacion detallada ampliada de la misma.
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La figura 1a muestra una vista en perspectiva de un mueble 1 con un cuerpo de mueble 2 y un cajén 3 desplazable
con respecto al cuerpo de mueble 2. El cajén 3 estd montado de manera desplazable con respecto al cuerpo de mueble
2 a través de guias de extraccién de cajén 4 y presenta un panel frontal 5, paredes laterales 6a, 6b en forma de perfiles
de camara hueca, un fondo de cajén 7 y una pared trasera 8.

La figura 1b muestra un guia de extraccién de cajén 4 en una vista en perspectiva. La guia de extraccion de cajon 4
presenta un primer carril de guia 9 que ha de fijarse al cuerpo de mueble 2 a través de una seccién de fijacion delantera
12a y a través de una seccién de fijacion trasera 12b. Ademas, la guia de extraccion de cajon 4 presenta carriles de
guia adicionales 10, 11, que estan montados de manera desplazable con respecto al primer carril de guia 9. Un
segundo carril de guia 10 de la guia de extraccién de cajon 4 esta unido o puede unirse de manera separable con el
cajon 3. Para realizar una extraccion completa del cajon 3 con respecto al cuerpo de mueble 2, opcionalmente puede
estar previsto un tercer carril de guia 11 que esta montado de manera desplazable entre el primer carril de guia 9 y el
segundo carril de guia 10. En el extremo posterior del segundo carril de guia 10 esta dispuesto un gancho 13 que esta
separado de un lado superior del segundo carril de guia 10 y se extiende en la direccién longitudinal (L) de la guia de
extraccion de cajon 4. En el estado montado del cajén 3, el gancho 13 encaja en la guia de extraccién de cajon 4 en
una abertura correspondiente del cajon 3, mediante lo cual la zona de extremo trasera del cajéon 3 puede estabilizarse
en una direccién transversalmente con respecto a la direccién longitudinal (L).

La figura 2a muestra la guia de extraccién de cajén 4 en una primera seccién vertical. La guia de extraccion de cajon
4 presenta el primer carril de guia 9 que ha de fijarse al cuerpo de mueble 2, el segundo carril de guia 10 que ha de
fijarse al cajon 3y el tercer carril de guia 11, que estd montado de manera desplazable entre el primer carril de guia 9
y el segundo carril de guia 10. De acuerdo con un ejemplo de realizacién, el primer carril de guia 9 puede presentar
una seccion transversal en forma de C. En la figura mostrada, el segundo carril de guia 10 presenta una seccion
transversal en forma de U, mientras que el tercer carril de guia 11 presenta una alma lateral 11a que discurre
preferiblemente verticalmente y dos almas transversales 11b, 11¢ separadas entre si en una direccién de altura,
preferiblemente que discurren horizontalmente.

Entre el primer carril de guia 9 y el tercer carril de guia 11 esta montado de manera desplazable al menos un carro 14.
El carro 14 presenta varios cuerpos de rodadura 15a, 15b, 15¢, 15d transmisores de carga que estan montados de
manera giratoria alrededor de un eje de giro (X} orientado en una primera direccién, que discurre preferiblemente en
horizontal. Aparte de esto, el carro 14 presenta al menos dos rodillos 16a, 16b separados de los cuerpos de rodadura
15a, 15b, 15¢, 15d, que estdn montados alrededor de un eje de giro (Y) orientado en una segunda direccion, que
discurre preferiblemente en vertical, en donde la segunda direccion discurre transversalmente, de manera preferible
esencialmente en angulo recto, a la primera direccién. Los rodillos 16a, 16b del carro 14 estdn montados de manera
moévil a lo largo de una primera alma de desplazamiento 17a del primer carril de guia 9 y a lo largo de una segunda
alma de desplazamiento 17b del tercer carril de guia 11. Preferiblemente esté previsto que la primera alma de
desplazamiento 17a del primer carril de guia 9 y la segunda alma de desplazamiento 17b del tercer carril de guia 11
discurran esencialmente en paralelo entre si. El diametro del primer rodillo 16a se selecciona de modo que el primer
rodillo 16a se apoya sin holgura tanto sobre la primera alma de desplazamiento 17a del primer carril de guia 9 como
sobre la segunda alma de desplazamiento 17b del tercer carril de guia 11. De esta manera se garantiza que el carro
14 esta constantemente acoplado a un movimiento de un carril de guia extraible 10, 11 con un movimiento relativo de
los carriles de guia 9, 10, 11 y, de este modo, adopta siempre una posicion teérica predeterminada con respecto a los
carriles de guia 9, 10, 11.

La figura 2b muestra la guia de extraccién de cajon 4 de acuerdo con la figura 2a en una segunda seccion vertical.

La figura 3a muestra un ejemplo de realizacién de un carro 14 que presenta un cuerpo de base 18 y varios cuerpos
de rodadura 15a, 15b, 15¢, 15d transmisores de carga montados en o sobre el cuerpo de base 18, que estan montados
de manera giratoria alrededor de un eje de giro (X) orientado en una primera direccién. En la figura mostrada estan
previstos en cada caso varios cuerpos de rodadura 15a, 15b, 15¢, 15d, que estan separados entre si en una direccién
longitudinal del carro 14. Los cuerpos de rodadura 15b, 15b se encuentran en el mismo (primer) plano de rodadura y
estan dispuestos lateralmente desplazados entre si en una vista en planta en un plano normal a la direccion longitudinal
del carro 14. Los cuerpos de rodadura 15a estan montados en un segundo plano de rodadura y los cuerpos de
rodadura 15c estan montados de manera giratoria en un tercer plano de rodadura alrededor de un eje de giro que
discurre en horizontal. Los planos de rodadura primero, segundo y tercero pueden estar separados entre si en
direccion de altura, mediante lo cual se aumenta la estabilidad lateral del carro 14.

En las dos zonas de extremo del carro 14 estd previsto en cada caso un elemento amortiguador 19a, 19b,
preferiblemente en forma de una lengleta elasticamente flexible. Mediante los elementos de amortiguacién 19a, 19b
puede amortiguarse un movimiento del carro 14 cuando el carro 14 golpea sobre un tope de extremo delantero y uno
trasero de la guia de extraccion de cajon 4 para limitar un recorrido del carro 14.

Ademas de los cuerpos de rodadura 15a, 15b, 15¢, 15d transmisores de carga, el carro 14 presenta al menos dos

rodillos 16a, 16b, que estan montados de manera giratoria alrededor de un eje de giro (Y) orientado en una segunda
direccion, preferiblemente alrededor de un eje de giro que discurre esencialmente en vertical (). El primer rodillo 16a
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presenta un diametro mayor que el segundo rodillo 16b, en donde el primer rodillo 16a se apoya sin holgura tanto en
el alma de desplazamiento 17a del primer carril de guia 9 como en la segunda alma de desplazamiento 17b del
segundo carril de guia 11. El segundo rodillo 16b, por el contrario, esta guiado con una holgura hacia la primera alma
de desplazamiento 17a del primer carril de guia 9 y/o con una holgura con respecto a la segunda alma de
desplazamiento 17b del segundo carril de guia 11.

El carro 14 mostrado en la figura 3a tiene la ventaja de que el carro 14 - sin modificacion estructural - puede usarse
tanto para una primera guia de extraccién de cajon 4 que ha de disponerse en un primer lado (derecha) del cajon 3
como para una segunda guia de extraccién de cajén 4 que ha de disponerse en un segundo lado (izquierda) del cajén
3, sin que, a este respecto, el carro 14 tuviera que construirse con simetria especular. Es decir, el carro 14 se gira
simplemente 180° en la segunda guia de extraccién de cajén 4, mediante lo cual el primer rodillo 16a con un diametro
mayor de la primera guia de extraccion de cajén 4 esta dispuesto en una zona de extremo trasera del carro 4 y el otro
primer rodillo 16a con diametro mayor de la segunda guia de extraccion de cajén 4 esta dispuesto en una zona de
extremo delantera del carro 4.

La figura 3b muestra el area rodeada por un circulo en la figura 3a en una vista ampliada. En el ejemplo de realizacién
mostrado, el primer rodillo 16a esta disefiado como rodillo bicomponente y presenta un nicleo interior 20 y una
envoltura exterior 21 separada del nucleo 20. El nlcleo interior 20 y la envoltura exterior 21 pueden estar formados a
partir de un material diferente o de diferentes tipos de plastico. Preferiblemente esta previsto que el primer rodillo 16a
y el segundo rodillo 16b estén producidos a partir de un material diferente y/o que el primer rodillo 16a esté formado a
partir de un material mas blando que el segundo rodillo 16b. Asimismo puede estar previsto que el primer rodillo 16a
esté formado a partir de un material elastico, preferiblemente material de silicona, mediante lo cual el primer rodillo
16a puede colocarse sin holgura sobre las almas de desplazamiento 17a, 17b de los carriles de guia 9, 10, 11y, con
ello, establece una posicién correcta del carro 14 con respecto a los carriles de guia 9, 10, 11.

La figura 4a muestra la guia de extraccion de cajon 4 con los carriles de guia 9, 10, 11 en una seccion transversal.
Puede apreciarse que el alma transversal inferior 11c del tercer carril de guia 11 esta alojado al menos por zonas, de
manera preferible esencialmente por completo, en el perfil en forma de C del primer carril de guia 9.

La figura 4b muestra el area rodeada por un circulo en la figura 4a en una vista ampliada. Puede apreciarse que el
primer rodillo 16a del carro 14 se apoya sin holgura tanto en el alma de desplazamiento 17a del primer carril de guia
9 como en el alma de desplazamiento 17b del tercer carril de guia 11. En el ejemplo de realizacién mostrado, el primer
rodillo 16a esta formado por el nicleo 20 y por la envoltura 21, en donde la envoltura 21 se apoya sin holgura en las
almas de desplazamiento 17a, 17b.

Los cuerpos de rodadura 15a, 15b, 15¢, 15d y/o los rodillos 16a, 16b estan montados de manera giratoria y sujetos en
el cuerpo de base 18 del carro 14 a través de una entalladura 23a, 23b y a través de al menos un saliente 22a, 22b
que encaja en la entalladura 23a, 23b. Preferiblemente esta previsto que la entalladura 23a, 23b esté dispuesta en los
cuerpos de rodadura 15a, 15b, 15¢, 15d y/o en los rodillos 16a, 16b y el saliente 22a, 22b en el cuerpo de base 18 del
carro 14. Naturalmente también es posible en caso de inversién mecanica que las entalladuras 23a, 23b estén
dispuestas en el cuerpo de base 18 del carro 14 y los salientes 22a, 22b en los cuerpos de rodadura 15a, 15b, 15c,
15d y/o en los rodillos 16a, 16b.

A diferencia de lo que se muestra en las figuras, el carro 14 con el primer rodillo 16a mas grande puede montarse de
manera desplazable no solo entre el primer carril de guia 9 y el tercer carril de guia 11, sino también entre el tercer
carril de guia 11 y el segundo carril de guia 10.
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REIVINDICACIONES

1. Guia de extraccién de cajén (4) con un primer carril de guia (9), preferiblemente que ha de ser fijado a un cuerpo
de mueble (2), al menos un carril de guia adicional (10, 11) montado de manera desplazable con respecto al primer
carril de guia (9), y con al menos un carro (14}, en donde el al menos un carro (14) estd montado de manera
desplazable entre el primer carril de guia (9) y el carril de guia adicional (10, 11), en donde el carro (14) presenta:

- un cuerpo de base (18) y varios cuerpos de rodadura (15a, 15b, 15¢, 15d) transmisores de carga dispuestos
en o sobre el cuerpo de base (18), que estan montados de manera giratoria en el cuerpo de base (18) alrededor
de un eje de giro (X) orientado en una primera direccién, y con un primer rodillo (16a) y al menos un segundo
rodillo (16b) que estan montados de manera giratoria en el cuerpo de base (18) alrededor de un eje de giro (Y)
orientado en una segunda direccion, en donde el eje de giro (Y) orientado en la segunda direccién discurre
transversalmente al eje de giro (X) orientado en la primera direccién, en donde el primer rodillo (16a) presenta
un diametro mayor que el segundo rodillo (16b), en donde el eje de giro (X) orientado en la primera direccion
en una posicién de montaje del carro (14) discurre esencialmente en horizontal y/o por que el eje de giro (Y)
orientado en la segunda direccién en la posicion de montaje del carro (14), en donde el primer carril de guia (9)
presenta al menos una primera alma de desplazamiento (17a), a lo largo de la cual el carro (14) esta montado
de manera desplazable,

caracterizada por que el primer rodillo (16a) del carro (14) presenta un diametro mayor que el segundo rodillo (16b)
del carro (14), en donde el primer rodillo (16a) se apoya sin holgura contra la primera alma de desplazamiento (17a)
del primer carril de guia (9) y por que el segundo rodillo (16b) esta guiado con una holgura con respecto a la primera
alma de desplazamiento (17a) del primer carril de guia (9).

2. Guia de extraccién de cajon (4) segun la reivindicacion 1, caracterizada por que el primer rodillo (16a) y el segundo
rodillo (16b) estan producidos a partir de un material diferente.

3. Guia de extraccion de cajon (4) segln la reivindicacion 1 6 2, caracterizada por que el primer rodillo (16a) esta
formado a partir de un material mas blando que el segundo rodillo (16b).

4. Guia de extraccion de cajon (4) segun una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizada por que el primer rodillo
(16a) esta disefiado como rodillo bicomponente.

5. Guia de extraccion de cajon (4) segun una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizada por que el primer rodillo
(16a) presenta un nicleo interno (20) y una envoltura exterior (21) separada del nicleo (20), en donde preferiblemente
esta previsto que el nucleo (20) y la envoltura (21) estan formadas a partir de un material diferente o de tipos de
plastico diferentes.

6. Guia de extraccion de cajon (4) segun una de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizada por que el primer rodillo
(16a) presenta un material de silicona.

7. Guia de extraccion de cajon (4) segin una de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizada por que los cuerpos de
rodadura (15a, 15b, 15¢, 15d) y/o los rodillos (16a, 16b) estdn montados de manera giratoria y sujetos en el cuerpo de
base (18) del carro (14) a través de una entalladura (23a, 23b) y a través de al menos un saliente (22a, 22b) que
encaja en la entalladura (23a, 23b), en donde preferiblemente esta previsto que la entalladura esta dispuesta en los
cuerpos de rodadura (15a, 15b, 15¢, 15d) y/o en los rodillos (16a, 16b) y el al menos un saliente (22a, 22b) esta
dispuesto en el cuerpo de base (18) del carro (14).

8. Guia de extraccién de cajon (4) segin una de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizada por que los cuerpos de
rodadura (15a, 15b, 15¢, 15d) y/o el primer rodillo (16a) y/o el segundo rodillo (16b) presentan una forma cilindrica.

9. Guia de extraccion de cajon (4) segun una de las reivindicaciones 1 a 8, caracterizada por que el primer rodillo
(16a) se apoya sin holgura tanto en la primera alma de desplazamiento (17a) del primer carril de guia (9) como en una
segunda alma de desplazamiento (17b) del carril de guia adicional (10, 11) y/o en donde el segundo rodillo (16b) esta
guiado tanto con una holgura con respecto a la primera alma de desplazamiento (17a) del primer carril de guia (9)
como con una holgura con respecto a la segunda alma de desplazamiento (17b) del carril de guia adicional (10, 11).

10. Guia de extraccién de cajén (4) segun la reivindicacion 9, caracterizada por que la primera alma de
desplazamiento (17a) del primer carril de guia (9) y la segunda alma de desplazamiento (17b) del carril de guia
adicional (10, 11) discurren esencialmente en paralelo entre si.

11. Disposicion con una primera guia de extraccion de cajon (4) segun una de las reivindicaciones 1 a 10 y con una
segunda guia de extraccion de cajon (4) segin una de las reivindicaciones 1 a 10, en donde la primera guia de
extraccion de cajon (4) puede disponerse en un primer lado de un cajon (3} y la segunda guia de extraccién de cajén
(4) puede disponerse tras un segundo lado del cajon (3), en donde la primera guia de extraccién de cajon (4) presenta
un primer carro (14} y la segunda guia de extraccion de cajon (4) presenta un segundo carro (14}, en donde el primer
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carro (14} y el segundo carro (14) presentan en cada caso al menos dos rodillos (16a, 16b) con diferentes diametros,
en donde el rodillo (16a) con diametro mayor del primer carro (14) esta dispuesto en una zona de extremo trasera del
primer carro (14} y el rodillo (16a) con diametro mayor del segundo carro (14) esta dispuesto en una region de extremo
delantera del segundo carro (14).

12. Cajén (3) con al menos una guia de extraccion de cajén (4) segun una de las reivindicaciones 1 a 10 o0 con una
disposicién segun la reivindicacion 11.
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Fig. 2a
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Fig. 4a
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