Wydano 4 kwintale 1941 .

URZAD PATENTOWY
w WARSZAWIE

OPIS PATENTOWY

Nr 29676.

Kl. 63 e, 43.

Edward G. Budd Manufacturing Company, Philadelphia, Pennsylvania.

Nadwozie samochodu.

Zgloszono 29 lipca 1936 r.
Udzielono 18 marca 1941 r.
Pierwszenstwo: 3 sierpnia 1935 r. (Stany Zjednoczone Ameryki).

Wynalazek niniejszy dotyczy stalowe-
go nadwozia samochodu, ktérego Sciany
zewnetrzne sg wytlaczane z arkuszy blach
o9 duzych rozmiarach.

Poszczegélne czeSci takiego nadwozia
mozna przewozi¢ do montowni nawet bar-
dzo daleko polozonych od wytwérni, w wy-
niku czego otrzymaé mozna znaczne obni-
Zenie kosztéw przewozu.

Dalszym przedmiotem wynalazku jest
szczegblne uksztaltowanie brzegéw blach,
celem laczenia ich za pomocag zwyklych
maszyn i urzgdzen przez robotnikéw nie
wyszkolonych, przy czym polgczenia te, na
calej dlugosci prawie prostoliniowe, daja
si¢ uskuteczni¢ za pomocg spawania punk-
towego, tak it samo Igczenie odbywa sie

szybko i wymaga bardzo maiv vuivuns wy-
konczajacej.

Dalszym celem wynalazku jest zapew-
nienie blachom wytlaczanym duzej wy-
trzymalosci i sztywmnosci podczas trans-
portu. .

W przykladzie wykonania przedmiotu
wynalazku nadwozie sklada sie z dwéch
dcian bocznyech, dachu, przedniej Sciany
i tylnej Sciany; wszystkie te czeSci sg wy-
tlaczane z blach. Oczywifcie przednig i tyl-
n3 $ciane wraz z dachem mozna wykonaé
z jednej blachy, albo tez przednig wzgle-
dnie tylng z jednej blachy. Boczne iciany
zwykle obejmujg sobg znaczng czeéé otwo-
ru okna przedniego, tworzg obramowanie
drzwi i tylnego okna. Tylny brzeg &ciany



bocznej za tylns opraws bocznego okna
mote byé pionowy i moze przechodzié¢ przez
oslone tylnego kola. Wedlug wynalazku
dach jest wytlaczany z jednego arkusza
blachy i przykrywa przestrzefi miedzy
szezytami Scian bocznych A i otworu ok-
na przedniego, tworzac fukowo uksztalto-
wang oprawe tego otworu i konczy sie z
tvlu pod oprawa okna tylnego, gdzie ig-
czy sie z tylna wytlaezang Sciang nadwo-
zia. Poprzeczny profil dachu tworzy luk
wygiety ku gérze. Dach jest wzdluz swych
bocznych brzegéw zaopatrzony w kolnie-
rze do laczenia z brzegami szczytowymi
bocznych Scian nadwozia i przedniej Scia-
ny. Wedlug wynalazku przednia sciana
jest wytloczona z arkusza blachy, ktéra
obeimuje gérng oprawe okna przedniego,
nie utworzong z bocznych scian nadwozia.
Gérne kofice slupkéw przedniej éciany s3
rolaczone gdérng poprzeczka, do ktérej
przedniej krawedzi przy montowaniu nad-
wozia przymocowuje sie przednig krawedz
dachu. Wedlug wynalazku tylna s$ciana
jest rowniez wykonana z jednej blachy,
tworzacej czgsé oston két tylnych i tylng
czes¢ nadwozia, ktéra swa gérng krawe-
dzig polaczona jest z dachem, a z bokéw
z tylnymi pionowymi krawedziami bocz-
nych Scian. Brzegi blach wytiaczanych,
tworzacych zewnetrzne powierzchnie po-
szczegblnych 4cian, maja przewaznie
ksztalt korytkowy lub Kkatowy, tak iz po-
wickszaja wy trzymalosé tych scian. Muszg
cne przy tym umoziiwia¢ polaczenie cze-
Sci madwozia za pomoca spawania. Ponad-
to 3ciany s3 zaopatrzone w wewnetrzne
wzmocnienia. przy czym wzmocnienia te
nie powinny przeszkadza¢ laczeniu czesci
skladowych nadwozia.

Przedmiot wynalazku moze mieé kilka
odmian, a mianowicie zewnetrzna S$ciana
dachu i przednia sciana nadwozia mog3 sta-
nowié jednolita blache, jak réwniez ze-
wnetrzna Sciana dachu, przednia i tylna
czes¢ nadwozia mog3 byé wykonane z jed-

"

nej blachy. Takie zmiany sg gléwnie zu-
lezne od wielkosci rozporzadzalnych pras
i innych warunkéw, jak réwniez od typu
wykonywanego pojazdu.

Polgczenia spawane nie s3 wykonywa-
ne za pomocsg palnikéw lecz za pomoca
urzadzenia do spawania punktowego, kt6-
re jest prostsze w uzyciu i nie wymaga
wykwalifikowanego personelu.

Na rysunku fig. 1 przedstawia nadwo-
zie pojazdu w widoku z boku; fig. 2 — to
samo nadwozie rozlozone na czesci sklado-
we przed ich polaczeniem; fig. 3 — czesé
nadwozia zakreslong liniami 8 — 3 na fig.
1 w sSrodkowym przekroju podluznym w
wigkszej podzialce w celu uwidocznienia
polaczenia przedniej czesci dachu i gérnej
czesci Sciany przedniej; fig. 4 — cze$¢ nad-
wozia z fig. 1 za przekrojem wedlug linii
4 — 4 na fig. 1, czesciowo w widoku w
celu uwidocznienia polaczenia dachu i scia-
ny bocznej; fig. 5 — podobny widok jak
na fig. 4 lecz wedlug linii 5 — 5 na fig. 1;
fig. 6 — czes¢ nadwozia zakresSlong linig
6 — 6 na fig. 1 w Srodkowym przekroju
podluznym; fig. 7 — cze$¢ nadwozia w po-
ziomym przekroju poprzecznym wedtug li-
nii 7 — 7 na fig. 1; fig, 8 — w widoku
wedlug linii 8 — 8 na fig. 1; fig. 9 —
czed¢ nadwozia na przekroju liniag 9 — 9
na fig. 1 i w widoku; fig. 10 — czeéé wi-
doku nadwozia na granicy okna bocznego,
Sciany tylnej i dachu, zaznaczona linig
10 — 10 na fig. 1; fig. 11 — przednia
cze$¢ nadwozia w widoku; fig. 1la —
przekréj zlgcza wedlig linii 11a — 11a
na fig. 1; fig. 12 — polaczenie &ciany
bocznej ze Sciang tylng w widoku; fig. 13
— to samo ro zdjeciu Sciany tylnej; fig.
14 — przekréj poziomy oprawy tylnej
bocznego okna wedlug linii 10 — 10 na
fig. 1, z mals zmiang polaczenia z tej cze-
8ci i z wewnetrzng sciang wzmacniajacy;
fig. 15 — przekrédj pionowy zlgcza Sciany
przedniej ze iciang boczny wedlug linii
15 — 15 na fig. 1; fig. 16 — oslone kola



tyinej czesci nadwozia, wykonanej z jed-
nej blachy wytlaczanej w pionowym prze-
kroju; fig. 17 — w przekroju odmiang
oslony kola, wykonanej oddzielnie; fig. 18
— odmiane tylnej czesci nadwozia tuz
przed wykonaniem polgczenia z dachem, w
widoku perspektywicznym; fig. 19 — prze-
kréj pionowy potgczenia dachu z tylng Scia-
ng nadwozia wedlug linii 19 — 19 na fig.
18; fig. 20 — odmiane polaczenia dachu
z boczng Sciang nadwozia czeSciowo w
przekroju, a czeSciowo w perspektywie;
fig. 21 — dach w widoku perspektywicz-
nym z dotu z obiciem przeciwdZwigkowym;
fig. 22 — tylng Sciang nadwozia wedlug
fig. 17 w widoku perspektywicznym od ty-
fu; fig. 23 — przednig czgs¢ nadwozia z
przednim tukiem dachu w widoku perspek-
tywicznym z przodu; fig. 23a — widok od
wewngtrz nadwozia w celu uwidocznienia
polaczenia tejze Sciany z bocznymi Scirna-
mi; fig. 23b — polaczenie przedniej Scra-
ry nadwozia z dachem w widoku z przo-
du, czesciowo w przekroju; fig. 24 — nad-
wozie w stanie rozlozonym w widoku od
tyhy, w ktorym zlacze przedniej czesci i da-
chu jest przesuniete ku tylowi; fig. 25 —
nadwozie w widoku, w ktérym przednia
czes¢ i dach sg wytloczone z jednego arku-
sza blachy ; fig. 26 — nadwozie jak wedlug
fig. 25, lecz z otwieranym tylnym bagaz-
nikiem w widoku; fig. 27 — dalszg odmia-
ne nadwozia wedlug fig. 24, w ktérym
przednia i Sciana tylna oraz dach sg wy-
tloczone z jednego arkusza blachy; fig. 28
— inng odmiane nadwozia wedlug fig. 18
z tylng sciang nadwozia i dachem, tloczo-
nymi z jednego arkusza blachy; fig. 29 —
polaczenie przedniej cze$ci nadwozia z da-
chem przy zastosowaniu nieruchomej, lub
pianowo przesuwnej szyby okiennej, cze$-
ciowo w widoku i czeSciowo w prze-
kroju, a fig. 30 — polgczenie prze-
dniej sSciany i bocznei w podobnych wa-
runkach.

Giéwny

szczegét wynalazku stanowi

dach, wytloczony z jednego arkusza:bla-
chy o szerokosci nadwozia, posiadajgcej
boczne platy, 1gczace si¢ ze Scianami bocz-
nymi, oraz siegajacej do tylnej oprawy
tylnego okna wigcznie. '

Nadwozie, przedstawione na fig. 1 —
23b, sklada sie z dwéch bocznych Scian A,
przedniej Sciany B, tylnej Sciany C i da-
chu D.

Dach D w tym przykladzie jest wytlo-
czony z jednej blachy, przykrywajgcej ca-
13 szeroko$é nadwozia oraz boki nadwozia
az do gérnych obramowan otworéw
drzwiowych, przy czym boczne platy nad
kazdym otworem drzwiowym s3 zaopatrzo-
ne w wystajace na zewnatrz korytka Scie-
kowe 11 lub 110 (fig. 4 i 20) z pasem 12,
ktérego dolny brzeg (fig. 20) posiada na
zawnatrz skierowany kolnierz 13 do zakla-
dania w rowku uszczelki drzwiowej 1}.
W dalszej swej czeSci poza otworem
drzwiowym korytko to (fig. 5) nie posia-
da kolnierzy tylko pas 15, siggajacy az do
miejsca oznaczonego liczbg 15a (fig. 1 i
21), tj. do dolnej krawedzi okna boczne-
g, gdzie zachodzi on w wygiecie, otacza-
jace tyina krawedz dachu.

Korytko sciekowe I11a (fig. 20) .noze
byé wytloczone w caloSci z wygieciem 11
albo iez oddzielnie w postaci blachy 16
(fig. 4). To korytko posiada zagiety kol-
nierz !3a, pas 17, laczacy sie z pasem 12
dachu, oraz zewnetrzng czesé korytkowsa
18. Korytko $ciekowe 16 przebiega od
przedniego kon¢a dachu do miejsca 15a,
a pas 17 za otworem drzwiowym przecho-
dzi w pas 17a (fig. 5), ktéry przylega do
pasa dachowego 12. Tam, gdzie przechodzi
korytko 16, polaczenie z brzegiem dachu
najlepiej wykona¢é za pomocg spawania
punktowego na calej dlugosci, przy czym
wtedy korytko stuzy jako wzmocnienie
brzegu dachu.

W tylnej czedci dachu miedci sie tylne
okno 19. W obrebie okna brzeg dachu jest
zaopatrzony w podwéjne zagiecie 20 (fig.



21 i 6) do Srodka nadwozia, tworzse ze-
wuetrzng i dolng Scianke korytka tylnej
szyby. Dolny plat dachu jest zaopatrso-
ny w wygiety pas 21 (fig. 6, 19 i 21), two-
rzacy usztywnienie i powierzchni¢ pols-
czeniowy.

Od miejsca, w ktérym koiiczy si¢ ko-
rytko Sciekowe, dach posiada prawie pio-
nowg krawedZ, zaopatrzong w wystep 22
(fig. 10), usztywniajgcy te czeSé dachu
i tworzgcy powierzchnie do lgczenia.

Z przodu dach tworzy gérng czesé sScia-
ny czolowe) i jest zaopatrzony w zagiety
pas polgczeniowy 238 (fig. 3). Ten przedni
plat dachu posiada po bokach wystepy 24,
wchodzgce miedzy naroine czesci okna
przedniego i otworu drzwiowego i laczg-
re si¢ z bocznymi czesciami przedniej Scia-
ny B nadwozia.

Do tlumienia glosu dach jest pokryty
warstwami 25, 26 materialu, przy czym
Jedna warstwa, np. 25, moze byé ulozona
z poprzecznych paskéw (fig. 21), zas$ dru-
ga 26 — z podluznych. Te warstwy s3 po-
laczone z metalem za pomoca kleju, a przy
ostatecznym skladaniu nadwozia dociska
sie¢ je za pomocg poprzeczek dachowych 55
(fig. 3).

Boczne Sciany A sg wykonane z blaéhy
27 i zawieraja plat przedni 28, poza tym
zaopatrzone s3 w pasy 29 (fig. 4,71 9),
drzwiowe i okienne, wzmocnione (fig. 5).
Blacha A konczy si¢ w tylnej czesci nad-
wozia poza tylng opraw3 okna, a w dole
dochodzi do oslony kola. W okrebie platu
przedniego 28 boczne Sciany A s3 zaopa-
trzone w pas 31 (fig. 15), zagiety do we-
wngtrz, z kolnierzem 82, skierowanym w
goére, w celu wzmocnienia i utworzenia po-
wierzchni do lgczenia. Na przestrzeni od
gérnego brzegu Sciany czolowej ).onad
otworamj drzwiowymi i okiennymi &ciana
A jest zaopatrzona w gérny pas 38, two-
rzgcy wespSt z pasem 29, polozonym nad
wymienionymi otworami, ciggls belke,
ktéra wraz z wewnetrznymi sciankami 34

(fig. 4, 6 i 7), polaczonymi spawaniem z
wyZej wskazanymi blachami tworzy nad
drzwiami i oknami wzmocniong belke
skrzynkows, a wzdluz bocznych krawedzi
okna przedniego (fig. 7) takgi belke przy
pomocy korytka usztywniajgcego 35,
umieszczonego teleskopowo w korytku,
utworzonym przez sciane zewnetrzng.

W poblizu stupka przedniego i ponizej
krawedzi Sciany czolowej w obrebie za-
wias drzwiowych $ciany boczne moga byé
wzmocnione za pomocg wewnetrznych be-
lek 36 o skrzynkowym przekroju (fig. 8).
Belki te moga si¢ schodzi¢ u géry bezpo-
Srednio ze skrzynkowymi belkami, popro-
wadzonymi wzdluz boczny~h krawedzi ok-
r.2 przedniego (fig. 7). Inne czesci stupkéw
drzwiowych w bocznych $cianach nadwo-
zia moga byé zaopatrzone w podobne
usztywnienia.

Na dole (fig. 9) belki progowe 29 i 29
s3 wzmeenione za  pomocg korytkowych
wystepéw 37 Scian bocznych, polgczonych
z pasami progowymi spawaniem. Pas ko-
rytka 37 tworzy u gory listwe progows
38; ta ostatnia moze réwniez by¢ zaopa-
trzona w pas 39, przymocowany do podlo-
gi 40, polaczonej za pomoca spawania z
pasem 39. §ciana boczna 27, poczawszy od
punkta 51 (fig. 10, 12 i 13) az do oslony
kola, jest zaopatrzona w zagiety wystep
12, przylegajacy do takiegoz wystepu 22
dachu i polagczony z nim i z tylna $ciana
nadwozia.

Wystep 42 stanowi zarazem zewnetrz-
ng cze$é pasa 43, opadajgcego przediuze-
niem gérnego pasa 33. Pionowa wewnetrz-
na Sciana 44 oslony kola posiada wystep
44, wygiety tylko o gruboéé laczonej z nig
przynaleinej czedci Sciany tylnej (fig.
11a).

Wewnetrzne fciany wzmacniajgce 34
i 85 (fig. 4 i 5) s3 zaopatrzone w podiut-
ne otwory 45 w celu ulatwienia dostepu do
wnetrza skrzynkowych belek oRiennych
wzglednie drzwiowych przy ostatecanym



skladaniu. $ciany te sg zaopatrzone w row-
ki 45° dla paskéw, stuzgcych do przymoco-
wania obicia.

Przednia Sciana 46 nadwozia jest we-
dlug wynalazku wytloczona z jednego ar-
kusza blachy (fig. 23), tworzgcej calg
oprawe okna przedniego wzglednie jego
rame. Blacha ta posiada w dolnej czesei
wewnetrzne kclnierze 47 (fig. 15) do po-
laczenia z platami przednimi $cian bocz-
nych A. Boczne czesci 48 tej Sciany, podob-
nie jak i poprzeczne gérne i dolne, two-
rzgce oprawe otworu okna, sg zaopatrzo-
ne w kolnierze 49, przytrzymujgce szybe
okienng. Boczne czeSci oprawy stanowia
zewnetrzne powierzchnie slupkéw az pra-
wie do gérnego konca otworu okna, gdzie
sa zaopatrzone w wystep 50 (fig. 23 i
23b) i polaczone wewnetrzna poprzecz-
ka 51 oprawy goérnej okna. Pionowe tylne
obrzeza Sciany 46 maja, poczawszy od de-
lu az do zagie¢ w punktach 50, pasy 52
(fig. 7), odpowiadajace pasowi 12 dachu,
i rowek 53 do przymocowania paska
uszczelniajacego drzwiowego 54, ktérego
rrzedluzenie stanowi pasek 15. Jak widaé
na fig. 7, rowek ten wykonany jest na
brzegu blachy 54, polaczonej z ta czeScia
nadwozia spawaniem. Oczywiscie moZna
ten rowek wykonaé réwniez bezposrednio
na Scianie nadwozia, jak wskazuje fig. 20.

W przedniej czesci dachu znajduje sie
lukowa korytkowa poprzeczka 55 (fig.
23a), polaczona z gérnym brzegiem przed-
niej poprzeczki 51 za pomoca kilku koryt-
kowych 1lgcznikéw 56. Konce poprzecz-
ki 55 s3 zaopatrzone w wystepy 58 do 13-
czenia z bocznymi Scianami nadwozia.
Goérne brzegi poprzeczki przedniej 51 (fig.
3 i 23a) sg zaopatrzone w podobne kato-
we wsporniki, z ktérych kazdy posiada ra-
mie 59, polaczone z poprzeczkg 51 za pe-
mocg spawania, przy czym drugie ramie
6C jest skierowane do tylu i shizy do l3-
czenia z boczng $ciang nadwozia.

Tylna czefé C nadwozia lagczy ze sobg

obydwie krawedzie pionowe bocznych écisn
A jak réwniet lgczy si¢ sama 2 tylnymi
krawedziami dachu. Na swym gérnym
brzegu tylna §ciana C jest zaopatrzona w
pss 61, zakoficzony pionowym kolnierzem
61‘ (fig. 6 i 19) do polaczenia z dachem.
Wedhug fig. 6 tylna éciana C tworzy ba-
gainik 62 z otworem 63, zaopatrzonym w
kolnierz 64, tworzgcy oprawe tego otworu.
Mozna zastosowaé kgtownik 65, wzmac-
niajgcy brzeg otworu bagainika. Gdy nie
ma bagaznika, tylna Sciana moze byé wy-
konana wedlug fig. 18 i 19, w ktérym to
przypadku zbiega sie ona z tylng czeScia
dachu.

Wedlug fig. 16 w tylnej Scianie C jest
wytloczona cze$é oslony kota. W celu ula-
twienia transportu jest pozadane blache
te zaopatrywaé tylko w pas 65°, tworzgcy
gérna cze$é oslony kola (fig. 17), a péz-
niej do niego przylgcza sie wlasciwg oslo-
ne 67 kola np. spawaniem. Taki przykiad
wykonania éciany C jest uwidoczniony na
fig. 22.

Oprawa 20 tylnego okna dachu jest
wzmocniona za pomocg belki 68 o prze-
kroju w ksztaleie litery Z, przylegajscej
do kolmnierza oprawy 20 dla szyby okien-
nej i polaczonej z nim za pomocs Spawa-
nia. Tylna $ciana C moze byé ku przodo-
wi przedluzona w poprzeczng Scianke we-
wnetrzng 69, zaopatrzong w kolnierz 70,
polaczony z kolnierzem 61‘ za pomocg spa-
wania. Ta $ciana 69 jest polaczona z bla-
cha wzmacniajgcg 68 za pomocg lgcznika
71, przymocowanego do wystepu 72 $cia-
ny 69 i do pasa 73 belki 68.

Przednia Sciana B moze byé potem po-
laczona z Scianami bocznymi w ten sposéb,
zZe jej boczne kolmierze 47 naklada sie na
pas 81 gérnego brzegu Sciany bocznej (fig.
15) i laczy je spawaniem. Pas 52 (fig. 7),
obejmujgcy krawedZ drzwi, moze byé po-
laczony z zewmetrzng powierzchnig przed-
niej czedci stupka 29, 38 bocznej feiany
spawaniem. Kolnierz 49 oprawy okiennej



jest polgczony z pasem 33 przedniego slupka
bocznej 4ciany nadwozia (fig. 7) spawa-
miem. Ramiona 60 (fig. 3 i 23a) wsporni-
k6w Iaczg sie u géry 2 wewnetrang blachg 34
belki skrzynkowej spawaniem. W podobny
sposéb 83 polgczone wystepy 58 poprzeczki
korytkowej 55 z blachg 34. Tylng Sciane
C laczy sie razem z przymocowang do niej
uprzednio oslong 67 kola i nie uwidocznio-
ng na rysunku podloga (ktéra moze byé
réwniez z nig lgczona po polaczeniu tylnej
Sciany z bocznymi) z bocznymi $cianami
nadwozia, jak na fig. 11a, w ten sposéb,
ze laczy sie przednie krawedzie oslon két
z tylnymi wystepami 44° bocznych Scian
i spawa. Nad oslong két s3 Sciany boczne
nadwozia i tylna polgczone za pomocg ich
wystepéw 22° i 42. Plytkie wglebienie, po-
wstajgce w tym miejscu polgczenia (fig.
10), wypelnia si¢ olowiem, celem utworze-
nia réwnej powierzchni w tej czesci nad-
wozia.

Na fig. 14 jest uwidoczniona odmiana
polgczenia sciany dachu z bocznymi Scia-
nami w miejscu zetkniecia sie ku Srodko-
ki skierowanych paséw 68‘ wzglednie 69°,
wykonanych na tylnej czesei dachu D
wzglednie $cianie bocznej A i polaczonych
spawaniem. Sciany zewnetrzne s3 w tych
miejscach zalamane troch¢ do wewnatrz,
tworzgc wglebione korytko 70‘, wypelnia-
ne celem wyréwnania powierzchni olo-
wiem lub innym materialem 71. W tym
przykladzie wykonania w tyt skierowany
pas 72°, tworzacy zewnetrzng Sciane opra-
wy okna bocznego, jest wzmocniony za po-
moca pasa 73‘, przymocowanego spawa-
niem, przy czym ten pas jest zaopatrzony
w 8rodkowy kolnierz 7} w plaszczyznie
tylnej oprawy bocznego okna. Ten kol-
nierz 74 jest polgczony z pasem 75, zaopa-
trzonym od wewngtrz w kolnierz katowy
76, ktéry lgczy si¢ spawaniem z Scianka
wewnetrzng 77. Scianka 77 jest zaopatrzo-
na w przedniej swej czesci w korytkowe
zagiecie, tworsyc wewnetrzng Scignke tyl-

nej oprawy okna. Po wykonaniu polgcze-
nia 68, €9' przedluza si¢ écianke we-
wnetrzng 77 do tylu za pomocg przymoco-
wanej do niej Scianki 78.

Po polgczeniu bocznych Scian A, przed-
niej Sciany B i tylnej C umieszcza si¢ na
nich dach D. Na przodzie lgczy si¢ spawa-
riem do wnetrza skierowany brzeg 23 (fig.
3, 11 i 23b) z kolnierzem 79 oprawy 49. Jak
uwidoczniono na fig. 28b, w gérnej czedci
oslony stlupkéw i czesci bocznych opra-
wy okna przedniego $ciana boczna posia-
da wystepy 50 o glebokosci réwnej grubo-
Sci Sciany dachu, skutkiem czego w dél
skierowane czesci boczne 23, 24 dachu two-
rzg jedng plaszczyzne z zewnetrzna po-
wierzchnig Sciany i sg z nig polgczone spa-
waniem.

Boczne czegci dachu obejmuja sobg
otwory drzwiowe (fig. 4 i 20). Zagi¢te pa-
sy 12 dachu nad drzwiami, uwidoczniony-
mi liniami kreskowanymi 80, s3 polgczo-
ne za pomoca spawania z zewnetrznym pa-
sem belki skrzynkowej 33, 29, stanowiace)
w bocznej Scianie A oprawe otworu drzwi.
Spawanie w tym miejscu jest umozliwio-
ne przez otwory 45 w wewnetrznej Scianie
24%. Za otworami drzwiowymi wewnetrzne
pasy 15 dachu przylegajg do wystepu 81
(fig. 5), wykonanego w gérnym pasie 39
Scian bocznych, i s3 z nim polgczone spa-
waniem (fig. 5), przy czym to polgczenie
siega w tyl i w dél az do miejsca 41 (fig.
12 i 13) poza tylng krawedz bocznego ok-
na. Od tego miejsca boczne sciany i dach
s3 polaczone za pomoca wygietych wyste-
poéw 22, 42, tworzgcych wglebienie (fig.
10), ktére wypelnia sie, zalewajgc olowiem
71 lub innym materialem (fig. 14); to po-
laczenie 22, 42 jest przedluzeniem takie-
goz polaczenia pionowego Sciany bocznej
i tylnej (fig. 10). Tylny dolny pas 21 da-
chu (fig. 6 i 19) jest polgczony z pozio-
mym pasem 61 tylnej sciany C 3a pomocg
spawania na calej tylnej,czefici-nadwosia.

Motiliwe 83 réwnies odmiany nadwosia



wedlug wynalezku, oo dotyczy giéwnie
uksztatowania blachy dachowej; tak np.
w nadwoziu o liniach oplywowych wiel-
kos¢ dachu ulega zmianie, gdyz S$ciana
przednia jest pochylona bardziej ku tylo-
wi, a Sciana tylna opada w podobny spo-
s6b do koiica nadwozia:

W odmianie wedlug fig. 24 zastosowa-
no te same Sciany boczne i Sciane -tylng,
natomiast miedzy &ciang przednia a da-
chem biegnie linia polgczenia poprzecznie
przez stosunkowo dluga plaska czesé dachu
za gérng oprawa okna przedniego. To po-
laczenie poprzeczne mozna wykonaé za po-
moc3 do wnetrza zagietych pasow i wyste-
péw analogicznie do polgczenia, opisanego
przy fig. 10, z wglkebieniem wypelnionym
olowiem. Polgczenie miedzy przednia
Sciang i dachem i innymi Scianami pozosta-
Je niezmienione. Wedlug fig. 25 Sciana
boczna A i tylna C moga by¢ tak samo wy-
konane, jak na fig. 18, przy czym dach
przechodzi na przodzie w dél, obejmujac
caly otwér okna przedniego i gorna czesé
Sciany czolowe). Jezeli wytwdrnia posiada
wielkie prasy, dobrze jest wykonywac te
Sciany w opisany sposob, gdyz skladaig
si¢ one z mniejszej liczby czeSci i polacze-
nia na przednim stlupku stajy si¢ zbedne.
Te zespolong sSciang¢ przednia z dachem
mozna polaczy¢ z bocznymi Scianami i tyl-
n3 podobnie jak wedlug fig. 1, mianowi-
cie za pomoeg spawania.

Na fig. 26 jest uwidoczniona odmiana
nadwozia, odpowiadajgca na ogél przy-
kladowi wykonania wedlug fig. 25. We-
dlug tego przykiadu dach jest ograniczony
od tylu krawedzig 82. Sciana czolowa wraz
z dachem, siegajacym az do dolnej krawe-
dzi okna bocznego jest taka sama, jak w
poprzednim przykladzie wykonania. Od
dolnej krawedzi okna bocznego polgczenie
miedzy dachem i boczng sciang przebiega
skosnie, scinajac rég dachu, ktére to po-
Igczenie moze byé polgczone np. wedlug
fig. 19 lub w inny sposéb za pomocg spa-

wania. Boczne sciany A mogy W tym pray-
padku siegaé¢ az do tylnej krawedzi nad-
wozia, o ile wytwérnia posiada odpowie-
dnie prasy do wytlaczania takiej wielkoéei
Scian z jednego arkusza blachy. Boczne
dciany A mogg byé takze ograniczone li-
nig 83, przy czym tylna czes¢ nadwazia
jest wtedy wytloczona z oddzielnej blachy
i polaczona z innymi Scianami w sposéb
juz opisany. W przypadku, gdy boczne
8ciany siegaja az do tylnej krawedzi nad-
wozia, Sciana tylna ma ksztalt uwidocz-
niony liniami kreskowanymi 84 i lgczy sie
z Scianami bocznymi za pomoc3a spawania.
Ta Sciana przykrywa przestrzen miedsy
liniami 84, a dolng oprawa tylnego ekna.
Ta budowa moze byé réwniez zastosowa-
na do poprzedniego przykiadu wykonania
nadwozia, w ktéorym tylmy otwér znajdu-
je sie pod tylnym oknem.

Mozna rowniez wykonaé¢ przednig Scia-
ne, dach i tylna sciane z jednej blachy
nrzez wytlaczanie (fig. 27). Takie wyko-
nanie wymaga duzych pras, lecz zmniej-
sza jeszcze wiece) ilosé poprzednio opisa-
nych zlgez. Odpowiednio do tego przykla-
¢u wykonania i w kilku innych przykla-
dach, wedlug ktérych stosuje si¢ tylng
Sciane, zawierajaca czesci oslony kola,
najlepiej wytloczyé czesé oslony kola z od-
dzielnej blachy (fig. 17) i polaczyé j3 =
Sciana, jak uwidoczniono na fig. 17. Pozo-
stale polaczenia calej zespolonej gérnej
czesci przodu, dachu i tylu nadwozia, two-
rzacej cale nakrycie gérnej czeéci i bocz-
nych Scian, moga byé podobne, jak opisa-
no w poprzednich przykladach.

Dalszg odmiane wedlug fig. 1 przed-
stawia fig. 28, gdzie dach i tylna &ciana
s3 wykonane z jednego arkusza blachy.
Pozostale polgczenia sg takie same jak na
fig. 1 i 18.

W przypadku zastosowania nierucho-
mej lub preesuwnej pionowo szyby okiem-
nej moina brzegi prredniej fciany i da-
chu wykonaé wedlug fig. 29 i 830. Tutaj



przednia sciana )est zaopatrzona w wgle-
bienie 85, tworzgce zewnetrzng Scianke
szyby okiennej i ozdobe okoto zewnetrznej
strony tej szyby na bokach i na dole otwo-
ru szyby, przy czym wewfigtrzna scianka
boczna tego wglebienia jest zaopatrzona w
przedluzenie 86 i przymocowana do we-
wnetrznej Scianki 34 skrzynkowej belki,
tworzacej cze$é Sciany bocznej. Podobnie
i dach wedlug fig. 29 zaopatrzony jest w
wglebienie 87, tworzace boczna scianke ze-
wnetrzng prowadnicy szyby i oprawe goér-
ng okna. To wglebienie 87 jest zaopatrzc-
ne w przedluzenie 88, polaczone spawa-
niem z gérna blachg wewnetrzng 89, two-
rzacg czeS¢ przedniej Sciany. W tym przy-
padku gérna blacha posiada inny prze-
krdj poprzeczny niz na fig. 6 i 23a, lecz
spetnia to samo zadanie. Na fig. 29 i 30
krawedz szyby okiennej jest umieszczona
w korytkowym wglebieniu gumowego pa-
ska 90, przytrzymanego za pomoca pasa
91. To wvkonanie moze byé oczywiscie za-
stosowane we wszelkich nadwoziach tego
rodzaju.

Zastrzezenia patentowe.

1. Nadwozie samochodu, wykonane z
blach wytlaczanych, znamienne tym, ze po-
siada blache, tworzacg wieksza czesé da-
chu i obejmujaca rame szvby czolowej
i ewentualnie gérna czes¢ sciany czolowej.

2. Nadwozie wedlug zastrz. 1, zpa-
mienne tym, ze dach siega z tyilu az do
brzegu tyinej blachy.

3. Nadwozie wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienne tvm, ie posiada dach, przykrywa-
Jacy sobg cala dlugosé wozu az do jego
tvinej dolnej krawedzi.

4. Nadwozie wedlug zastrz. 2 i 3, zna-
mienne tym, ze jego dach (D) w tylnej
zagietej czesci jest polaczony z przylegly-
mi krawedziami bocznych Scian (A4) tak,
iz linia styku wymienionych czeSci jest w
przyblizeniu pionowa i przechodzi przez
ostony két.

5. Nadwozie wedlug zastrz. 2 i 4, zna-
mienne tym, Ze z tylnymi czeSciami dachu
(D) i Scian bocznych (A) jest polaczona
blacha wytloczona (C), tworzgca tylny
kencowy plat nadwozia.

6. Nadwozie wedlug zastrz. 5, zna-
mienne tym, Ze tylny koncowy plat wytlo-
czony (C) jest wygiety na zewnatrz, two-
rzac oslone bagaznika (62).

7. Nadwozie wedlug zastrz. 4, zna-
mienne tym, ze dach siega od tylnego ob-
ramowania otworéw bocznych ponad ty-
mi otworami az do szyby przedniej.

8. Nadwozie wedlug zastrz. 4, zna-
mienne tym, Ze blacha dachowa posiada z
bokéw boczne zagiete platy, stanowigce ca-
los¢ jednolita z blachg dachu i przytyka-

jace do otworéw okiennych wzglednie
drzwiowych.
9. Nadwozie wedlug zastrz. 4 — 6,

znamienne tym, ze $ciana tylna (C) ba-
gaznika wraz z dachem jest wykonana z
Jednej blachy, przy czym dach moze za-
wiera¢ réwniez gérng czes$é Sciany przed-
niej az do maski silnika.

10. Nadwozie wedlug zastrz. 4,1 7, 9,
znamienne tym, ze zagiete w bok brzegi
na tyinej wygietej czeSci dachu siegajg do
przodu az do tylnyeh otworéw bocznych
w $cianach bocznych.

11. Nadwozie wedtug zastrz. 4, i 7, 10,
znamienne tym. ze korytka okapowe (11a),
wzmacniajace brzegi wytloczonej blachy
dachowej, siegajg poza tylne otwory okien-
ne w 3cianach bocznych.

12. Nadwozie wedlug zastrz. 4 i 7T —
11, znamienne tym, ze boczna Sciana wy-
tloczona posiada za tylnym otworem bocz-
nym poziorna lini¢ styku w kierunku wne-
trza wozu.

13. Nadwozie wedlig zastrz. 12, zna-
mienne tym, Ze pozioma linia styku jest
doprowadzona do otworu bagaznika.

14. Nadwozie wedlug zastrz. 6 i 12,
znamienne tym, ze dach jest doprowadzo-
ny do tylu az do otworu bagainika.



15. Nadwozie wedlug zastrz. 6 i 14,
znamienne tym, ze pod otworem bagazni-
ka tylna blacha jest umieszczona miedzy
bocznymi $cianami.

16. Nadwozie wedlug zastrz. 4 i 8,
znamienne tym, ze nad otworami drzwio-
wymi blacha dachu oprécz zewnetrznej
gérnej listwy ramy drzwiowej (11) po-
siada ponadto w tym miejscu do wewngtrz
zagiete kolnierze (12), stanowigce gérne
chramowanie drzwi wzglednie sluzace do
umieszczenia w nich paska uszczelniajg-
cego (14) oraz do polgczenia z Sciang bocz-
na.

17. Nadwozie wedlug zastrz. 4, 7 —
11 i 14, znamienne tym, ze do wewngtrz
skierowane zagiete kolnierze (12 wzgle-
dnie 15) dachu sa zakonczone przymoco-
wanym do nich wygietym korytkiem oka-
powym (16), przykrywajgcym czeSciowo
boczna $ciang nadwozia i stanowigcym
uchwyt dla paska uszczelniajacego (14).

18. Nadwozie wedlug zastrz. 4, 10
i 11, znamienne tym, ze tylny brzeg Scia-
ny dachu za tylnym oknem, w bocznej
Scianie osadzonym, jest zaopatrzony w we-
wnetrzny  kolierz (22 wzglednie 68°),
odgiety do wewnatrz, tak iz laczy sie z od-
powiednimi brzegami $ciany bocznej, do
ktérych jest przymocowany (fig. 10 i 14).

19. Nadwozie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze gérna czeSé $Sciany czolo-
wej jest polaczona z przednimi przediuze-
niami bocznych $cian nadwozia, tworzacy-
mi boczne odcinki Sciany czolowej.

20. Rama do okna przedniego do nad-
wozia zwlaszcza wedlug zastrz. 1 — 19,
zaopatrzona w gorny wytloczony odcinek
Sciany czolowej, znamienna tym, ze wspo-
mniany odcinek nad otworem szyby przed-
niej stanowi wewnetrzne wzmocnienie tej-
ze ramy, ktére) zewnetrzna Scianka jest
utworzona za pemocg odpowiedniego pasa
tej czesci dachu.

21. Rama do okna przedniego wedlug
zastrz. 20, znamienna tym, ze posiada w

gére skierowane odcinki przednich stup-
kéw i poprzeczke (51), laczgcq gérne koti-
ce tych odcinkéw. ,

22. Rama do okna przedniego wedhu
zastrz. 20 i 21, znamienna tym, Ze posia-
da tukowg poprzeczke (55), oddzielong do
dolu odstepem od gérnej czeéci oprawy
szyby czolowej, oraz lgczniki (56) do pod-
trzymania tej lukowej poprzeczki.

23. Rama do okna przedniego wedlug
zastrz. 20 — 22, znamienna tym, Ze po-
siada boczne odcinki, tworzgce jedng ze-
wnetrzng powierzchni¢ przedniego stupka
i czesci poprzeczki gérnej, przy czym goér-
ne kofice odcinkéw bocznych i -gérna po-
przeczka s3 wzgledem zewnetrznej po-
wierzchni dolnych czesci bocznych wygiete
do wewnatrz.

24. Rama do okna przedniego wediug
zastrz. 20, 21, 22 i 23, znamienna tym, Ze
blacha wytloczona tworzy zewnetrzng po-
wierzchni¢ tej ramy po bokach szyby
przedniej, lecz jest w gérnej czedci otworu
okiennego zagieta do wewngtrz celem
utworzenia gérnych odcinkéw bocznych
czesci i gérnej poprzeczki ramy szyby
przedniej, przy czym dach siega na przed-
nim koncu w dot i w kierunku poprzecz-
nym jest zgodny z obrysiem wygietego od-
cinka dolnej blachy i jest przymocowany
na brzegu gérnej poprzeczki do czesci bocz-
nych, celem utworzenia sScianki zewnetrz-
nej gérnej czesci ramy szyby przedniej.

25. Rama do okna przedniego wedlug
zastrz. 23, znamienna tym, ze posiada ra-
miona lub podobne wystepy (59, 60), po-
laczone z gérng poprzeczky i tworzgce zlg-
cza z s3siednimij platami bocznymi.

26. Rama do okna przedniego wedlug
zastrz. 22, znamienna tym, Ze lukowa po-
przeczka dachowa posiada wystep (58),
tworzacy zlacze z sgsiednimi platami bocz-
nymi.

27. Rama do okna przedniego wedlug
zastrz. 20, znamienna tym, ie posiada z
przodu skierowang do wewngtrz korytko-



wg czgéé (B), stanowigcy gorng czesé fcia-
ny czolowe) oraz gérng czesé stupka przed-
niego, jak réwniez przednig gbérng czesé
otworu drzwiowego, przy czym czesé koryt-
kowa (B) jest zespolona z odpowiednia
czedcig blachy dachowej (D), ktéra w tym
miejscu stanowi zewnetrzne pokrycie
przednich slupkéw oraz obramowanie dla
drzwi.

28. Nadwozie wedlug zastrz. 1 — 19,
znamienne tym, Ze progi drzwiowe w po-
staci belki skrzynkowej s3 zaopatrzone od
wewngtrz w korytkows scianke (37).

29. Nadwozie wedlug zastrz. 28, zna-
mienne tym, ze Scianka korytkowa (37)
posiada w swej gornej czeSci wygieta
listwe progowsg (38).

30. Nadwozie wedlug zastrz. 28 j 29,
znamienne tym, ze Scianka korytkowa (37)
Jjest od strony wewnetrznej zakonczona pa-
sem (39), do ktérego jest przymocowana
podioga (40).

31. Nadwozie wedlug zastrz. 8, 16

i 17, znamienne tym, ze pasy (12 wzgle-
dnie 15) dachu s3 nad otworem drzwio-
wym przymocowane listwa oporowg do
pasa (27) gbérnego diwigara bocznego nad-
wozia i nad oknem bocznym do gérnego
pasa tego diwigara.

32. Nadwozie wedlug zastrz. 31, zna-
mienne tym, ze dach jest doprowadzony
nad drzwiami poza pas (27) diwigara po-
dluznego w dét, ktéry nad otworem okien-
nym jest zagiety do dolu (fig. 4 i 5).

33. Nadwozie wedlug zastrz. 31 i 32,
znamienne tym, ze gérny diwigar boczny
nad otworem w boczne) Scianie nadwozia
sklada si¢ z gérnej, zewnetrznej bocznej
i dolne) Scianki (383, 27, 29), przy czym
dach siega poza gérng i boczng Scianke w
pewnym od nich odstepie.

Edward G. Budd
Manufacturing Company.
Zastepca: inz. F. Winnicki,

rzecznik patentowy.
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