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Inventia se referd la domeniul constructiei
autodrumurilor.

Autodrumul include un terasament de cale
(1) pregitit, pe care este agezat primul strat (2)
tasat al bazei, executat mai lat decat 1dfimea
imbricimintei rutiere (8); niste perne (3) in
formi de benzi asezate si tasate in primul strat
(2) al bazei, executate din prundis sau din
pietris sau din piatrd spartd sau din amestecul
componentelor indicate in combinatie arbit-
rard, si amplasate de-a lungul autodrumului,
totodata pernele (3) sunt amplasate pe acosta-
mentele Tmbracimintei rutiere (8) si intre acos-
tamente cu distanta dintre axele lor egald cu
ldtimea benzilor carosabile ale imbracimintei
rutiere (8); niste grinzi (4) in forma de benzi
monolite din beton armat cu armaturd activa
longitudinala (5), amplasate pe perne (3); al
doilea strat (6) tasat al bazei, asezat pe primul
strat (2) intre grinzi (4), pe care este asezat al
treilea strat (7) tasat al bazei, executat din
prundis sau din pietris sau din piatra spartd sau
din amestecul componentelor indicate in com-
binatie arbitrard la acelasi nivel cu sectiunea
superioard a grinzilor (4) si prelucrat cu com-
pozitie antiadeziva, totodatd primul (2) si al
doilea (6) straturi ale bazei sunt executate din
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argilad sau din sol argilo-nisipos sau din sol
nisipo-lutos sau din amestecul componentelor
indicate In combinatie arbitrard; imbricdminte
rutierd (8) din beton armat, executatd monolitd
intreagd in sectiune transversald cu armiturd
activa (9) care este amplasata transversal auto-
drumului si sprijinitd pe suprafata superioard a
grinzilor (4) si pe al treilea strat (7) al bazei,
margini (10) ale autodrumului, amplasate pe
acostamentele imbricimintei rutiere (8), al
caror strat superior (11) este executat din
materiale necoezive la o inalfime nu mai mica
de indltimea imbricdmintei rutiere (8); niste
rosturi transversale active (12), (13), unele
rosturi (12) fiind executate in grinzi (4), iar alte
rosturi (13) - in imbracidmintea rutierd (8), si
care sunt distanfate intre ele de-a lungul auto-
drumului si umplute cu material hidrofug.
Revendicari: 3
Figuri: 2




(57) Abstract:
1

The invention relates to the field of con-
struction of motorroads.

The motorroad includes a prepared roadbed
(1), on which is laid the first packed layer (2)
of the base, made wider than the width of the
road carpet (8); band pads (3) laid and packed
in the first layer (2) of the base, made of
pebblestone or gravel or broken stone or a
mixture of these components in arbitrary
combination, and placed along the road, the
pads (3) being located on the edges of the road
carpet (8) and between the edges with the
distance between their axes equal to the width
of traffic lanes of the road carpet (8); mono-
lithic reinforced concrete band beams (4) with
longitudinal main reinforcement (5), placed on
the pads (3); the second packed layer (6) of the
base, laid on the first layer (2) between the
beams (4), on which is laid the third packed
layer (7) of the base, made of pebblestone or
gravel or broken stone or a mixture of these
components in arbitrary combination flush
with the upper cut of the beams (4) and treated

(54) ABTomopora

(57) Pedepar:
1

H300pereHne oTHOCUTCA K OOIACTH CTPO-
HTEIHCTBA ABTOIOPOT.

ABTOMOpOTa BKIIFOYACT IOATOTOBJICHHOC
3eMIITHOE MOJMIOTHO (1), Ha KOTOpOE YIIOKEH
YIUIOTHCHHBIM NEpBBIA CIOH (2) OCHOBAHMA,
BBITIOJTHCHHBIH mUupe MMHUPHUHBI OOPOXKHOIO
TOKPBITUSA (8), YJIOKCHHBIC U YIUIOTHCHHBIC B
nepBelif  COl  (2) OCHOBAaHHA JICHTOUYHBIC
noaAymKU (3), BBINOJHEHHBIC W3 TAJIbKH WU
TpaBuA WIH H.[66H$I WA U3 CMCCH YKA3aHHBIX
KOMITOHCHTOB B IMPOWU3BOJIBHOM COYCTAHHH, H
PacTONOKEHHBIC BAOJb ABTOJOPOTH, IPHYECM
moaymKky (3) pacmoIOKEHbI MO KpasM J0-
POKHOTO TOKPHITUA (8) M MEXIy KpasMmu C
PaACCTOAHUCM MCKOAY HX OCIAMH, PAaBHBIM
IIMPHHE TPAHCIOPTHBIX IIOJIOC JOPOYKHOTO
TMOKPHITHA (8); MOHOJHTHBIC KCJIC300CTOHHBIC
JCHTOYHBIC Oanku (4) ¢ mMpoAONbHOU paboucit
apMaTypoit (5), pa3sMCIICHHBIC HA MOAYIIKAX
(3); BTOpON YIIOTHEHHBIH CcI0H (6) OCHO-
BAHWA, VJIOKCHHBIH Ha TEepBBIH ciod (2)
MeXay Oamkamu (4), HA KOTOPBIA YJIOKCH
VIUIOTHCHHBIH Tpetuit ciaoit (7) OCHOBaHUA,
BBINIOTHCHHBIH W3 TaJbKU WIM TPaBUA HWIH
meOHS HIM M3 CMECH YKA3aHHBIX KOMIIO-
HCHTOB B IIPOH3BOJILHOM COUYCTAHUH BPOBCHB C
BEPXHUM Cpe3oM Oajok (4) m oOpaboTaHHBIH
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with antiadhesive composition, at the same
time the first (2) and second (6) base layers are
made of clay or sandy clay or loamy sand or a
mixture of these components in arbitrary
combination; reinforced concrete road carpet
(8) made monolithic solid in cross section with
main reinforcement (9) located across the road
and resting on the upper surface of the beams
(4) and the third layer (7) of the base; road
verges ( 10), located on the edges of the road
carpet (8), the upper layer (11) of which is
made of noncoherent materials to a height of
not less than the height of the road carpet (8);
transverse construction joints (12) (13), some
joints (12) being made in the beams (4) and
other joints (13) — in the road carpet (8), and
which are spaced along the road and filled with
waterproof material.
Claims: 3
Fig.: 2

2
AHTHAATC3HOHHBIM COCTABOM, IPH 3TOM MCp-
BoIi (2) ® BTOpOHl (6) CIOM OCHOBAaHHUSA
BBITIOTHCHBI W3 TJHHBI WM CYTJIHHKA HITH
CYNECH WIM W3 CMECH YKA3aHHBIX KOMIIO-
HCHTOB B IIPOM3BOJIBHOM COUCTAHHH, KEIIC30-
OCTOHHOE JOPOXKHOE IOKPHITHE (8), BBHIIOI-
HCHHOC MOHOJIUTHBIM CIUIOIIHBIM B  TIOTIC-
PEUHOM CEYCHHH C PACIOJIOKCHHOH IOIEpPeK
aBrogoporu padoucii apmarypoit (9) u omm-
parormeecss Ha BEPXHIOK IIOBEPXHOCTH OaJoOK
(4) u Tpermit cnoit (7) OCHOBAHUA, OOOYHHBI
(10) aBTomoOporu, pa3MELICHHBIE IO KpasMm
JIOPO’KHOTO MOKphITHA (8), BepxHuUit cnoit (11)
KOTOPBIX BBIMOJHCH W3 HECBA3HBIX MAaTe-
pHAJOB HA BBICOTY HE MCHEE BBICOTHI JO-
POXKHOTO MOKPHITHA (8); MOMCPCUHBIC paboIHe
mssI (12), (13), Hexoropeie mBsI (12) Oyxyyun
BBITIOTHCHHBIMH B Oajkax (4), a OPyruc IMBHI
(13) - B moposkHOM HOKpHITHH (8), H KOTOPBIC
pa3HEeceHbI MEKAY COOOH BIOIb aBTOXOPOTH H
3aMOJHCHBI BOAOHCTIPOHHIACMBIM MATEPHA-
JOM.
I1. popmymsr: 3
Omr.: 2
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Descriere:

Inventia se referd la domeniul constructiei autodrumurilor.

Este cunoscutd constructia imbricimintei rutiere cu acoperire din beton armat
monolitd, care include un terasament de cale pregitit, pe care sunt asezate straturi tasate
ale bazei, pe al cdrui strat superior se amenajeaza o acoperire monolitd. De-a lungul
autodrumului, pe acostamentele acestuia se amenajeaza margini de diferitd constructie,
inclusiv constructia marginilor cu strat superior monolit. Straturile bazei se executd din
materiale obtinute din piatrd — piatrd spartd, prundis, pietris continand 50...75% de nisip
etc., consolidate cu ciment sau cu deseuri din industrie, care posedd proprietifi liante.
Unul sau cateva straturi ale bazei se executd din materiale care indeplinesc functia de
protectie contra gerului si sau functia de drenare, de exemplu, din nisip. Grosimea
straturilor constructive ale bazei, precum si grosimea acoperirii monolite se stabileste in
conformitate cu documentele de proiectare si in functie de categoria autodrumului, care
se determind in functie de intensitatea calculati a traficului, numdrul de automobile pe
zi, precum si in functie de zona climatericd in care se efectueazi constructia si de
conditiile geologice, hidrologice concrete. In acoperirea monolitii se amenajeazi rosturi
longitudinale si transversale. La rosturile transversale se referd rosturile de dilatare, de
comprimare, de scorojire si cele de executare. Rosturi active se amenajeaza la sfarsitul
schimbului de lucru sau in timpul intreruperii betondrii acoperirii care dureaz mai mult
de trei ore. Distanta dintre rosturile de comprimare, adicd lungimea plicii de acoperire,
se stabileste conform calculului in functie de grosimea plicii si de climd. Acoperirea
monolitd se armeaza cu armdturd activd longitudinald si lungimea poate atinge 20 m.
Pentru asigurarea lucrului in comun al plicilor si excluderea formarii treptelor intre
placi acestea se unesc una cu alta cu ajutorul unor pivoturi de otel, care de asemenea
asigurd posibilitatea deplasdrii reciproce a plicilor in cazul efectelor de temperatura.
Dupad amenajarea acoperirii rosturile se completeazd cu materiale si cu componente
hidrofuge de ermetizare [1].

La dezavantajele cunoscutei constructii a autodrumului se referd urmatorul fapt. Un
mare volum de munci la executarea lucrdrilor de constructie este conditionat de
necesitatea executdrii rosturilor longitudinale si transversale, care se executd nemijlocit
in timpul betondrii acoperirii prin amplasarea unor detalii speciale (barne/scanduri din
lemn), sau care se taie in betonul intirit. In afard de aceasta, pentru executarea unirii cu
pivoturi a plicilor de acoperire intre ¢le este necesard instalarea exactii a pivoturilor i
tuburilor in plicile aldturate, asigurand astfel posibilitatea deplasirii reciproce a
acestora. Inclinarea unuia dintre pivoturi va conduce la aceea ¢, de exemplu, in timpul
schimbdirii temperaturii plicile de acoperire vor incepe sd se deplaseze pe bazi, pe
sectorul pivotului inclinat in plici vor aparea tensiuni i deformairi, care, ca rezultat, vor
conduce la distrugerea acoperirii. In procesul exploatirii drumului pe unele sectoare ale
acestuia din anumite cauze, de exemplu, spilarea straturilor asternute ale bazei, se
produce prabusirea bazei, placile de acoperire se deplaseazi una fatd de cealalta si nodul
de unire a lor cu ajutorul pivoturilor inceteazd s functioneze. Aceasta conduce la
distrugerea acoperirii in zona rosturilor. De asemenea, cind lungimea plicilor este de
3,5...7 m si la distrugerea (spalarea) materialelor, care ermetizeazi rosturile, pe de o
parte, umiditatea ajunge in straturile bazei, ceea ce poate conduce la prabusirea
neuniformi a acesteia cu toate urmdrile ce decurg, iar pe de altd parte, in timpul
mersului pe un astfel de autodrum se produce efectul mersului pe ,scandura cu
suprafata ondulatd, pe care se freaca rufele la spalat™.

Problema pe care o rezolvd inventia consta in simplificarea procesului tehnologic si
reducerea pierderilor de timp la construirea autodrumului. Aceasta se datoreaza faptului
cd in acoperirea monolitd conform inventiei lipsesc rosturile longitudinale si trans-
versale, cu exceptia rosturilor active. In afard de aceasta, problemele pe care le rezolva
inventia sunt mdrirea capacitdtii portante a acoperirii rutiere pe baza redistribuirii
uniforme a sarcinilor de la transportul auto care circuld pe straturile bazei si pe
terasament, precum si ameliorarea proprietdtilor de exploatare si mdrirea duratei de timp

Problema se solutioneazd prin aceea cd autodrumul include un terasament de cale
pregdtit, pe care este agezat primul strat tasat al bazei, executat mai lat decat latimea
imbracdmintei rutiere; niste perne in formd de benzi asezate si tasate in primul strat al
bazei, executate din prundis sau din pietris sau din piatrd spartd sau din amestecul



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

MD 4160 B1 2012.03.31
4

componentelor indicate in combinatie arbitrard, si amplasate de-a lungul autodrumului,
totodatd pernele sunt amplasate pe acostamentele imbricdmintei rutiere si intre
acostamente cu distanta dintre axele lor egald cu ldtimea benzilor carosabile ale
imbricdmintei rutiere; niste grinzi in formd de benzi monolite din beton armat cu
armdturd activa longitudinald, amplasate pe perne; al doilea strat tasat al bazei, asezat pe
primul strat intre grinzi, pe care este asezat al treilea strat tasat al bazei, executat din
prundis sau din pietris sau din piatrd spartd sau din amestecul componentelor indicate in
combinatie arbitrard la acelasi nivel cu sectiunea superioard a grinzilor si prelucrat cu
compozitie antiadeziva, totodatd primul si al doilea straturi ale bazei sunt executate din
argild sau din sol argilo-nisipos sau din sol nisipo-lutos sau din amestecul compo-
nentelor indicate in combinatie arbitrard, imbrdcdminte rutierd din beton armat,
executatd monolitd intreagd In sectiune transversald cu armiturd activd care este
amplasatd transversal autodrumului si sprijinitd pe suprafata superioard a grinzilor si pe
al treilea strat al bazei; margini ale autodrumului, amplasate pe acostamentele
imbracamintei rutiere, al cdror strat superior este executat din materiale necoezive la o
indl{ime nu mai micd de indltimea imbracdmintei rutiere; niste rosturi transversale
active, unele rosturi fiind executate in grinzi, iar alte rosturi - in imbracdmintea rutierd,
si care sunt distantate intre ele de-a lungul autodrumului si umplute cu material
hidrofug.

Continutul de particule argiloase in primul si al doilea straturi ale bazei constituie
30...40%, iar pernele in formd de banda sub grinzile in formi de banda si al treilea strat
al bazei sunt executate din componente cu fractii de 20...40 mm si marca nu mai joasi
de 400.

Executarea primului si celui de-al doilea straturi ale bazei tasate din argild sau din
pamant argilo-nisipos sau din sol nisipo-lutos sau din amestecul componentelor indicate
in combinatie arbitrard da posibilitate de a forma un fundament rezistent la apd
(impermeabil), care nu este supus spaldrii, fiind astfel exclusi prabusirea neuniforma a
acestuia, care ar provoca deformarea acoperirii rutiere monolite. Continutul de particule
argiloase in primul si al doilea straturi ale bazei mai mic de 30% complici procesul
tasirii straturilor, micsorcazi capacitatea portantd a acestora. Folosirea componentelor
pentru primul si al doilea straturi ale bazei cu un continut de particule argiloase mai
mare de 40% va necesita o tasare mai minutioasd pentru inldturarea umiditatii, care
poate conduce la infoierea din cauza gerului a straturilor bazei, va limita posibilitatea
folosirii materialelor de constructie locale accesibile si ieftine. Executarea grinzilor
monolite longitudinale, care se sprijind pe pernele longitudinale, di posibilitate de a crea
suporturi — fundamente sub acoperirea monolitd construitd, care in sectiune transversald
va functiona ca o grindd cu mai multe deschideri. Totodati sarcina de la transportul care
circuld pe o bandd se va transmite asupra grinzilor longitudinale amplasate aldturi,
sectorul acoperirii fiind limitat de litimea benzii de circulatie, iar sarcinile de flexiune
se vor micsora si vor fi distribuite uniform pe fundament si pe terasament. Executarca
stratului al treilea al fundamentului din prundis sau din pietris sau din piatrd spartd sau
din amestecul componentelor indicate in combinatie arbitrard si acoperirea acestuia cu
compozitie antiadezivd va da posibilitate de a distribui uniform sarcina verticala pe
straturile inferioare ale bazei si va asigura posibilitatea deplasdrii acoperirii rutiere
monolite asezate pe suprafata acestuia in cazul efectelor de temperaturd. in afari de
aceasta, in cazul producerii posibile a efectului de infoiere din cauza gerului a straturilor
argiloase ale bazei in timpul maririi volumului aceste straturi vor completa porii/golurile
dintre componentele stratului al treilea, pe care se sprijind acoperirea rutierd si, astfel,
nu vor permite deplasarea verticald a acoperirii. Amplasarea in acoperirea monoliti a
armaturii active transversale va asigura posibilitatea perceperii sarcinilor de flexiune de
la transportul care circuld de cdtre sectoarele acoperirii, amplasate intre doud grinzi
longitudinale aldturate, va mari capacitatea portantd a acoperirii. In afard de aceasta, se
asigurd posibilitatea dilatirii/comprimarii transversale a acoperirii in cazul efectelor de
temperaturd. Executarea straturilor superioare ale marginilor din materiale necoezive la
o 1ndltime nu mai micd decat indltimea acoperirii rutiere asigurd posibilitatea largirii
libere a imbracdmintei rutiere in cazul efectelor de temperaturd. Distantarea rosturilor de
executare transversale in grinzile longitudinale si in acoperire unul fatd de celdlalt in
directie longitudinald madreste capacitatea portantd a acoperirii, iar completarea
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rosturilor cu materiale impermeabile impiedicd pitrunderea umidititii in straturile
acoperirii, ce ar putea conduce la infoierea din cauza gerului a straturilor argiloase ale
bazei. Folosirea pentru pernele longitudinale si pentru stratul al treilea al bazei a
materialelor cu fractia 20...40 mm si de marca nu mai micd de 400 asigurd asezarca
normald cu usurintd §i tasarea acestora, precum §i rezistenta necesara a bazei. Lipsa in
acoperire a rosturilor longitudinale si transversale, cu exceptia rosturilor active, va da
posibilitate de a simplifica semnificativ procesul tehnologic si de a spori productivitatea
muncii, folosind tehnologiile si utilajul cunoscute in constructia rutierd. Se reduce
timpul necesar pentru construirea autodrumului.

Asadar, aplicarea inventiei propuse dd posibilitate de a mdri capacitatea portantd a
acoperirii, a simplificd tehnologia si a reduce termenele necesare pentru construirea
autodrumului cu proprietdfi de exploatare imbunititite. Datoritd excluderii padtrunderii
umidititii In straturile bazei si executirii unor straturi din materiale argiloase se exclude
prabusirea neuniforma a straturilor, care conduce la deformarea acoperirii rutiere. De
asemenea, constructia propusd a imbracamintei rutiere asigurd perceperea rationald si
redistribuirea sarcinilor pe baza si pe terasament.

Inventia se explica prin desenele din fig. 1-2, care reprezinta:

- fig. 1, sectiunea transversald a autodrumului cu patru benzi de circulatic a
transportului auto;

- fig. 2, sectiunea longitudinala a autodrumului, vederea A-A din fig. 1.

Autodrumul include terasamentul de cale 1 pregitit, pe care este agezat primul strat
2 tasat al bazei. In primul strat 2 al bazei sunt asezate si indesate pernele 3 in forma de
benzi, executate din prundis sau din pietris sau din piatrd spartd sau din amestecul
componentelor indicate in combinatie arbitrard si amplasate de-a lungul autodrumului.
Pernele 3 in formi de bandi sunt amplasate pe marginile imbracimintei rutiere si intre
ele cu o distant intre axele lor, egald cu litimea benzilor de transport ale imbracdmintei
rutiere. Pe pernele 3 in formd de banda sunt executate grinzile 4 monolite din beton
armat in formi de banda cu armiturd 5 longitudinald activa. Al doilea strat 6 tasat al
bazei este asezat pe primul strat 2 intre grinzile 4 in forma de banda. Pe stratul 6 al bazei
este asezat al treilea strat 7 tasat al bazei, executat din prundis sau din pietrig sau din
piatrd spartd sau din amestecul componentelor indicate in combinatie arbitrard, la
acelasi nivel cu sectiunea superioard a grinzilor 4 si prelucrat cu compozitie antiadeziva,
de exemplu, cu emulsie de bitum. Primul strat 2 si al doilea strat 6 ale bazei sunt
executate din argild sau din padmant argilo-nisipos sau din sol nisipo-lutos sau din
amestecul componentelor indicate in combinatie arbitrari. Imbricimintea 8 rutierd din
beton armat intreagd monolitd in sectiune transversald cu armdtura 9 activd amplasatd
transversal pe autodrum se sprijind pe suprafata superioard a grinzilor 4 in forma de
bandi si pe al treilea strat 7 al bazei. Pe acostamentele imbricamintei 8 rutiere sunt
executate marginile 10 autodrumului, al cdror strat 11 superior la o indltime nu mai
micd de indltimea imbricdmintei 8 rutiere monolite este executat din materiale
necoezive, de exemplu, din nisip, zgurd, pietris, piatrd spartd etc. Autodrumul include
rosturi active transversale, care sunt executate in grinzile in forma de banda — rosturile
12 si in imbricdmintea rutierd din beton armat monolitd — rosturile 13. Rosturile 12 din
grinzi si rosturile 13 din imbricimintea rutierd sunt distantate intre ele de-a lungul
autodrumului si sunt completate cu material hidrofug, de exemplu, cu material Penecrit,
care completeaza toate golurile si crapdturile, patrunde adanc in materialul constructiilor
imbinate si dupd intdrire nu lasd apa s treaca si asigurd lucrul comun al constructiilor
din beton monolite imbinate. Latimea straturilor 2, 6, 7 depdseste ldtimea imbricimintei
rutiere.

Constructia autodrumului se efectueaza in modul urmator.

Se efectucaza pregitirea terasamentului de cale 1 prin formarea profilului transversal
si longitudinal al autodrumului cu executarea rambleelor si excavarilor. In functie de
conditiile climaterice, geologice, hidrologice, de categoria autodrumului si de
grosimea acoperirii 8 rutiere monolite, diametrul si consumul de armdturd activd. Pe
terasament 1 se asaza primul strat 2 al bazei, in particular, din sol argilo-nisipos cu
confinut de particule argiloase de 30%, care se taseazd minutios pand la valorile
calculate. Pe acostamentele drumului si intre ele se amenajeazd pernele 3 in formi de
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benzi longitudinale si, in particular, din piatra spartd de marca 400 si fractia de 30...40
mm. Pernele 3 se indeasd si se ingroapd in stratul 2 al bazei, ceea ce de asemenea 1i
mareste densitatea. Axele pernelor 3 in formi de bandi se amplaseazi pe acostamentele
acoperirii 5 rutiere si cu o distanta intre ele egald cu latimea benzilor de transport ale
acoperirii rutiere. Se instaleaza cofrajul si carcasele cu armétura 5 activa longitudinali si
se efectueazi betonarea grinzilor 4 in formd de benzi longitudinale. Cand grinzile 4
ating rezistenta calculatd, pe primul strat 2 al bazei se asazi si se taseazd al doilea strat 6
al bazei, in particular, din sol argilo-nisipos cu continut de particule argiloase de 30%.
Pe stratul 6 al bazei s¢ asaza si se taseaza al treilea strat 7 al bazei la acelasi nivel cu
sectiunea superioard a grinzilor 4, in particular, din piatrd spartd de marca 400 si fractia
de 30...40 mm, care deasupra se prelucreazd, in particular, cu emulsie de bitum. Se
instaleaza cofrajul si carcasele/retelele cu armdtura 9 activa transversald si se efectueaza
betonarea acoperirii 8 de beton armat intreagd monolitd. La sfarsitul schimbului de lucru
sau odatd cu incetarea betondrii grinzilor 4 sau a acoperirii 8 se amenajeaza rosturile
transversale, in grinzi 4 — rosturile 12, in acoperire 8 — rosturile 13. Rosturile 12 si
rosturile 13 se distanteaza de-a lungul autodrumului astfel incat s nu se aranjeze intr-un
plan vertical. Este natural cd in timpul betondrii acoperirii trebuie sa fie asigurat intreg
complexul de lucrdri, adica si fie asezate straturile bazei si sd fie betonate grinzile 4,
care au atins rezistenta calculati. Jonctiunea armdturii 5 active longitudinale a grinzilor
4 se efectueazd pe sectorul dintre rosturile active 12. Rosturile active 13 din acoperire 8,
dupd ce au atins rezistenta calculatd, se curdtd minutios si se astupa cu material, in
particular, cu Penecrit. Pe sectoarele de drum construite se amenajeaza marginile 10, al
caror strat 11 superior se executd din materiale necoezive, in particular, din pietris, ceea
ce asigurd posibilitatea deplasarii acoperirii in directie transversald in cazul efectelor de
temperaturd. Pe acostamentele marginilor de drum pot fi construite chiuvete de scurgere
(in desene nu sunt indicate). In afard de aceasta, la necesitate, pe uncle sectoare ale
autodrumului pot fi construite instalatii de scurgere artificiale, de exemplu, instalarea
tevilor de drenaj perforate transversale, amenajarea stratului/straturilor bazei din
materiale pentru drenaj etc. In acest caz in proiect sunt previzute misuri de construire si
modul de executare a lucrarilor, al cdror scop principal este prevenirea patrunderii apei
in straturile bazei care se afld aldturi de instalatia de scurgere. Toate lucrdrile privind
construirea autodrumului se efectueaza conform proiectului si cerinfelor normative si
tehnice cu aplicarea tehnologiilor cunoscute si utilizarea masinilor §i mecanismelor
cunoscute in constructiile rutiere.

In legiturd cu faptul ci la constructia autodrumului lipsesc rosturile transversale si
longitudinale, cu exceptia rosturilor active, se simplificd procesul tehnologic si se
reduce timpul necesar pentru construirea autodrumului. Intrucat acoperirea 8 se sprijind
pe grinzi 4 si este armatd cu armdturd 9 activd transversald, in sectiune transversald
aceasta functioneazd ca o grindd cu mai multe deschideri. Se madreste rezistenta
acoperirii la incovoiere (capacitatea portantd), ceea ce da posibilitate de a reduce
grosimea acoperirii §i, prin urmare, de a economisi betonul comercial (prefabricat) si a
reduce cheltuielile legate de transport. Deoarece betonul acoperirii se asaza incontinuu
pe parcursul schimbului, uniformitatea acoperirii devine mai inaltd, ceca ce imbuna-
tateste proprietitile de exploatare ale autodrumului. Executarea straturilor acoperirii din
pamant argilos/materiale argiloase da posibilitate de a forma o acoperire impermeabilad
(rezistentd la apd), care nu este supusa spdldrii si prabusirilor (asezdrilor) neuniforme,
are un impact benefic asupra pdstrdrii uniformitdtii §i integritifii acoperirii. Toate
acestea vor conduce la mérirea perioadei dintre reparatii.
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(56) Referinte bibliografice citate in descriere:
1. MHCTPYKIMS IO CTPOHTEIILCTBY IIEMCHTOOCTOHHBIX IOKPHITHI aBTOMOOHIB-
HbIX gopor. BCH 139-80, Munrpanccrpoi, 1980

(87) Revendiciri:

1. Autodrum, care include un terasament de cale (1) pregitit, pe care este agezat
primul strat (2) tasat al bazei, executat mai lat decét litimea imbracdmintei rutiere (8);
niste perne (3) in forma de benzi asezate si tasate in primul strat (2) al bazei, executate
din prundis sau din pietris sau din piatrd spartd sau din amestecul componentelor
indicate In combinatie arbitrard, si amplasate de-a lungul autodrumului, totodatd pernele
(3) sunt amplasate pe acostamentele imbracdmintei rutiere (8) si intre acostamente cu
distanta dintre axele lor egald cu latimea benzilor carosabile ale imbracdmintei rutiere
(8); niste grinzi (4) in formd de benzi monolite din beton armat cu armiturd activd
longitudinalad (5), amplasate pe perne (3); al doilea strat (6) tasat al bazei, asezat pe
primul strat (2) intre grinzi (4), pe care este asezat al treilea strat (7) tasat al bazei,
executat din prundis sau din pietris sau din piatrd spartd sau din amestecul compo-
nentelor indicate In combinatie arbitrard la acelasi nivel cu sectiunea superioard a
grinzilor (4) si prelucrat cu compozitie antiadeziva, totodatd primul (2) si al doilea (6)
straturi ale bazei sunt executate din argila sau din sol argilo-nisipos sau din sol nisipo-
lutos sau din amestecul componentelor indicate in combinatie arbitrard; imbricidminte
rutierd (8) din beton armat, executati monolitd intreagd in sectiune transversald cu
armdturd activd (9) care este amplasatd transversal autodrumului §i sprijinitd pe
suprafata superioard a grinzilor (4) si pe al treilea strat (7) al bazei, margini (10) ale
autodrumului, amplasate pe acostamentele Tmbricimintei rutiere (8), al cdror strat
superior (11) este executat din materiale necoezive la o indltime nu mai mici de
inaltimea imbriacdmintei rutiere (8); niste rosturi transversale active (12), (13), unele
rosturi (12) fiind executate in grinzi (4), iar alte rosturi (13) - in imbrdcimintea ruticrd
(8), si care sunt distantate intre ele de-a lungul autodrumului §i umplute cu material
hidrofug.

2. Autodrum, conform revendicirii 1, in care in primul (2) si al doilea (6) straturi
ale bazei continutul de particule argiloase constituie 30...40%.

3. Autodrum, conform revendicarii 1, in care pernele (3) in forma de banda sunt
executate din componente cu fractii de 20...40 mm si marci nu mai mica de 400.

Sef Sectie: SAU Tatiana
Examinator: ANDREEVA Svetlana
Redactor: CANTER Svetlana

Agentia de Stat pentru Proprietatea Intelectuala
str. Andrei Doga, nr. 24, bloc 1, MD-2024, Chisiniu, Republica Moldova
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