Opublikowano dnia 25 maja 1955 r.

,B 62 m ﬂ:)’/PO

POLSKIE] RZEC ZYPOSPOLITE] LUDOWE]

OPIS PATENTOWY

\

Nr 37259

Kl 63k, 24

Josef Jozif
Praga, Czechoslowacja

i Karel Venygr

Praga, Czechoslowacja

Blok silnikowy z wahliwym mechanizmem napedowym
w szczegolnosci do jednotorowych pojazdéw mechanicznych

U-dzielono patentu z mocg od dnia 15 wrzeénia 1953 r.

Pierwszenstwo: 24 czerwca 1953 r. (Czechoslowacja) -

Znane s3 rézne rozwigzania konstrukcyjne re-
sorowania tylnego kota np. w jednotorowych po-
jazdach mechanicznych, w ktérych wahliwe wi-
delki sg zawieszone na ramie jako niezalezne od
zespotu napedowego. Przeniesienie momentu
.obrotowego z przekladni biegéw na kolo tylne
odbywa si¢ w_nich za pomocg dwéch wyprébo-
wanych narzadéw. Sg nimi albo lancuch, ktéry
jednakowoz jest elementem przestarzatym i wad-
liwym, albo nowoczesny wal kardanowy. Zalety
i wady obydwo6ch tych narzadow przeniesienia
sg ogblnie znane z praktyki. Przewaznie kon-
strukcje te wykazuja jednak wspdlng wade, po-
legajaca na tym, ze przy pracy resor6w kota tyl-
nego zmienia si¢ odstep miedzy osia przeklad-
niowego watu -napedzajacego i osig napedzame-
‘g0 kola jezdnego. Lancuch w tym przypadku zo-
staje okresowo naprezany, wai zas napedowy dla

ruchu skoordynowanego mus1 byé wyposazony

‘w skomplikowany przegub krzyzowy (kardan ho-

mokinetyczny). W nowoczesnych konstrukcjach
motocylkli'z_rrama wahliwg (lamang) usituje sie
przeciwdziata¢ tej niedogodnosci przez zawiesze-
nie widelek osiowo z watem napedowym prze-
kiadni biegéw. W takich znanych przypadkach
zawieszenie widelek jest jednak z reguly oddzie-
lone na zewnetrznej stronie bloku silnikowego
od konstrukcji ramowej. To jednak nie zapew-
nia wspolosiowosci wahliwego mechanizmu na-
pedowego, przez co jego wzajemne polgczenie
podlega mechanicznym zabumemom, nieszczal-
noéci i mozliwoéci zanieczyszczenia. Ponadto
przez opisany uklad naruszona jest przyjemna
dla oka optywowa linia bloku silnikowego.

. Nowosé ukladu wedlug wynalazku polega na
tym, ze wahliwy mechanizm wychyla si¢ w osi
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napedowego s3 catkowicie przykryte obudowa
\:sxlmka, przez co nie podlegajg one wyzej wy-
mienionym mechanicznym zaburzeniom, nie-
-szczelnosci i mozliwo$ci zanieczyszczenia., Przy
tym zapewniona jest absolutnie dokladna wsp6i-
osiowo§¢ mrahliwego mechanizmu z watem na-
pedowym. Poza tym latwo mozna odejmowac
wahliwy mechanizm od przekladni biegéw razem
z narzagdami napedowymi. Réwniez mozliwe jest
tatwe wyjecie z ramy zespoilu napedowego 1gcz-
nie z mechanizmem wahliwym . jako jednej ca-
loégi, ktéorej blok stanowi element Iaczacy.
W przedstawionym wykonaniu konstrukcja ta
jest wybitng nowoscig techniczng, ktéra spelnia

nowoczesne wymogi w sposot skojarzony i jest _

szczegdlnie korzystna przy zastosowaniu walu
napedowego.

Na rysunku przedsta&iono w sposéb schema--

tyczny jeden z przykladéw wykonania urzadze-
nia wedilug wynalazku w wyzej wymienionym
zastosowaniu z napedem za pomocg watlu. Na ry-
sunku tym fig. 1 przedstawia widok cze$ci kon-
strukcji z silnikiem, ktérego wal korbowy poto-
zony jest prostopadle do plaszczyzny ramy,
fig. 2 za§ — przekréj w plaszczyznie poziomej
przez przekladnie biegéw.

Naped z walu korbowego 1 silnika 2 na wat

gléwny 3 przekladni biegéw moze byé przeno- -

szony za pomocg tancucha lub za pomocg ko6t
zebatych 4, 5, jak to ma miejsce w przedstawio-
nym przykladzie. Korzystne jest zastosowanie
przy tym przektadni tych két 1:1 po to, by mo-
ment obrotowy w przekladni biegéw mnie zostal
powiekszony. Przeniesienie momentu obrotowe-
go z walu 6 przekladni biegéw na oé tylng 7

nastepuje za pomocy prostego walu napedowe-

go 8. Do tego celu przewidziane s3: jedna para
kot zebatych stozkowych 9 i jedna para ko6t stoz-
kowych lub $limakowych 10, ktére zapewniajg
odpowiednia przekiadnie. W celu zapewnienia
lagodnego wlaczenia napedu miedzy silnikiem
i przekladnig biegéw jest wbudowany amorty-
zator 11. BezpoSrednio na jednym z dwéch wa-
16w przekladni biegéw, w przedstawionym przy-
kladzie na obu koncach walu 6 wewnatrz prze-
kladni biegéw, jest zakotwiczony w dwoéch to-
zyskach 13, 14 samonoSny widetkowaty mnarzad
wahliwy 12. Narzad ten wraz z lozyskami jest
dokladnie przykryty z zewngtrz np. przykrywg
15 bloku silnika. Celowe jest i mozliwe umiesz-
czenie lozyska 13 miedzy kolami stozkowymi 9
i kolami zebatymi przekladni biegoéw. W celu
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" drugie ramie moze

zapewnienia wygcdnegec odejmowania narzadu
wahliwego 12, moga by¢ np. lozyska 13, 14 tego
narzadu wykonane jako dwudzielne lub moze
byé¢ wat, okolo ktérego obraca sie narzad wahli-
wy, wykonany jako dzielony pomigdzy tozyska-
mi 13, 14.

Po wysunigciu tulei 16 z przynaleznymi lo-

" zyskami wzglednie zlgczem, narzad wahliwy mo-

ze by¢ z latwoscig odjety od przekladni biegow.
Narzad wahliwy 12 przechedzi w ramie 17,
w kiorym zamkniety jest caly wal napedow~
kola tylnego. Narzad wahliwy 12 moze by¢ ure-
sorowany hydraulicznym lub innym amortyza-
torem 18, ktory moze byé umieszczony w po-
jezdzie w dowolnym odpowiednim miejscu. Ra-
mie 17 posiada na swym koncu wydluzone to-
zysko 19 na osi 7, shuzgce jakc tozysko kota tyl-
nego 20.

Jasne jest, ze marzad wahliwy 12 moze byc¢
wyposazony w dwa ramiona 17 w celu dwu-
stronnego ulozyskowania kola tylnego 20. To
byé¢ ewentualnie krétsze
i moze tworzyé¢ ramle przekladniowe amerty-

.zatora 18.

Opisany uklad zapewnia dokladne i pewne
ulozyskowanie kola tylnego z mozliwosciag wia-
Seiwych wychyleh w zakresie kata alfa okoto
osi jednego z dwoch waléw przekladni biegéow.
Dzieki niemu zbyteczne jest stosowanie dotych-
czas niezbednego skomplikowanego przegubu
krzyzowego (kardanu homokinetycznego) wahli-
wych widelek ramowych wzglednie amortyzato-
réw udarowych przy zachowaniu wszystkich
uprzednio wzmiankowanych korzys$ci. Caty wah-
liwy mechanizm napedowy, zmontowany w jed-
n3a calo§é z blokiem silnikowym, moze byé wy-
godnie wstawiony od dotu w konstrukcje ramo-
wg pojazdu i razem z kolem tylnym, zaopatrzo-
nym w oslone 21, ktéra w tym przypadku, jak
to pokazano na fig. 1 i 2, wigze sie hma oplywo-
wa z blokiem silnikowym.

tatwo zrozumieé, zZe przedstawnony powyzej
na przyktadzie pomyst moze byé¢ urzeczywistnio-
ny réwniez w innych konstrukcyjnych odmia-
nach np. tak, aby wahliwy mechanizm napedo-
wy byl zawieszony na wale gléwnym lub tozy-
sko 13 wahliwych widelek bylo umieszczone
miedzy kolami stozkowymi 9 1 kolami zebatymi
przekladm biegow.

Zastrzezenia

1. Blok silnikowy z wahhwym mechanizma'n
napedowym, w szczegbélno$ci do mechanicz-
nych pojazdéw jednotorowych, znamienny
tym, ze posiada wahliwy mechanizm napedo-
wy, w ktérym narzad noény (12) kola tylne-

patentowe.



g0 (20) jest zawieszony wahliwie swa widel-
kowatg czescia 'w przekladni biegéw bezpo-
S$rednio na jednym z dwoéch waléw (3, 6) tej
przekladni w ten sposéb, iz swymi rozwidlo-
nymi lozyskami (13, 14) obejmuje przekladnig
zebata wewnatrz bloku silnikowego, przez co
wahliwe zlacze widelek narzadu wahliwego
wraz z przekladnig biegéw jest przykryte, np.
przykrywg (15) bloku silnikowego.

. Blok silnikowy 2z wahliwym mechanizmem

napedowym wedlug zastrz. 1, znamienny tym,
ze wahliwy narzad noény tworzy kompletng
ostong narzadu przenoszacego, np. walu (8)
lub lancucha i przekladni zebatej (10) kota
tylnego (20), przy czym przedluzenie jego ra-
mienia (17) stuzy do ulozyskowania kota tyl-
nego wzglednie przedluzenia dwu takich ra-
_mion do dwustronnego ulozyskowania -kota
tylnego. )

. Blok silnikowy 2z wahliwym mechanizmem
napedowym wedlug zastrz. 2, znamienny tym,
zc¢ jedno z dwéch ramion no$nych (17) narza-
du wahliwego (12) jest wykonane jako krét-
sze i shuzy jako ramie dla amortyzatora, np.

.
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amortyzatora (18), :resorujace»go narzad wahli -

. Blok silnikowy z wahliwym mechanizmem

napedowym wedlug zastrz. 1 — 3, znamienny
tym, ze dla wygodnego odejmowania narzg-
du wahliwego od bloku silnikowego, tozyska
(13, 14) narzadu wahliwego sg. dzielone lub
jeden z watéw (3 lub 6), ckolo ktérego obra-
ca sie narzgd wahliwy jest dzielony, przez co
narzad wahliwy po wyjeciu tulei (16) z przy-
naleznymi lozyskami i ‘cze§ciami lgczgcymi
zostaje zwolniony.

. Blok silnikowy 2z wahliwym mechanizmem.

napedowym wedlug zastrz. 1 — 4, znamien-
ny tym, ze caly zespél napedowy, to jest blok
silnikowy z wahliwym mechanizmem nape-
dowym, moze byé jako jedna calo§é wstawio-
ny do konstrukcji ramowej pojazdu, przy
czym blok silnikowy tworzy jednocze$nie
czest laczacg zespolu. .

Josef Jozif
Karel Venygr

Zastepca: Kolegium Rzecznikéw Patentowych
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